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О Т Ъ А В Т О Р А . 

Настоящая книга входитъ цѣликомъ въ составь боль­
шого изслѣдованія о «Русскомъ государственномъ кредитѣ», 
томъ II глава III, но авторъ считает-ь возможнымъ выпѵ-
стить эту главу, въ значителг>ной степени имѣюшую само­
стоятельное значеніе, также подъ особымъ заглавіемъ по 
слѣдуюіциімъ соображеніямъ. Во первыхъ первый томъ «Рус. 
гос. кред.» совершенно расп/юданъ, второй томъ ішѣется у 
отдѣлыіыхъ книгопродавцевъ въ количествѣ весьма немно-
гихь экземпляровъ п для новыхъ пріобрѣтателей выпускаемой 
ыынѣ въ свѣтч. книги не представляется возможнымъ нмѣть 
всѣ части означеннаго труда, пріобрѣтать же отдѣльнын 
вьшускъ его удобнѣе съ отдѣльной нумераціей страницъ и 
подъ его спеційлънымъ (а не обіцимъ съ другимъ изда-
ніемъ) заглавіемъ. Во вторыхъ, со включеніемъ настоящей 
книги, авторомъ въ изслѣдованіи «Русскін госуд. кредитъ» 
желѣзньшъ дорогамъ посвящено около трети его труда, 
у ж е вышедшаго изъ печати или околю 43 иеч. листовъ, 
другими словами этотъ его трудъ о желѣзныхъ дорогахъ 
является наиболѣс обширнымъ изъ имѣющихся на рус-
ском'.ь языкѣ научныхъ трудовъ по данному вопросу, не 
говоря у ж е о томъ, что по содержание другіе труды дове­
дены въ лучшемъ случаѣ (книга г. Георгіевскаго) до ми­
нистерства IL А . Вышнеградскаго, а большинство (книги 
гг. А . II . Чупрова, И. С Бліоха и А . А. Головачова) огра­
ничиваются серединой 1870-ыхъ годовъ. Между тѣмъ для 
лицъ, берущихся трактовать о нашей железнодорожной 
политик!', (въ оффиціальиыхъ изданіяхъ п въ журыальныхъ 
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статьяхъ), «Русскій госуд. кредитъ» иногда оказывается 
совершенно неизвѣстнымъ, хотя тамъ впервые опубликовано 
и разработано много матеріаловъ, проливающихъ па вопроса 
совсѣмъ иной свѣть, чѣмъ обыкновенно думаютъ и опро­
вергнуты съ фактами вь рукахъ высказанный оффиціадьно 
воззрѣнія, повторяемый однако по нсвѣдѣнію ст. настойчи­
востью, заслуживающею лучшей участи. Изданіс книги 
подъ заглавіемъ «Желѣзподорожная политика» со ссылками, 
гдѣ надо, на у ж е вышедшіе томы «Рус. госуд. кредита» 
освѣдомитъ заинтересованныхъ лшдъ о существованін на-
учнаго труда по занимающему ихъ вопросу. 

Выпускаемая въ свѣтъ книга была вполнѣ закончена и 
сдана въ печать въ августѣ 1902 г., но во время ся печа­
тание автору любезно были доставлены корректурные отти­
ски приготовлеыыхъ къ выходу въ свѣтъ третьяго и четвер-
таго томовъ «Нашей желѣзнодорожной политики по доісу-
іментамъ архива комитета министровъ», издаваемой по случаю 
юо-лѣтняго юбилея комитета министровъ подъ редакціеп ст. 
секр. А. И. Куломзина. В ь виду этого авторъ задержадъ 
печатаніе своей книги, чтобы воспользоваться матсріалами 
иоваго оффиціальнаго изданія. К ъ сожалѣнію, воспользо­
ваться почти ничѣмъ не пришлось, такъ какъ авторъ нмѣлъ 
въ своемъ распоряжении тѣ же матсріалы (въ архивѣ 
H. X . Бунге и въ департаментов желѣзнодорожиыхъ лѣлъ 
м-ва фииансовъ), исползовавъ у ж е многіе нзъ ішхъ два года 
назадъ во II томѣ «Рус. госуд. кред.», а часть ихъ своевремен­
но была опубликована въ Вѣатшкѣ финаисовь. По тѣмъ же 
вопросамъ, которые интересовали автора, но свѣдѣнія о 
которыхъ онъ не могъ достать, нѣтъ также свѣдѣній и въ 
изданіи комитета министровъ. Кромѣ того исторія соору-
женія Сибирской и Восточной Китайской дорогъ оставлена 
офсриціальнымъ изданіемъ пока совершенно въ сторонѣ 
(предполагается особое изданіе), какъ равно оставлены въ 
сторонѣ и многіе матеріалы по другимъ жел. дорогамъ, 
использованные авторомъ настоящаго труда. В ъ виду этого 
настоящая, книга, не смотря на свой меньшій сравнительно 
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Харьковъ, 19 февр. 1903 г. 

съ оффишальнымъ изданіемъ объемъ, несравненно полнѣс 
послѣдняго, но здѣсь изложено только существенное съ 
опущсніемъ всѣхъ излишнихъ подробностей. 

Въ заключеиіс не могу не выразить своей глубочай­
шей благодарности всѣмъ лицамъ, такъ или иначе облег-
чившимъ автору трудъ доставкой необходгшыхъ матеріа-
ловъ: г-ну м-ру ф-ов'ь Сергѣю Юльевпчу Витте, разрі;-
шившему воспользоваться документами особой каіщеляріи 
по кредитной части и департамента жслѣзнодорожиыхъ 
дѣлъ , г-ну Госуд. Контролеру II. Л . Лобко, распорядивше­
муся доставкой автору всепод. отчета госуд контролера за 
1 9 0 1 г., Статсъ Секретарю А. Ii . Куломзину за присылку 
пзданіи, вышедшихъ подъ его редакціей, директору д-та 
ж. д. д-Ьлъ Э. К . Циглеръ-сронъ-Шафгаузенъ и тѣмъ 
чинамъ департ. же л. дор. дѣлъ м-ва ф-овъ, которые лю­
безно оказали содѣйствіе автору при разысканіи необходи-
АІЫХЪ ему документовъ, директору д-та гос. казначейства 
И. II. Ш и п о в у за присланный , З а п и с к у " и госуд. роспись 
съ приложеніемъ на 1903 г., вице-дир. особ. канц. по кред. 
части А. И. Вышнеградскому за любезно присланный справ­
ки по интересовавшимъ автора всиросамъ, Главному бух­
галтеру центр, бухгалтеріи госуд. контр. Викентію Эдуар­
довичу Цѣхановскому за своеевремешю и чрезвычайно обя­
зательно высланные отчеты тотчасъ но выходѣ ихъ изъ 
печати, наконецъ правлсніямъ обществъ Варпіавско-Вѣнскоі і, 
M.-Казанской, Рязанско-Уральской, М.-Кіево-Воронежской, 
М.-Виндаво-Рьюинской, Владикавказской, Юговосточныхъ 
и Ириновской ж. д. за высланные по просьбѣ автора 
отчеты. 



I. 

ІІсторія желѣзподоролсиаго строительства въ Pocciu n'j, высшей 
степени поучительна. Мы подняли нопросъ о сооружепіп рельсо-
иыхъ путей приблизительно въ то лее время, какл. о т , былъ иод-
ТІЯТЪ и нъ 3 . Енропѣ. Представитель частпыхъ н. европейских1!, ка­
питалистов1!, предлагал1!, русскому правительству еще нъ 1834 г. по-
крыть него пмперію сѣтг.ю ж. дорогъ, не требуя никакой гарантіп 
па затраченный въ постройку атоіі сѣтп каппталъ и настаивая лиіпь 
на 50 лѣтпей концессии. Но агот'ь весьма выгодный для t/асъ проэктъ 
(возможпо-лн было его осуществить,—другой вопросъ) не истрѣтіглъ 
сочувствія въ высших1!, нашнхъ иравительствеппыхъ сферахт.. Гаран­
тию же капптала, пложеппаго въ постройку ж. дорогь, само прави­
тельство считало непремт.ппымъ условіемч, всякой копцессіп во мз-
бѣжниіе жа.юбъ па. правительство со стороны акціонеровъ, якобы 
иведеішыхъ въ табдуждешс правительством1!, въ случаѣ убыточности 
сооруженных1!, ж. дорогъ : ) . Вт. результат1!; первому предпринима­
телю (Терстнеру) разрѣпшлп строить дорогу (25 верстъ) оп> Петер­
бурга въ «увесилнтолыіыіі трактцрт.» (Павловскій вокзалъ) ішѣсто 
разріипепія па создапіе сѣти, обслуживающей важные торгово-про­
мышленные центры. Дорога эта («Царскосельская») была сооруже­
на и а частные капиталы, безъ гараитіи правительства, но ст. по­
мощью круппо/і ссуды выданной госуд. казначеПствомъ 2 ) . Дорога 
первоначально не давала дохода, достаточпаго далее для оплаты рас­
ходов1!, эіссплоатаиіп, не говоря уже объ оплатѣ затрачеипаго на ея 
сооруженіе капитала, что, конечно, нисколько п неудивительно. По 
разпымч, причинам1!, повыхъ предпринимателей для сооружепія рель­
совой сѣти въ Россіи въ царствоііііпіе ими. НИКОЛАЯ I не нашлось, 
il правительство было вынуждено строить дороги своимъ распоря-
;кепіемъ и за счетъ госуд. казначейства. Путь этотъ былъ самымт. 
правильпымъ, хотя па западѣ господствовало мігѣпіе о пецѣлесооб-

2 ) Рус. госуд. кродптъ, т. I, стр. 252—253. 
*9 Ibid., стр. 2 5 3 - 2 5 4 . 



разности государствѳннаго ж. д. хозяйства. Но, хотя мы я стояли 
на вѣрномъ пути, мы не могли не оглядываться па Европу: тамъ 
строили и эксплоатироиали дороги частный акціоперныя общества, 
и мы желали примѣнепія и у наел, того же порядка вещей, съ ка-
зешіымъ асе строительствомъ мирились, іш;.ъ съ неизбѣжнымъ зломъ, 
за невозможностью привлечь къ дѣлу частныхъ капиталистом». Между 
гЬм'ь результаты казешіаго строительства рельсовыхъ путей вовсе 
не были такими плачевными, какими по недоразумѣшю, повторяе­
мому без'ь всякой провѣрки, ихъ въ свое время представили: ка­
зенная Варшавско-Вѣцскоя липія обошлась всего за версту мепѣе 
23.000 р. значить, казна могла строить дешево, если были при­
няты мѣры противъ хшцепій, Гатчинскій участокъ Петер бур гско-Вар-
шавской линіи стоилъ по 43.000 р. верста 2 ) , Николаевская дорога 
обошлась приблизительно въ 11 0 т. рублей верста, если оставить 
въ сторопѣ уплаты цроцентовъ по займамт», заклгочешгамъ на co­
op уженіе дороги, во время ея постройки (въ теченіо восьми лѣтъ) 
и всѣмъ извѣстиыя хмщепія, которыхъ очень и очень могло бы и 
не быть, еслибы не постороішія обстоятельства, предотвратить ко-
торыя не было въ средствахъ строителей дороги. Сооружены были 
первый казенныя линіи превосходно, особенно Николаевская, остаю­
щаяся образцовой и по ceil день не для одной только Россіи 3 ) . 
Меяѣе удачно производилась первоначально казенная эксплоатація: 
дороги ие давали того дохода, которой онѣ несомпѣнно могли бы 
дать. Но причины здѣсь были особаго рода, ничего общаго не 
имѣющія собственно съ «казенной рутиной»: В.-Вѣиская ж. дорога 
не была почти снабжена подвижиымъ составомъ, а Николаевскую 
дорогу обременяли разные убыточные для нея контракты, въ родѣ 
нресловутато контракта съ Уайненсомъ о ремоитѣ подвюкпаго соста­
ва дороги, отъ каковыхъ контрактов! ие гарантировано также ни 
одно частное общество, если заправилы его станутъ злоупотреблять 
такт» лее довѣріемъ акціонеровъ, какъ злоупотребили довѣ])іѳмъ выс-
шаго правительства лица, заключавшія контракта съ Уайненсомъ и 
ему подобными 4 ) . Въ активъ нашего первопачалышго казеннаго 
ж. д. хозяйства слѣдуѳтъ еще поставить сравнительную дешевизну 
занятыхъ для сооруженія рельсовыхъ' путей капиталов'!». Это были 
извѣстные «НІтиглицовскіе» займы (1842, 1843 . 1844, и 1847 г.) 
изъ 4% нариц., реализованные по курсу отъ 90,37 до 92,25 за 

г ) Ibid., стр. 2S9. 
2) Ibid., егр. 263. 
8) Ibid., стр. 255—256. 
*) Ibid., стр. 257—259. 
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100,—далѣе 4Ѵ2%-ый заемъ 1849 г., реализованный по курсу 90,5 
за 100 J ) , 4,32%-ыѳ билеты госуд. казначейства (на 12 мил. р.) 
и наконецъ позаимствованія изъ казеиныхъ бапковъ, обходившіяся 
въ 5% (до 56 мил. руб. для обѣихъ дорогъ 2 ) . Что на такихъ 
льготныхъ по тому времени условіямъ частные предприниматели нн-
какъ не могли бы достать деньги, паврядъ-ли можетъ быть два мнѣ-
нія. При всемъ томъ госнодствовашпія на западѣ теоріи такъ вліяли 
на нашыхъ государственных'!, дѣятелей, что они почти безъ колеба-
ній готовы были передать лс. д. дѣло въ руки частныхъ обществъ 
при первой лее возможности. Возможность эта представилась въ 
1857 г., когда пѣсколысо инострапиыхъ и польскихъ катшталистовъ 
предлолсили образовать акціоиериое общество для расширепія и экспло-
атаціи казенной Варшавско-Вѣнской лс. дороги. Правительство ус­
тупило имъ дорогу за иолъ-цѣны съ условіемъ уплаты въ казну 
елсегодно йзвѣстиой суммы (отъ 200 .000 до 250 .000 р.) въ видѣ 
процентовъ и погаиіенія стоимости дорога. Ни акционерный, ни об­
лигационный капиталы новаго общества гарант про в сты не были, 
но доходы дороги оказались (при снабясеніи ея иадлежащимъ под-
вилснымъ составомъ) столь велики, что обезпечили акціоиерамъ 
крупный дивидендъ и сдѣлали акціи Варшавско-Вѣнской лс. д. 
одной изъ наиболѣе излюблениыхъ бумагъ германскжхъ капи-
талистовъ 3 ) . Удачный опытъ эксшюатаціи раиѣе -убыточной для 
казны линіи чрезвычайно обрадовалъ наше правительство, немед­
ленно разрѣшившее 4 ) тѣмъ лее капиталистамъ образовать новое 
общество Варшавско-Бромбергской лс. дороги, капиталъ который 
былъ улсе правительствомъ гарантирован'!, (изъ 4 Ѵ г % съ погаше-
ніемъ). Одновременно разрѣшеиъ былъ рядъ и другихъ акціонер-
ныхъ обществъ для соорулсеиія рельсовыхъ путей (Петергофской, 
Риго-Дшіабургской, Волго-Донской, Саратовской, Московско - Яро­
славской ж. д. и Главное Общество рос. жел. дор.), изъ коихъ 
только одно (Московско-Ярославской ж. д.) не пользовалось гаран-
тіей на свой складочный капиталъ б ) . Всѣ они не оправдали воз­
лагавшихся наделсдъ, Главное же общество рос. лс. дорогъ заре­
комендовало себя такими хищеиіями, такимъ неумѣлымъ образомъ 
дѣиствій. такою убыточностью для 'госуд. казначейства, такимъ под-
рывомъ государствениаго кредита, таісою безпомощиостыо частной ини­
циативы внѣ правительственнаго содѣйствія, что могло бы на долго, 

!) Ibid. стр. 122, 123, 168, 169, 171. 
2 ) Ibid. стр. 255 и 259. 
8 ) Ibid. стр. 259—261. 
*) Ibid. стр. 262. 
5 ) Ibid, стр. 263—273. 
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а можетъ быть и па всегда, уничтожить • въ глазахъ правитель­
ства всѣ кажущіяся преимущества частнаго ж. д. хозяйства передъ 
казеииымъ. Довольно сказать, что верста Петер.-Варшавской дороги и 
Московско-Нижегородской линіи обошлась Главному Обществу болѣе 
чѣмъ въ J 00.000 р., тогда какъ гатчинскій участокъ ГІет.-Варшавской 
лииіи, построенный казною, стоилъ только по 43 т. р. верста, а 
Московско-Курская, одновременно выстроенная казною линія (въ 
двѣ колеи) при одинаковыхъ приблизительно условіяхъ мѣстности, 
въ 60 тыс. руб. Въ первыя пять лѣтъ существовапія Главнаго Об­
щества (1857—1861) , правительство переплатило по его обяза-
тельствамъ свыше 25 мил. руб., не считая выданиыхъ ему ссудъ 1 ) . 
Мало того: правительство при отдачѣ копцессіи Главному О-ву имѣло 
въ виду привлечете въ Россію инострашшхъ капиталов!, (въ виду 
леобходнмости пріобрѣтать ж. д. принадлежности заграницей), но 
цѣль эта достигнута не была, и деньги цѣликомъ были добыты въ 
Россін и цѣликомъ же ушли немедлено заграницу, едва ли не глав­
ная причина чрезвычайнаго нарушенія нашего разсчетиаго баланса 
вызвавшая прекращеніе у насъ размѣна кредитныхъ билетовъ. 
И тѣмъ ne менѣе правительство продолжало настаивать па передать 
сооружѳшя и экснлоатаціи рельсовыхъ путей частпымъ обществами, 
хотя бы для реализации ихъ капиталовъ приходилось' гарантировать 
ихъ доходъ казиѣ. Только полное неумѣиіе разпыхъ дѣлыювъ, 
испросившихъ себѣ иовыя концессіи (на сооружение дорогъ Одесско-
Еіевской, Московско-Севастопольской, Орловско-Витебской, Курско-
Азовской), образовать общества н собрать необходимые строительные 
капиталы заставило въ 1860-ыхъ годахъ наше правительство снова 
возобновить сооружепіо рельсовыхъ путей распоряжепіемъ казны. 
Средства дали остатки 1-аго и 2-ого англо-голландскихъ займовъ 
1864 и 1866 г.г. и 2-ой выигрышный заемъ 1866 г. Соорулсеиіо 
велось гораздо успѣшнѣе прежняго. М.-Курская жѳл. дорога, какъ 
сказано, обошлась всего по 60 т. руб. верста, Одѳсско-Балтская 
по 75 тыс. руб.] Балто-Елисавет.градская по 41 тыс. руб., а Ели-
саветградъ-Кременчугская по 47 тыс. руб. (въ круглыхъ цифрахъ). 
Эксплоатація была во всякомъ случаѣ гораздо меиѣе убыточна для 
казны, чѣмъ эксилоатація, производившаяся частпыми обществами, 
капиталъ которыхъ былъ гараитироваиъ правительством'!). И все-таки 
опыта этотъ не показался убѣдителышмъ. Напротивъ употреблялись 
всѣ усилія для привлеченія частиыхъ лицъ въ желѣзнодорожпое 
строительство, разыскивались нредпріимчивые капиталисты, привле­
кались къ участію въ постройкѣ рельсовыхъ путей земства, ие оста-

і) Ibid, стр. 270. 
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нашивались передъ дарованіемъ весьма высокой гарантіи строитель-
наго капитала съ разсчетомъ па завѣдомо-иреувелшіенную стоимость 
сооруженія версты дороги и потому возможности реализаціи стро­
ительна!^ капитала съ учетомъ въ нѣсколько десятковъ нроцеитовъ. 
Правительство отказывалось отъ всякаго вмѣшательства въ веденіе 
дѣлъ частными обществами, отъ всякаго контроля, отъ руководитель­
ства тарифами, отъ права выкупа дороги въ казну на длинные сро­
ки, отъ обращеиія цѣликомъ избытка чистаго дохода дорогъ надъ 
гарантнроваинымъ для погашеиія ирелінихъ долговъ дорогъ но гаран­
тии. И при всемътомъ желѣзнодорояшое строительство развивалось очень 
туго: къ 1868 г. удалось открыть для правилыіаго движенія всего 
казениыхъ и частныхъ липіи только 4689 верстъ, да въ іюстройкѣ 
находилось 1775 верстъ 1 ) . Объ убыточности частиаго ж. д. хозяй­
ства свидѣтельствуетъ сумма долговъ частныхъ обществъ правитель­
ству, доходившая въ томъ л;е 1868 г. до 100 мил. р у б . 2 ] , при 
чемъ одни долги Главиаго Общества доходили до 89 мил. руб. 3 ) . 
Правительство ничего не моіло придумать лучшаго для поправлеиія 
дѣлъ этого общества, какъ уступить ему въ собственность лучшую 
казенную дорогу—Николаевскую совершенно безъ всякаго иозиа-
граждепія, по подъвидомъ продажи дороги обществу за 144.437.500 р. 
зол., на каковую сумму правительство реализовало во Фрапцш два 
4 % займа но курсу 5 8 3 / 4 — 6 І Ѵ 4 за J 00 4 ) . A загѣмъ, покончивъ 
съ казенной эксилоатаціей лучшей дороги, ничего уже неоставалось 
съ точки зрѣиія тогдашиихъ дѣятелей нашихъ, какъ передать по­
степенно въ частиыя руки эксплоаташ'ю и осталыіыхъ казениыхъ 
линій: Одесскихъ и Московско-Курской. Послѣ этой передачи ка­
зенное жел. дор. хозяйство наше, такъ или иначе продолжавшееся 
около 3G лѣтъ ( 1 8 4 2 — 1 8 7 1 ) , было временно упнчтолсепо и вза-
мѣнъ его повсемѣстно воцарилось хозяйство частныхъ акціоперныхъ 
обществъ, капиталъ который собранъ былъ однако отнюдь не при 
посредствѣ частиаго кредита, а при посредствѣ кредита государст­
венном, путемъ дароваш'я выпускаемым'!, обществами акдіямъ и об-
лигаціямъ извѣстпой абсолютной или условной правительственной гаран­
тии опредѣленнаго дохода. Всего акцій было выпущено къ этому времени 
на 1 60 .674 .000 р. мет.-Ь 101.969.000 р. кр. съ гарантированными 
казною доходомъ въ 6.923.230 р. мет. + 5.215.640 р. кред. б ) и 
облигацій на 184.098.590 р. мет. съ гарантіей дохода по иимъ въ 

*) Ibid, стр. 301. 
s ) Ibid, стр. 347. 
Я) Ibid, стр. 348. 
4 ) Ibid, стр. 348—361. 
°) Ibid, етр. 412. 
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9.398.720 р. ежегодно Только весьма немногія общества образова­
лись безъ гарантіи ихъ капиталовъ казною. Таковы уже упомянутое 
общество Московско-Ярославской, a затѣмъ Рыбинско-Бологовской, Но-
воторжской, Брестъ-Граевской и Новгородской лс. д., но и эти обще­
ства получили средства не путемъ собранія денегъ по подпискѣ на 
свои акціи и облигаціи, а преимущественно путемъ прямыхъ пра­
вительственных!, ссудъ 2 ) , а о-во М. Яросл. дороги путемъ таклсе 
дарованія гараптіи на его облигаціи 3 ) . Реализація частными обще­
ствами своихъ гарантированных'!, казною бумагъ производилась крайне 
неискусно и съ огромными убытками: средняя реализационная цѣна 
5%-ыхъ облигацій выразилась въ 73 ,042%, понижаясь часто до 6 7 % , 
средній же дѣйствительный процентъ по этимъ займамъ составлялъ 
6 ,965%, повышаясь въ отдѣльныхъ случаяхъ до 7 ,57%, тогда какъ 
одновременно реализованные 5%-ыезаймы, выпускавшіеся непосред­
ственно отъ имени правительства, реализованы были по курсу не 
нилсе 83 за 100 и изъ 6 , 024 — 6 , 5 9 2 % дѣйств. 4 ) . Чѣмъ лее можно 
объяснить пристрастіе тогдашняго нашего финансоваго вѣдомства къ 
системѣ гарантированных-!, правительствомъ займовъ частныхъ лс. д. 
обществъ, столь очевидно подрывавшей нашъ государственный кредита? 

Объяснение самое простое: наше финансовое вѣдомство (Броісъ, 
Княжевичъ, Рейтернъ,— одинъ за другимъ) не считало гарантиро-
вапныхъ правтпелъствомъ займовъ частныхъ оіс. д. обществъ за 
займы государственные, оно предполагало,, что гораздо легче дать 
гарантію на заемъ, не заботясь о его реализаціи, предоставивъ хло­
поты объ этой реализацін частнымъ лицамъ, чѣмъ реализовать заемъ 
распорялсеніемъ казны съ помощью тѣхъ или другихъ банкирсішхъ 
фирмъ. Мало этого, финансовое вѣдомство чистосердечно было увѣ-
реио, что частиыя лица гораздо скорѣе и успѣшиѣе напдутъ деньги, 
чѣмъ государство, что капиталисты гораздо охотнѣе ввѣрятъ свои 
сбереженія этимъ частнымъ лицамъ, чѣмъ правительству великаго 
государства непосредственно 5 ) . Слѣдователыю первою причиною 
введенія у насъ системы частнаго лс. д. хозяйства за счета, гаран-
тировапиыхъ казною займовъ было признаніе фипасов. вѣдомствомъ 
своего собствеинаго безсилія и крайияго неискусства далее въ такомъ 
простомъ дѣлѣ, какъ заклгоченіе обыкновеннаго займа: заемъ доллсиы 
были заключать частный лица за счетъ государства (н при томъ 
далее безъ контроля со стороны государства). Другою причиною 

Ibid, стр. 411. 
2 ) Ibid, стр. 365—369. 
8 ) Ibid, стр. 345-346 . 
4) Ibid, стр. 346 и 411. 
6) См. Ibid. стр. 322 и 2G4--267. 



(•было наивное желапіе. замаскировать роегь государственной задол­
женности путемъ исключепія изъ счета госуд. долговъ—гарантиро-
'ванныхъ желѣзнодоролспыхъ займовъ частныхъ общестиъ. Мы же­
лали доказать заграничным'!, финансовыми, сферамъ, что моясемъ 
сводить концы съ концами въ пашемъ государствешюмъ бюджетѣ 
•,безъ новыхг/ займовъ. Желаніе это было такъ сильно, что. когда не­
состоятельность системы гараіітировапныхъ ж. д. займовъ стала уже 
вполнѣ очевидной вслѣдствіѳ крайне низкой цѣны реалпзаціи ихъ, 
и мы вынуждены были обратиться къ выпуску желѣзнодоролшыхъ 
займовъ у лее непосредственно отъ имени правительства, то псе такп 
эти займы («Облигаціи Николаевской ж. д. J 867 и 1869 г.г.») 
не были занесены въ госуд. долговую книгу, не числились въ об-
щемъ счетѣ госуд. долговъ, и для проведеиія ихъ по счетами, была 
произведена ломка одинаго государств, бюдліета, образовапъ былъ 
особый желѣзнодорожный фондъ, куда были занесены реализован­
ный по государ. ж. д. займамъ суммы, какъ равно и другія суммы, 
полученный отъ реализаціи прииадлежащііхъ казпѣ акцій разпыхъ 
ж. дорогъ и изъ пѣкоторыхъ друіихъ источииковъ (отъ продажи 
нашихъ владѣиій въ С. Америкѣ etc. J ) . Правительство всячески 
желало доказать, что оно ни одной копейкой ие пользуется изъ 
тѣхъ суммъ, который получаются отъ реализаціи ж. д. займовъ, что 
всѣ эти суммы идутъ въ руки частныхъ обществъ на сооруженіе 
ж. дорогъ, что правительство далее, если оно выступаетъ само па 
сцену для реализаціи займовъ, то только какъ посредіиікъ между 
капиталистами и частными ж. д. обществами. Вотъ почему пачаи-
шіе выпускаться съ 1870 г. одинъ за другимъ преимущественно 
на Лондопскомъ рыпкѣ паши займы получили иазваиіе копсолиди-
ровапныхъ (т. е. объединенных'!,) оіселѣзнодорооітъ/хъ, и всѣ выру-
чепиыя по иимъ суммы поступали сперва въ ж. д. фоидъ, а за-
тѣмъ распрѳдѣлялись меяеду частными уже существующими и вновь 
возникающими обществами для сооружеиія повыхъ дорогъ или для 
улучшеиія старыхъ. Система консолидированпыхъ запмовъ песомнѣн-
но была огромнымъ шагомъ вперѳдъ сравнительно съ системою га-
рантировапныхъ займовъ. Во первыхъ реалнзація правителъствеп-
ныхъ займовъ, какъ и слѣдовало ожидать, оказалась гораздо ус-
пѣшнѣе рсалнзаціи, производимой частными лицами со всѣми неиз­
бежными при этомъ злоупотреблениями. 5%-ые коисолид. займы 
были реализованы по курсу 7 6 — 9 1 за 100 противъ 67 — 79 за 
100 для 5%-ыхъ гараитир. облигацій 2 ) . Во вторыхъ правитель-

!) Ibid. стр. 320. 
2 ) Ibid. стр. 346, 3 9 1 - 3 9 5 . 
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ство получило болѣе самостоятельности въ дѣлѣ руководительства 
л:, д. строительством*, устанавливая условія постройки той или 
другой намѣчеішой иыъ линіи по своему усмотрѣнію и внѣ зависи­
мости отъ произвола гЬхъ или другихъ предпринимателей, брав­
шихся раньше строить только избранный имн линіи, на что пра­
вительство соглашалось, думая что всякая новая леелѣзиая дорога 
хороша и .желательна, лишь бы па соорулсѳніе ея не требовали отъ 
казны денегъ (дача гараитіи на капиталъ частнаго общества не счи­
талась дачей казенныхь денегъ, хотя изъ году въ годъ расходы 
казны по приплатѣ этой гараятіи все болѣе и болѣе возрастали). 
Все это дало возможность нѣсколько упорядочить наше ж. д. стро­
ительство, измѣнить систему выдачи концессій и гарантіи ira акцио­
нерный капиталъ (правила 26 дек. 1870 и 30 марта 1873 г . 1 ) , 
а, главное, хотя отчасти разубѣдить правительство, что лс. д. хозяй­
ство создалось и создается не за счетъ предпріимчивости и кредита 
частныхъ лпдъ и обществъ, а почти исключительно за счетъ и 
рискъ госуд. казначейства. Основные капиталы лс. дорогъ исчисля­
лись ш> концѣ м-ва M. X. Рейтерна (1878 г.) въ 1.981 мил. руб. 
кр. изъ коихт. 1.759 мил. р. кр. (или почти 89%) были гаранти­
рованы правительством'!, или выпущены непосредственно отъ имени 
правительства. Желѣзпыя дороги вырабатывали столь ничтожный до-
ходъ, что приплаты госуд. казначейства по гарантіи доходили еже­
годно до 50 мил. руб., а долгъ казнѣ частныхъ обществъ дошелъ 
до 515 мил. руб. безъ всякой надежды на его погашеніе, почти 
весь дефицитъ ио госуд. обыкновенному бюджету за время съ 1857 
но 1877 г. объясняется исключительно расходами государства на 
поддержку частнаго лс. д. хозяйства 2 ) . Молено ли было при таких* 
условіяхъ увѣрнть заграничный биржевый сферы въ томъ, что лсе-
лѣзнодорожные займы никакого отпоіпепія къ госуд. бюджету не 
имѣютъ, что это дѣло частныхъ лс. д. обществъ, который сами изы-
щутъ средства для оплаты своихъ займовъ, а правительство только 
своей гарантией укрѣпляетъ довѣріе къ частнымъ обществам*, даетъ • 
свое поручительство по ихъ обязательствам'!.! На этотъ счетъ никто 
изъ заграничных* финансовых* сфер* и не заблуждался, вводило въ 
заблулсденіе правительство только, само себя. Но съ 1870 г., съ 
упразднением* системы реализаціи гарантированных* облигационных* 
займовъ частныхъ обществ*, казалось, иллюзіямъ былъ положен* 
извѣстпый предѣлъ, финансовое вѣдомство нрозрѣло, a вмѣстѣ съ 
тѣмъ начинается и улучшепіе наших* финансов*. Приток* загра-

!) lb. стр. 396—400. 
а ) Стр. 413-415 . 



ничиыхъ капиталов* въ лс. д. предпріятія оказал* сильнѣйшее влі-
яніе на возрастапіе госуд. доходов*, исчезли, наконец*, бюджетные 
наши дефициты, сдѣлавшіеся было хроническими, рѣшепо было вы­
яснить роль въ этихъ дефицитах* лсел. дорогъ и упорядочить лс. д. 
хозяйство. Была учреждена знаменитая коммысія гр. Баранова (I 876) . 
Но вот* открылась турецкая война ( 1 S 7 7 — 1 8 7 8 ) , потребовавшая 
отъ нас* колоссальных* матеріалыіыхъ жертв*, финансовому бла­
гополучно нашему был* надолго иололеен* предѣлъ, необходимы 
были займы для покрытія военных* расходов*, a затѣмт. для уп­
латы процентов* по заключенным* ранѣе займам*. Железнодорожное 
строительство, шедшее весьма энергически вперед* (при гр. Рейтернѣ 
было соорулсепо до 18 Va т. верст* новых* рельсовых* путей г ) , 
пришлось приостановить, ограничиваясь докапчиваніемъ уже. начатых* 
линій (на это пошли суммы 6-го 4%-го консол. ж. дор. займа 
] 880 г. 2 ) . Кредит* наш* чрезвычайно у нал*, заграничных'!, займов* 
опасались в* виду сильнаго падепія курса наших* бумажных* денегъ, 
но не могли и отказаться отъ этихъ займовъ, ибо нужно было 
золото для оплаты старых* золотых* займовъ, и золота этого нельзя 
было пріобрѣсти иначе, какъ путемъ новых* золотых* внѣшпнхъ 
займов*. Естественно, что заграничные капиталисты с* большою 
неохотою ссужали нам* деньги, которыя должны были пойти на уп­
лату им* лее процентов* но прежним* нашим* долгам*.—обстоя­
тельство, которое мы, конечно, упорно отрицали, но факты говорили 
против* нас*. Тогданшій м-р* ф-овъ H. X. Бунге рѣшилъ постройку 
новых* яс. дорогъ вовсе почти остановить, ибо онѣ грозили только 
новыми убытками госуд. казначейству и влекли к* все болѣе и болѣе 
увеличивающейся заграничной задолженности, къ настоящему за­
тягиванию петли, безъ всякой надежды когда-нибудь из* пея вывер­
нуться. А между тѣмъ еще въ 1880 г. (при С. А. Грейгѣ) было 
рѣшено соорулсеніе распоряженгвмъ казны Сибирской лс, дор., а 
А. А. Абаза въ 1881. г. настаивал* улсе въ комитетѣ министров*, 
куда внес* предложеиіе о постройкѣ Криворожской и Баскупчак-
ской лс. д . 3 ) , на измѣненіи всей нашей лселѣзиодоролсной политики 
въ сторону предпочтенія казеинаго лс. д. хозяйства перед* частным*. 
Откуда лее было взять средства па соорулсеніе этих* и иных* проэк-
тироваииыхъ путей? Тогда-то впервые начинает* кое-гдѣ проскаль­
зывать мысль о соорулсеніи рельсовых* путей за счетъ выпуска 
ни чѣмъ необезпеченныхъ кред. билетов*,—мысль отчасти получив­
шая осуществленіе, так* как* несомнѣино довольно значительный 

ij Стр. 410. 
2) 4 6 9 - 4 7 0 . 
3) Ib. стр. 545—546. 
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суммы изъ временнаго выпуска кред. билетовъ (до 150 мил. р.) 
по случаю турецкой войны были употреблены не на войну, а на 
составлепіе свободнаго запаса, который и былъ израсходовать на 
жѳл. дороги. Заиасъ этотъ впослѣдствіи былъ пополпепъ -1) сум­
мами, вырученными по реализации 7-го 5%-го консолид. ж. дор. 
займа 1884 года въ 15 мил. S. и 5%-ой лсел. дор. ренты 1886 г. 
(100 мил. руб. кред.), и сооружено было почти 3500 верстъ по­
выхъ рельсовыхъ путей распоряженіенъ казны 3 ) . Этого мало: 
казна стала выкупать дороги изъ рукъ частныхъ обществъ, правда 
случайно, безъ опредѣленной системы въ весьма ограниченном^ 
количествѣ (четыре линіи, около 1 500 верстъ), но все-таки это былъ 
улсе настоящій переворотъ въ принятой системѣ лс. дор. хозяйства. 
Одновременно проведеиъ былъ въ жизнь иринципъ самого строгаго 
и систоматическаго вмѣшательства правительства въ хозяйство част­
ныхъ ж. д. обществъ, издаиъ былъ общій уставь рос. жел. дорогъ, 
введѳнъ коптроль за дѣйствіями правленій лс. д. обществъ, пололее-
но начало правительственному руководству тарифными, дѣломъ 3 ) . 
Число казениыхъ дорогъ возрасло съ 57 в. до 4461 и составило 
улсе 17,5% общаго количества рельсовыхъ путей въ Россіи 4 ) . Каза­
лось бы, что съ частнымъ лс. д. строительствомъ разъ на всегда по­
кончено, ибо опытъ выяснилъ всю его несостоятельность и убыточ­
ность для госуд. казначейства. Однако, этого не случилось, частное 
ж. д. хозяйство продолжало господствовать, и сооружоиіе новыхъ 
ж. дорогъ частными обществами не приостановилось. Откуда лее они 
могли получить деньги для продолженія своей деятельности? Деньги 
въ видѣ многочисленныхъ ссудъ продоллсало выдавать госуд. казна­
чейство изъ суммъ, вырученныхъ по своимъ лс. д. займамъ. Но это 
не такъ характерно, это было продолженіемъ той политики, кото­
рая повелась у насъ со времени учреждеиія лселѣзиодоролснаго фон­
да и огмѣны системы гарантированных! займовъ. Самый фоидъ съ 
1884 г. былъ, правда, упраздиенъ въ цѣляхъ приведенія счетовъ 
госуд. казначейства- въ иорядокъ, государственные лс. д. консоли­
дированные займы заносились улсе въ общій списокъ госуд. долговъ, 
въ счетъ которыхъ были занесены и гарантированиыя облигаціи вы-
купленпыхъ въ казну лс. дорогъ; но отъ измѣиеній въ счетоводствѣ 
самый порядокъ дѣлъ еще ие могъ измѣниться: частпыя дороги 
должны были бы получать средства на свое развитіе только изъ 
рукъ правительства, а отнюдь не нутемъ самостоятельной реали-

!) Ib. стр. 539-544. 
2 ) Стр. 552. 
а ) Стр. 579—586. 
4) Стр. 578, 



заціи своихъ собствениыхъ займовъ. lia самомъ дѣлѣ однако H. X. 
Бунге рѣшилъ возвратиться къ порядку, который практиковался до 
1870 г. и который оффиціально былъ признапъ совершенно не-
годнымъ: именно опъ снова сталъ разрѣшать реализацию гаранти-
рованпыхъ казною облигаціопныхъ займовъ частныхъ лс. д. обществъ. 
Правда, новое общество образовано было только одно: Кватородъ-
Д'омбровской лс. дорога, по, помимо этого общества, было разреше­
но произвести выпуски, гараіітпрованныхъ облигадіонныхъ займовъ 
еще восьми обществамъ, всего всѣмъ вмѣстѣ на сумму свыше 168 мил. 
руб. зол. ] ) . Большинство этихъ займовъ было произведено изъ 
3 — 4% нар. по крайне низкому реализационному курсу (5 1 — 87 Va 
за 100) изъ дов. высокаго дѣйствителыіаго процента иитересовъ 
(5,027% въ среднемъ). Условія выпуска и реализаціи ихъ весьма 
сильно отличались отъ тѣхъ, которыя приняты были H. X. Бунге 
для госуд. займовъ, выпускавшихся изъ высокаге (5 — 6%) нар. 
процента, лишь бы меньше потерять па курсѣ реализации, такъ какъ 
финансовое положеніе наше быстро улучшалось и молено было раз-
считывать на конверсію высокопроцентныхъ займовч. въ блшкайшемъ 
будущем'!.. Заграничные банкиры это предвидѣли и соглашались иа 
реализацію займовъ частныхъ ж. д. обществъ не иначе, какъ изъ 
низкаго нариц. процента по низкому же реализ. курсу (потеря несколь­
ких ъ десяткоіп. процентовъ на каждую сотню рублей реализованнаго 
займа, въ среднемъ около 31%). Особенно невыгодеиъ былъ самый 
крупный изъ лс. д. гарантироваішыхъ займовъ (55,os мил. р. зол.) — 
Закавказской лс. д., который обошелся въ 6,вз% при невозмолености 
его конвертировать въ виду низкаго (3) нарицателыіаго его процен­
та. Что лее могло заставить паше фин. ведомство снова вернуться 
иа заведомо неверный путь, при томъ такого осторожпаго дея­
теля, какъ H. X. Бунге? Опять-таки надежда замаскировать обра-
щеніе госуд. казначейства къ займамъ въ цѣляхъ оплаты старыхъ 
нашихъ золотыхъ займовъ, размещенных! заграницей. Разсчетный 
балансъ неизменно склонялся ие въ нашу пользу, покрываться при­
ходилось новыми золотыми займами, но признаться въ такомъ со-
стояніи баланса не хотели, чтобы не содействовать паденію век­
сельных^ курсовъ и безъ того ужасающему. Чрезвычайно желали 
создать притокъ иностранныхъ капиталовъ въ русскія предпріятія, 
но это удавалось сравнительно очень плохо и на крайне невыгод-
ныхъ для иасъ условіяхъ. Займы частныхъ обществъ, заключенные 
всЬ (за исключеніеиъ иичтожнаго займа Рыбинско-Бологовской лс. д.) 
заграницей, были именно такимъ привлеченіемъ иностранных! ка-

1) Ibid. стр. 563-577 . 



питало въ без'!, помощи государственник) займа. Наврядъ ли однако 
кого-либо заграницей ввели въ заблужденіе на атотъ счетъ: тамъ 
наши гарантированные лс. д. займы разсматривали не иначе, какъ 
за государственные, нисколько не разсчитывая на успѣшиое веде­
т е дѣлъ нашими ж. д. акционерными обществами. Разница меледу 
порядкомъ вещей, припятымъ при Буиге и тѣмъ, который господ­
ствовал! до 1870 г., была только та, что гарантированные займы 
стали разрѣшать съ большпмъ разбором* и только тѣмъ обществам*, 
на которыя можно было разсчитывать что они выработаютъ са­
мостоятельно доходъ, достаточный для оплаты новыхъ своихъ обя-
зательствъ. Здѣсь уже выразилась явная тенденція къ раздѣлеиію 
лс. д. обществъ на два разряда': на тѣ, которыя не требовали или мог­
ли въ ближайшем* будущем* нетребовать приплата по гараптіи ихъ 
обязательств* и тѣ, которыя требовали этихъ приплат* и были въ 
неоплатном* долгу перед* правительством*. Развитію первых* пра­
вительство, видимо, желало всячески содѣйствовать, разрѣшая им* 
реализацию новых* займовъ, вторыя—предполагалось выкупить въ 
казну/Другое различіе съ прежним* порядкомъ вещей: м-во ф-овъ 
начинает* вмѣшиваться въ устаповленіе условій реализаціи гаран­
тированных* займов*, тогда какъ раньше все предоставлялось па 
волю a усмотрѣпіе частныхъ обществъ. 

И. А. Вышпеградскій цѣлшсомъ нродоллсалъ политику своего 
предшественника, давши далытѣйшее развитіе его предначертапіямъ. 
Не будучи, поклонником* (какъ и Бунге) казеинаго лс. д. хозяйства 
во что бы то ни стало, опт, первоначально совершенно не хлопо­
тал* об* усшіепномъ выкупѣ в* казну частныхъ лс. дорог*, а боясь 
всякаго увеличеиія государств, расходовъ, почти пріостаиовилъ, и 
безъ того, ничтожную постройку новыхъ рельсовых* путей. Однако 
с* образованіемъ въ составѣ м-ва ф-овъ иоваго департамента лсел. 
дор. дѣлъ, во главѣ котораго былъ поставлен* энергичный и та­
лантливый С. 10. Витте, политика Вишнеградскаго рѣзко и весьма 
опредѣленно измѣнилась, иесомиѣиио над* вліяніемъ новаго его со­
трудника. Измѣненія требовались внѣ всякаго сомнѣнія и при 
томъ самыя радикальиьтя, так* так* пололсоиіе нашего ж. д. хо­
зяйства было самое плачевное. Довольно сказать, что в* копцѣ ми­
нистерства H. X. Бунге (1886) приплаты казны по лс. д. обязатель­
ствам* достигали до 64 мил. руб., изъ 21 тысячи верстъ частныхъ 
лсел. дорог* только 3240 верстъ вырабатывали доходъ достаточный 
для .оплаты лежащих* на них* обязательств*, остальиыя делшіи на от-
вѣтствеш-юсти госуд. казначейства и обременяли податные его. 
рессурсы, не давала достаточная дохода и сѣть, принадлежавшая 
казнѣ. Основной капитал* лс. дорог* превышал* 2 Ѵэ милліарда руб. 
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въ тшп. вал., изъ коихъ только менѣе 150 мил. р. не было гаран­
тировано правительствомъ, долги частныхъ обществъ казнѣ по га­
ранты и ссудамъ превысили 1000 мил. руб. х ) . Строительный ка-
питал'ь такъ дорого обошелся, что надо было выработать для его 
оплаты ие мепѣе 6 ,77% въ среднем*, чего не вырабатывают* и 
германскія лселѣзпыл дороги, наилучше устроенный въ финансовом* 
отношепіп, и естественно наши дороги прнпулсдепы были работать 
въ убыток*. Но и помимо дороговизны основного капитала много 
способствовало убыточности нашего лс. д. хозяйства его совершен­
ная неупорядоченность, злоупотребления со стороны частной и ка­
зенной администрации и отсутствие об*единенія въ дѣятелыюсти до­
рогъ. Вышнеградскій провелъ цѣлый рядъ законодательных'!» актовъ, 
упорядочивавших* наше лс. д. яѣло. Прелсде всего упорядочено 
было тарифное дѣло съ предоставленіемъ руководительства тарифами 
правительству 2 ) . Затѣмъ были опредѣлепы правила составления 
лс. д. общнетвами эксплоатаціонныхъ смѣт* с* нредоставлеиіемъ 
предварительнаго и послѣдующаго их* контроля правит, органами 
(26 іюня J 887 г. и 18 марта 1891 г.), правила производства 
расходов* при оксплоатаціи частныхъ обществ* (25 мая 1888 г.) 
и о распредѣленіи ихъ чистого дохода (10 іюпя 1890 г.), пра­
вила о порядкѣ открытія кредитов* лс. д. обшествамъ (12 мар­
та 1890 г.) и цѣлый рядъ других* правил* 3 ) . Введен* был* 
фактический контроль за тѣми л;, дорогами, которыя причиняли 
казнѣ убыток*, и это введете сейчас* лее самым* благотворным* 
образом* отразилось на увеличении чистаго дохода поднадзорных* 
дорогъ. Подвергнуты были правительственному контролю и всѣ во­
обще частныя лс дороги виедепіем* въ состав* их* правлений 
правительственных'!, директоров'!, и нредоставлеиіемъ правительству 
права утверяедать или не утверждать избрапіе лиц* для замѣщенія 
высших* долленостей по управлению дорогъ 4 ) . Все это были конечно, 
серьезныя мѣры, но ИМИ ОДИѢМИ нельзя было добиться крупнаго 
улучшения въ нашем* лс. д. хозяйствѣ. Надо было- уменьшить самое 
бремя леясащихъ на лс д. платежей и сократить расходы лс д. 
путемъ ихъ объединения въ руках* казны или же крупных* част­
ныхъ обществъ. Съ цѣлыо уменьшения бремени платежей были 
произведены конверс и цѣлаго ряда лс. д. займов*, какъ выпущен­
ных* правйтельсгвомъ (консолидированные займы первых* 5 выпус­
ков* и 7-го вып., облигаціи Харыс. Ник. казенной • жел. дор., 

Рус. госуд. кредитъ, т. II стр. 260 —262. 
2) Ibid. стр. 263-265 . 
8) 0 > и х ъ си. ibid. стр. 266—268. 
4) Стр. 269—272. 
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41/2%-ѵо займа 1849 г. такъ и выпущенных! и принадле-
жащихъ чашшмъ обществамъ ( 5 % облигаціи Шуйско-Ивановской, 
К. X. Азовской, К. В. Ростовской, Ор.-Грязской, Фастовской, 
Еурско-Еіевской и Варшавской лс. д. 2 ) . Выкуплено было 10 лс. д. 
линій протяженіемъ въ 5456 верстъ съ переводомъ на казну обя-
зательствъ въ суммѣ до 289 мил. руб. и со снисаиіемъ со счѳтовъ 
старыхъ долговъ выкуплепныхъ дорогъ на сумму до 353 мил. 
руб. 8 ) . Организованное на выкуплепныхъ линіяхъ казенное хозяй­
ство дало сравнительно съ ирежнимъ частнымъ весьма успеш­
ные результаты,- что сейчасъ лее отразилось очень выгодно иа 
государственномъ бюджетѣ. Такимъ образомъ главное вииманіе 
м-ва ф-въ при Вышеградскомъ было обращено на улучшение поряд­
ков! улсе существующей лс. д. сѣти. Дальнейшее соорулсеиіе было 
оставлено въ сторопѣ, ибо въ ыовыхъ лс. дорогахъ остороленый 
министръ видѣлъ не новый источника, ѵосуд. доходовъ, a наобо-
ротъ новую крупную расходную статью, почему онъ и не пахо-
дилъ нуленымъ заключать снеціалыше лс. д. займы, полагая что 
выстроенные за счетъ этихъ займовъ дороги себя не окупать. 
Строить новые рельсовые пути Вышнеградскій иаходилъ возмоленымъ 
только съ помощью остатков! отъ превышения обыкновенныхъ го­
суд, доходовъ над!' расходами, по иа эти рессурсы, понятно, много 
соорудить путей было не мыслимо. Действительно при Выіш-іѳград-
скомъ было соорулсено казною всего 2525 верстъ лс. дорогъ, при 
чемъ преимущественно достраивались только дороги, начатый при 
Бунге 4 ) . Стоимость сооруженія версты обходилась отъ 28Ѵ2 до 
53 тыс. рублей въ зависимости отъ мѣстности. Что лее касается 
до частныхъ обществъ, то на развитіе ихъ деятельности, какъ сказа­
но, Вышиеградскій смотрѣлъ также весьма неблагопріятио и при немъ 
сооруженно было таковыми всего 1115 верстъ 5). Какимъ путемъ приоб­
рели эти частпыл общества необходимые имъ для сооруліепія дорогъ 
деньги? Опять-таки, какъ и при Бунге, путемъ выпуска гарантирован­
ных! казною облигаціонныхъ займовъ. Этихъ займовъ при Вышиеград-
скомь было выпущено на 133 мил. р. зол. и па І6ЗѴ2 мил. р. кр,, 
да сверхч. того негарантированных! займовъ иа 21 Ѵг мил. р. зол. и 
2Ѵ2 мил. руб. кр., всего на 398 мил. руб. въ нын. вал., но изъ выру-
ченныхъ по этимъ займамъ суммъ (353 ,44 мил. р.) до 173,74 мил. р. 
было употреблено иа выкупъ старыхъ облигаций тѣхъ же дорогъ, 

!) Стр. 105—118, 139 -152 , 154. 
2 ) Стр. 156—158, 288 -309 . 
3 ) Стр. 396-397. 
*) Ibid., стр. 401—404. 
Б ) Ibid, стр. 400. 



29,88 мил. руб.—на уплату старыхъ долговъ правительству и только 
149,8 мил. руб. было обращено па сооруженіе иовыхъ дорогъ. Но 
и изъ этихъ 149,s мил. руб. почти 109 мил. руб. было реализовано 
только въ концѣ 1892 г. и въ началѣ 1893 г., т. е. улсе при преемпикѣ 
Вышноградскаго и притомъ въ значительной долѣ за счетъ сбере­
гательных!) кассъ и русскихъ капиталистов!, (займы Курскоп-Кіев-
ской, Московско-Казанской и Рязанско-Уральской лс. д. на сумму 
115 мил. р. нар. въ кред. валютѣ). Такимт образом!, иа постройку 
дорогъ въ 1 8 8 7 — 1 8 9 2 г.г. осталось весьма немного. Но и эти 
немногія суммы выручить пришлось съ большнмъ трудомъ. Хотя въ 
общемъ среднемъ сравнительно съ эпохой Бунге кредитъ нашъ и 
улучшился, все же выручка по лс. д. золотымъ займамъ составила 
только 85,78 за 100, поиилсаясь въ отдѣлышхъ случаяхъ (4%-ый 
заемъ Главиаго Общества въ 1888 г.) до 71 за 100, a дѣйств. 
нроцентъ иптересовъ въ среднемъ онредѣлился въ 4 , 8 3 % , повьішаясь въ 
огдѣльныхъ случаяхъ до 5,7so% 1). Не смотря на иичтолсную сумму вы­
пуска этихъ золотыхъ займовъ (всего 133 мил. р. зол.—199,7г. мил. р. 
нын.), денелсные рынки приняли и размѣстили ихъ съ крайней не­
охотой. Самъ м-р'ь ф-овъ въ своемъ всеподдапѣйшемъ докладѣ о 
росписи на 1891 г. признавался, что «повторяемые ж. д. обще­
ствами выпуски займовъ ие замедлили привести къ тѣмъ лее резуль­
татам^ которые въ семидесятых!, годахъ побудили гр. Рейтериа 
взять это дѣло прямо въ руки правительства» 2 ) . Въ другомъ оффи-
ціалыюмъ документ'!', онъ сообщал!., что «взаимная конкуррѳнція 
лс. д. обществъ оказала пеблагопріятпыя послѣдствія, ибо синдиката, 
банкиров!, брался реализовать гараптнрованныя изъ 4% облигаціи 
одного изъ лучшихъ обществъ (Юго-Западныхъ лс. дор.) всего по 
курсу 79 за 100, не смотря на вполпѣ благопріятное положение 
денелсныхъ рышсовъ» 3 ) . И въ т о ж е время (начало 1890 г.), со­
знавая всю убыточность и далее невозможность реализации гаранти-
ровапиыхъ займовъ частныхъ обществъ, м- ръ ф-овъ, захцищая пе­
редачу постройки одной линіи (Петровской) частному обществу (Вла­
дикавказской лс. д.). главным!, аргументом! выставлялъ невозмож­
ность для государства выпустить заем/, отъ своего имени, тогда 
какъ частное общество бралось соорудить лииію за счетъ выпуска 
отъ своего имени новаго гарантированна™ правительствомъ облига-
ціоннаго займа 4 ) . Такова была неустойчивость въ воззрѣніяхъ, такт, 
мало было системы въ двйствіяхъ руководителей нашей финансовой и 

1) Ibid, стр. 324-328 . 
2 ) Ibid, стр. 329. 
3) Стр. 330. 
1) Стр. 341. 
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лселѣзнодорожиой политики! Характернѣе всего, что реализація гаран-
тироианиыхъ займовъ въ дѣйствительности оказалась невозможной, 
а между тѣмъ частнымъ общешвамъ было разрѣшено приступить 
къ сооруясепію новыхъ рельсовыхъ путей за счетъ именно этихъ 
займовъ и рѣшеиіе вопроса въ пользу частныхъ обществъ, а ие казны 
послѣдовало именно потому, что добыть деньги для казны признано 
было невозможным*, для частныхъ же обществъ легкимъ и удоб-
нымъ,—совершенно толее разсужденіе, въ силу котораго воцарилось 
у иасъ со времени Брока и Рейтерна частное лс. д. строительство. 
Когда же частныя общества добыть денегъ не могли, на сцену опять 
выступило (какъ и въ прежпія времена) правительство, которое отъ 
своего имени и реализовало два спеціальныхъ «консолидированных* 
лселѣзиодоролшыхъ» займа (4 1 /2%-ые 1890 и 1892 г.г.) па 150 мил. 
руб. кр., въ значительной долѣ взятых* сберегательными кассами. 
Говорите лее послѣ этого, что исторія не повторяется... Вырученныя 
деньги розданы были частным* обществам* J ) , и вот* на эти-то 
деньги главным* образом* и выстроены были пути, о которых* ска­
зано выше. Нѣкоторымъ обществам* ссуды сдѣланы были только 
номинально, так* какъ цѣликом* или в* извѣстной части своей 
были удержаны казною въ уплату старых* долговъ. Этимъ путем* 
госуд. казначейство получило средства и для сооружения лс. дорог* 
своим* распорялсеніемъ, при чѳмъ числилось, что сооружение это 
производится не за счетъ кредитных* операцій, а за счет* других* 
рессурсовъ. Словом'!,, видим* всяческое стремление со стороны фи­
нансовой администрации усложнить простые в* сущности разечеты, 
замаскировать рост* госуд. задоллсеппости. Маскирование это при­
няло особенно несообразный вид*, когда стали усиленно выкупать 
въ казну частныя дороги и вмѣстѣ съ тѣмъ записывать их* обяза­
тельства въ счет* долговъ госуд. казначейства. Получился колос­
сальный из* году въ год* рост* этой задолженности, который кри­
тики деятельности нашего м-ва ф-овъ, не разобравши толком*, въ 
чем* здѣсь дѣло, ставили ему в* упрек*, видя в* этом* ростѣ про-
шворѣчіе съ бездефицитным* сведешем* госуд. росписей. Этого m 
случилось бы, еслибы гарантированные правительством* долги съ 
самаго начала заносились въ счет* долговъ государственных*, тогда 
не получилось бы при выкупѣ частных* дорога, въ казну никакого 
возрастания госуд. долга (или лее возрастаніе самое ничтожное), какъ 
оно случилось при «укрываніи» этого гарантировапшаго долга. 

Какъ-бы то ни было, жѳлѣзиодорожная политика Вышнеград-
скаго заслуживает* полнаго внимания и серьезнаго изучения. Въ 

*) Стр. 331—337. 



результат-!; этой политики наше ж. д. хозяйство въ самой значи­
тельной степени улучшилось. Довольно сказать, что чистый доходъ 
ж. д. сѣти нашей возросъ съ 84,в милліон. руб. въ 188 С г. до 
119,4 мил. руб. въ 1891 г., чистый доходъ на версту ж. дорогъ съ 
3.452 руб. до 4338 руб., приплаты госуд. казначейства сокра­
тились съ 55 мил. руб. до 17 мил. руб. 1 ) . До 3 7 % всей сѣти 
(10.806 верстъ) вырабатывали ужо доходъ, достаточный для оплаты 
затрачеинаго на ихъ сооруженіе капитала, и вообще около 4 8 % за­
ключенных'!, для лс. д. строительства займовъ (1 .473 м. изъ 3.039 м. р.) 
не требовали никаких*!, ириплатъ госуд. казначейства, покрываясь 
исключительно доходами лсел. дорогъ 2 ) . Мы сказали, что уже въ 
концѣ м-ва И. А. Вышпеградскаго его лс. д. политика рѣзко пзмѣ-
пилась: ст. одной стороны быстро начался выкунъ вт. казну част­
ныхъ лс. дорогъ (на чемъ Вышнеградскій сперва нисколько не на-
станвалъ), а съ другой даны были крупныя средства частнымъ яс. 
дор. обществам!, на сооружѳше цѣлаго ряда новыхъ весьма важ­
ных!, ЛИПІЙ, при чемъ совершенно очевидно проявилась тенденція 
изъ прелсиихъ вполнѣ паделсныхъ обществъ небольших'!, ж. дорогъ 
создать крупныя н богатая общества съ десятками н сотнями 
милліоновъ руб. основных!, капиталов!,, съ тысячами верстъ рельсо­
вых!, путей. Какія дороги сосредоточивать въ своемъ вѣдѣпіи пра­
вительству, было въ это время, конечно, уже финансовымъ ведом­
ством!, предрѣшено, равно какъ и изъ какихъ частныхъ обществ!, соз­
дать новыя крупныя хозяйственный единицы. Въ числѣ иамѣченпыхъ 
къ выкупу были и крупныя магистрали, гірнносившія огромный до­
ходъ и неболыш'я малодоходный липіи. Въ какомъ норядкѣ произ­
вести выкуігь зависѣло отъ условій концессий и отъ особыхъ согла­
шений о . частными обществами, многое зависѣло также и отъ про­
извола со стороны фин. вѣдомства. Какъ бы то ни было, но да­
вать разрѣшепіе на выпускъ гарантированных*!, правительством*!, об­
лигаций рѣшено было только тѣмъ обществам*!,, дороги которыхъ не 
предназначались къ выкупу въ казну. Отъ этого принципа было 
сдѣлано только отступление въ двухъ случаях*!,, по особымъ обстоя­
тельствам!, и въ ничтояспыхъ относительно размѣрахъ. Именно въ 
1893 г. разрѣшено было произвести дополнительный выпускъ обли­
гаций Главному Обществу рос. лсел. дор., хотя въ томъ лее году 
(14 ноября) состоялось ВЫСОЧАЙШЕЕ повеление о выкупѣ всѣхъ линій 
этого о-ва къ казну, а въ 1898 г. разрѣшеиъ былъ (3-й) выпускъ 
облигацій о-ву Ивангородъ-Домбровской лс. д., въ 1900 г. ташке 
выкупленной въ казну. Необходимость реализации займа для Тлав-

!) Ibid. 408—400. 
3 ) Стр. 419. 



наго Общества собственно наступила еще при Вышнеградскомъ когда 
былъ ВЫСОЧАЙШЕ утвержденъ (7 іюня 1891 г. : ) договоръ съ 
о-вомъ объ эксплоатаціи имъ Николаевской лс. дороги. Потребность 
въ залыѣ усилилась еще вслѣдствіе ряда иеобходимыхъ расходовъ по 
увеличение и улучшенію подвилсиаго состава дорогъ и разныхт работъ 
на дорогѣ въ силу ВЫСОЧАЙШЕ утверлс. мнѣиій Госуд. Совѣта отъ 
5 января 12 мая, 19 мая и 8 іюия 1893 г. 2 ) . Общее Собрапіе 
акціонеровъ о-ва 3 ) дало 10 іюня 1893 г. полномочіе нравленію 
заключить съ банкирскимъ синдикатом! договор'ь о реализаціи необ-
ходимаго для указанных! цѣлей займа. Иравленіе 9 септ, того лее года 
подписано контракт! съ синдикатом! изт четырех! петербургских! 
банковъ (меледународиаго, волжско-камскаго, учетио-ссудпаго и рус-
скаго для внѣшпей торговли) о выпускѣ 4%-аго гараптироваииаго 
правительством! займа срокомъ на 58 лѣтъ и съ ежегоднымъ отчислѳ-
ніемъ па иогашеніе 0,4п840і% на слоленопроцептныхъ правилах!, 
въ суммѣ на 9 мил. р. кр. нар. Синдикат! принимал! заемъ по 
твердой цѣнѣ въ 9 1 3 / 4 за 100, уступая треть его (3.000.ООО р.) 
но тому лее курсу сберегательным! кассам! (§ 8 контракта). Всѣ 
расходы но займу (кромѣ пзготовленія временных! . свндѣтельствъ), 
въ томъ числѣ и расходъ по уилатѣ гербоваго сбора, лолсились на 
главное общество (§ 14), синдикат! обязался внести деньги въ три 
срока, начиная съ 1 сент. 1893 г.-и кончая 1 февр. 1894 г. рав­
ными частями (§ 10). Условія эти нельзя ие признать дон. выгод­
ными, такъ какъ въ предыдущем! (1892 году) госуд. казначейство 
реализовало 4 1 / , 2%-ый заемъ по 96 за 100 изъ 4 ,52% дѣйств. 4 ) , 
а въ слѣдующемъ 1894 г. предлолсило при копверсіи свои новыя 
4%-ыя бумаги по 9 2 Ѵ з за 100. Обходился новый заемъ обществу 
въ 4,502%, въ виду лее облолеепія этаго займа купонным! нало­
гом!, его нельзя считать приносившим! болѣе 4л %. Впослѣдствіи 
заемъ этотъ былъ въ значительной своей части конвертирован! вт> 
госуд. 4%-ую ренту Е ) , Главное общество получило по займу въ 
свое раснорялсепіе 8 . 2 5 7 . 5 0 0 р. °). Ивапгородъ-Домбровская ж. до­
рога оказалось еще болѣс счастливой. Ей было разрешено: 1) 6 іюпя 
1894 г.—произвести необходимый работы по развитію стаицій Дом-
брова-Горная и Мѣховая и по дополнительному оборудование) мастер­
ских! 7 ) , 2) 6 и 20 янв. 1893 г. увеличить свой подвшкиой со-

!) П. С. 3. № 7917. 
2 ) II. С. 3. Ш& 9235, 9(104, 9035, 9778. 
'р СяЗДшін взяты паъ Дѣла особ. катщ. но пред..часто, отд. II, ст. I №. 138 

на 1893 г. Gm. также Оиѣд, г. контр, о шел. дор. за 1894 г. стр. 16. 
*) Рур. гос. кред. т.. II, стр. 334. 
D) Рус. гос. кред. т. III, гл. I, стр. 50—56, 
°) Свѣд. госуд. контр, о жел. дор. 1894 г. стр. 50. 
?) П. С. 3. № 10793. 
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став* и вообще усилить дорогу для надобностей коммерческая 
движенія *), все это за счетъ выпуска новаго облигаціошіаго займа, 
гарантированнаго правительством'!.. Впредь лее до реализации его, 
для производства означепныхъ работъ правительство выдавало обще­
ству 5%-ыя ссуды. Въ 1898 г. (24 септ.) общество выпустило и 
самый заемъ, изъ 4 % нар. съ погашеніемъ вь теченіе 3 6 лѣтъ (на­
чиная съ апрѣля 1899 г.) путемъ отчисленія для этой цѣли 
ежегодно 1 ,232я% на слолшопроцентныхъ правилах*, на сумму 
7 .527 .300 р. кр. Заем* этот* цѣликомъ принят* былъ сберегатель­
ными кассами по курсу 97,н за 100 2 ) , и общество получило въ 
свое распорялееніе 7 . 3 3 9 . 1 1 7 7 2 р. Значительная часть этой суммы 
(3 .476 .122 р.) была удерлеапа госуд. казначейством* въ возврат* 
ссуд*, сдѣланныхъ им* разновременно обществу и занесена в* счетъ 
чрезвычайных* рессурсов* бюджета па 1898 г . 3 ) . 1898 год* был* 
годом* исключительно благоприятным* для наших* кредитных* опе­
раций (впрочем* въ цервой только его половинѣ), так* что цѣну въ 
9 7 7 2 % за 4%-ый (подлежащий купонному налогу) 'заем* молено при­
знать умѣренной (4%-ая рента—превышала паритет*), но еслибы 
бумаги взяты были не сберегательными кассами, и пришлось обра­
титься къ услугам* открытаго рынка, то навряд* ли получились бы 
столь благоприятные результаты, ибо момент* реализаціи займа (ко­
нец* сентября 1898 г.) совпал* бы уже съ началом* новсемѣст-
наго деиѳлснаго кризиса. При условіи пріобрѣтенія новых* бумаг* 
сберегательными кассами молено выпускать займы въ какой угодно 
формѣ, хотя бы и въ неудобной формѣ гарантированных* яе. д. 
займовъ, съ наилучшим* успѣхом*. 

Во всяком* случаѣ значение и сумма займовъ Главнаго Обще­
ства и Общества И.-Домбровской леел. дороги совершенно ничтожны. 
Широкое строительство было предоставлено другим* частным* обще­
ствам* и им* лее были даны средства для этого строительства въ 
формѣ разрѣшенія им* реализации цѣлаго ряда гарантированных* 
облигационных* займов*. Для этой реализации привлечены были и 
внутренние капиталы, вт. том* числѣ капиталы госуд. сберегатель­
ных* касс*, и капиталы иностранные. Чѣмъ руководствовался новый 
м-р* ф-ов'ь, расширяя дѣятелыюсть частныхъ ле. д. обществъ, был* 
ли он* противником* казеннаго ле д. хозяйства? Въ всеподдаинѣй-
инемъ докладѣ своем* о госуд. росписи на 1894- г., дав* в* самых* 

!) П. О. 3. №№ 13027 и 13661. 
2 ) Дѣло пред. кацц. отд. I ет. 3 № 20 за 1900 г., за 1898 № 48, Сп'Ьд. госуд. 

контр, о жел. дор. 1899 г. от. 46. Отчетъ сбер. каесъ 1898 г. стр, 12 — 13. 
3 ) Отч. гос., контр. 1898 г. стр. 1.64. Объяе. зан. стр. 154. На стр. 153 ббъяс. 

зап. оа 1899 г. колпчестно этчіхъ иолучеішыхъ п нозпраіцепныхъ о-помъ И.-Д. ж, д. 
ссудъ определено нъ 5.476.122 руб. 
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общііхъ чертахъ очеркъ исторіи нашей ж. д. политики, м-ръ ф-овъ 
паходилъ, что «относительно способовъ постройки и эксплоатащи 
лс. дорогь Россіл обладаетъ улсе достаточным'!, огштомъ-1)» и, упо­
миная о сосредоточена въ рукахъ казеынаго управлеиія до 17000 верстъ 
валшѣйшихъ рельсовыхъ путей, прямо иисалъ: «благотвориыя но-
слѣдствія, къ которымъ должно повести такое объединеніе, сосредо­
точивающее въ непосредственном'!, распорял;еніи правительства столь 
мугучее орудіе для управленія экономическимъ развптіемъ страны,— 
такт, очевидны, что ие пуждаются въ особомъ выяснеиіи» 2). Значить, 
м-ръ ф-овъ стоялъ за казенное ж. д. хозяйство. А между тѣмъ за 
1 0 лѣтъ своего управления министерством'!, ф-овъ онъ довелъ посте­
пенно сѣть частныхъ ж. дорогъ приблизительно до 20 .000 верстъ, т. е. 
до количества, больше котораго въ завѣдываиіи частныхъ обществ!, у 
насъ никогда не было въ самый разгаръ увлеченія частной пред­
принимательской деятельностью. Мотивы, которыми въ этомъ случае 
руководствовалось финансовое вѣдомство, несомненно довольно слолсны, 
H для надлежащад-о ихъ выяснепія необходимо проследить эту ип-
тереснѣйшую исторію новѣйшаго развитія деятельности нашихъ 
частныхъ лс. д. обществъ, до сихъ поръ еще сове[)іііеино необсле­
дованную. Въ этихъ мотивахъ мы несомненно найдемъ много общаго 
съ Т'Ьмъ, что улсе зпаемъ изъ исторіи гарантировапиыхъ жел. дор. 
займовъ при гр. РейтерітЬ, Буиге и Вышиеградскомъ, Мы опять 
услышимъ, что для соорулсенія тон или .другой лииіи казна ие 
им'Ьетъ средствъ и ие молсетъ ихъ добыть путемъ займа, но что 
частное общество эти средства им'Ьетъ, и именно добудет!, ихъ пу­
темъ гараитироваипыхъ казною, а ииогда п пріобрѣтеішыхъ госуд. 
казначействомъ или сберегательными кассами займовъ. Финансовое 
ведомство по прежнему будетъ исключать изъ общаго счета госуд. 
долговъ гарантированные казною лс. дор. займы частныхъ обществъ, 
утѣшая себя, что задолженность наша возрастает! самым! незначи­
тельным! образом!, объявляя, что мы моясемъ сводить росписи съ 
огромиымъ превышеиіемъ доходовъ иадъ расходами, отнюдь не при­
бегая къ займамъ. Весьма значительная часть лс. д. гарантирован­
ных! займовъ заключалась заграницей, как! при Рейтернѣ, Буиге и 
Вышиеградскомт. Почему? Потому что разсчетный баланс! неизменно 
склонялся не въ нашу пользу, и надо было изыскать средства для 
разсчета. Выходъ быль одиігь—заключение иоваго заграничного займа. 
Но удобно ли было заключать займы, хотябы и для постройки яс. 
дорогъ, когда получались въ госуд. росписяхъ такіе избытки и иа-

!) Ежег. м-ва ф-овъ, в. XXIII, стр. 50. 
2 ) Ibid. стр. 51. 



коплялась такая свободная наличность, которых* было совершенно 
достаточно для соорулеепія лс. дороп, тысячами верст*'? Частнымъ лее 
лс. д. обществам* это бьіло вгюлиѣ удобно, а. лс. дорожное строи­
тельство могло идти вдвонпѣ: с* одной стороны строило правитель­
ство за счет* избытков* госуд. доходов*, а с* другой—частныя 
общества за с четь занятых* им* сумм*. Ж. д. строительство возбуж­
дало деятельность, особенно при прмливѣ в* это дѣло посторонних* 
капиталов* из* заграницы, заработки иаселеніа сильно повышались,— 
повышалось и поступленіе госуд. доходов*,—росписи сводились 
одна другой усиѣшнѣс, точно так* лее, как* было в* 1868—187Г) г. 
при 1'ойтернѣ в* эпоху усиленных'!, заграничных* ле. д. займов*. 
Это было все то лее привлечете, иностраішыхъ тпттиовъ во 
впутреннія нагни предпріятія, самый простой способ'!, этого при­
влечения, ' по и самый искусственный, самый опасный. Таков* 
был* скрытый мотив* поддержанія системы гарантированных* 
займов* частных* лс. д. обществъ, а съ тѣмъ и развптін частнаго 
ле. д. строительства. М-во ф-овъ навряд* ли всегда отчетливо далее 
сознавало мотив* этот*, оно слѣдовало раз* принятой ст. 1857 г. 
системѣ почти инстинктивно. Характерно, что именно О. 10. Витте 
впервые принял* серьезный мѣры к* объединению госуд. долга, от­
лично понимая, что невѣроятная многочисленность наших* займов* — 
одна изт. причин* их* низкой расценки сравнительно съ бумагами 
другихъ первоклассных'!, дерлеавъ. Вт. томъ числѣ усердно объеди­
нял* он* именно желѣзнодорожпыс займы конвертируя нх* или прямо 
выкупая и замѣпяя новыми крупными займами новаго типа, часто обез­
личивая лс. д. долги в* общих* выпусках* государственной 4 % ренты, 
и в* то же время опт, создавал* цѣлый ряд* новыхъ многочислен­
ных'!, займовъ, парализующих* вт. кореш, систему объединешіаго госуд. 
долга. Довольно сказать, что за 10 лѣтт бьіло выпущено 5] новыхъ 
отдѣлыіыхъ гарантированных'], облигационных* займовъ одппадцатыо 
частными лс. д. обществами. Спрашивается, насколько выгодной оказа­
лась реализация этих* займов*, уступали ли условия их* выпуска ус-
ловіям* выпуска одновременных* займов*, реализуемых* непосред­
ственно отъ имени правительства? К* чести С. 10. Вптте прежде всего 
необходимо сказать, что условія реализации гарантированных* зай­
мовъ улее потому не моіли многим* разниться от* условий чисто-
государственных* займов*, что всѣ предварительные переговоры съ 
банковыми синдикатами на счетъ реализации гараитир. займовъ ве­
лись непосредственно Особой Канцелярией по кред. части м-ва ф-овъ 
и условия выпуска их* утверждались м-ом* ф-овъ. Вт, прежнее лее 
время все было предоставлено на волю и усмотрѣпіѳ частныхъ 
лсел. дор. обществъ. Теперь гарантированный заемъ частнаго обще-



ства по способу реализации ничѣмъ не отличается отъ займовъ го-
сударствешгахъ, какъ тому и слѣдуетъ быть. 

Посмотримъ. какими обществами, въ какихъ размѣрахъ и иа 
какихъ условіяхъ были реализованы новые облигационные заемы, а 
затѣмъ какъ и на что были употреблены ими и съ какими резуль­
татами реализованный суммы. 

Въ 1893 г., кромѣ только что указаннаго займа Главнаго 
Общества въ 9 . 0 0 0 . 0 0 0 р. кр.. реализованнаго при помощи четы-
рехъ Петербургских!, банковъ по курсу 9 1 3 / * за 1 0 0 , тотъ лее 
синдикатъ взялъ на себя реализацію новаго гараптировного изъ 
4 Ѵ а % облигаціоннаго займа о-ва Кіево-Воронелеской жѳл. д. па 
сумму 13 ,000 .000 руб. кр.Погашеніе этого займа было разечитано 
на 61 Va годъ путемъ отчисленія для этой цѣли 0,me* % х) въ 
полугодіе съ иариц. суммы займа на сложной роцентныхъ прави-
вилахъ. Заемъ былъ принять но твердой цѣнѣ въ 9 7 % съ возло-
женіемъ на общество всѣхъ расходовъ реализаціи, въ томъ числѣ 
и уплаты правительственнаго гербоваго сбора, введеннаго у насъ 
по закону 29 'февраля 1888 г., въ размѣрѣ 1 % съ выпускаемой 
суммы займа, при чемъ синдикату предоставлялось право пріобрѣсти 
только 50% всей выпускаемой суммы займа, а 5 0 % сохраняло 
право удержать за собою правительство. На самомъ дѣлѣ оно удер­
жало для сберегательных!) каесъ только 4 .750 .000 р. 2) По той 
лее цѣиѣ реализованы были и 4Ѵ2% облигаціи Московско-Ярослав­
ской о/с. д. на сумму 2 .640 .000 руб. съ погашеніемъ въ теченіе 
50 лѣтъ посредством! отчисленія въ погасительный множитель 
0,Г)С02і5% ежегодно. Облигаціи лее новаго о-ва ІОьо-Восточиыхъ 
ж. дор., также гарантированные изъ 4 7 2 % , съ отчислеиіемъ иа 
погашеиіе (по 20 іюня 1953 г.) 0,зз47ое% елеегодио (начиная съ 
1 сентября 1893 г.) въ теченіѳ 60 лѣтъ, были приняты сберега­
тельными кассами только по 95,5 за 100, всего иа нарицательный 
капиталь въ 30 .000 .000 р. кр. Другой малеиькій заемъ того лее обще­
ства (на 925.700 р.), выпущенный изъ 5% (погасительный мполеитель== 
= 0 , 2 8 2 8 1 8 % ) , былъ одновременно разобранъ мѣстными капиталистами 
по разечету рубль за рубль (здѣсь собственно шла рѣчь о замѣиѣ обли­
гациями акцій одной изъ сливавшихся въновомъ обществѣ леел. дороги). 
Заемъ общества Рязанско-Уральской ж. д. былъ Припять сберега­
тельными кассами но 97Ѵг за 100 на сумму 28 .000 .000 р. кр . 
нар. съ гараитіей изъ 4 7 э % и съ отчислением!, въ погасительный 
множитель 0,447448% 3 ) срокомъ на 54Ѵг лѣтъ. Такимъ образомъ 

Въ Свѣд. госуд. копт. 1899 г. стр. 47 ошибочно погасит, годовой множитель 
локаеанъ въ 0,зіш пмѣсто 0,ано8. 

2 ) Дѣло кред. каац. № 139 аа 1893 г. 
3) Ibid. Свѣд. sa 1899 г. стр. 48. 
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мы видим*, что ж. д. займы выпускались въ 1893 г. изъ 4Va96 
нариц. по образцу извѣстнаго 4Va96-го правительствеппаго займа 
1893 г., выручка по которому въ общемъ составила 96,775 за 
100 и три четверти котораго было иомѣщено въ сберег, кассахъ ' ) . 
Стоимость гарантированных* займов* определялись для 47г%-аго 
Кіево-Воронежской жел. дор. въ 4 , 4 8 8 % , Московско-Ярославской въ 
4 , 5 і % , Рязанско-Уральской въ 4 ,4еэ%, Юго-Восточных* в* 4 , 5 в і % , 

для 4 7 2 % же государственная 1893 г. въ 4,484%, слѣд., в* общемъ 
мепѣе выгодно, чѣмъ государств, заемъ вслѣдствіе болѣе короткаго сро­
ка погапіенія займовъ частныхъ ж. д. обществъ. Во всяком* случаѣ 
критерия для сравнения и к.-л. выводов* здѣсь нѣтъ, ибо всѣ займы въ 
значительной долѣ были куплены по произвольной цѣнѣ сберег, кас­
сами, госуд. казначейство получило косвениыя выгоды отъ выпуска ж. д. 
займовъ, взымая съ них* крупный гербовой сбор*. Несомнѣнно выгоднѣе 
этихъ 472%-хъ займовъ оказался 4%-ый заемъ Мосісовско-Казан­
ской ж. д. на сумму 10.365.000 р. (разрѣшеппый еще 11 іюня 
1891 г.). Заем* былъ гарантирован* с* разсчстомъ на погашеніе 
его въ течение 53 лѣтт. еясеполугодньпми тирал;ами (погасит, множи-
тель=0,279-1-%). Часть займа этого оставило за собою само об­
щество, часть (6 .691 .000 р.) приняли Московски! Купеческий банк* 
и Л. С. Поляков*. Оставленную обществом* часть почти цѣликом* 
пріобрѣли вслѣдъ за тѣмъ сберег, кассы. Поляков* и Московский 
Банк* установили реализ. цѣну по контракту (п. 11) въ 9072, 
сберег, кассы —в * 92 за 100 2 ) , между тѣм* в* оффиціальныхъ 
изданиях* піеизмѣпшо курс* реализации этихъ займов* показывается 
в* 92,5 за 100 3 ) , при каковом* курсѣ дѣйств. процент* интереса 
по займу составит* 4 ,282%, тогда как* при курсѣ, опредѣленномъ 
контрактом* (въ среднемъ—91,оз за 100), этот* процент* будет* 
уже—4,з7в%. Таким* образом* в* 1893 г. было всего реализовано 
частными лс. д. обществами гарантированных* облигаций па сумму 
84.005.000 р. кр. (оставляя в* сторонѣ 5%-ыя облигации Юго-
Восточных* ле. д. на сумму 925.700 р.), выручка по которым* дала 
80 .708 .425 р. или 96,08% с* елсегодньими плателсамивъ 4 . 0 6 7 . 3 5 2 р . , 
сумма займовъ, какъ видим*, незначительная, по и за нею не риск­
нули обратиться на открытый рынок*, прибѣгнув* главным* образом* 
къ госуд. сберегат. кассам*. Если добавить сюда 9.000.000 р. кр. 
съ выручкой в* 8 .257.500 р. и с* платежом* в* 401 .257 р. по 

!) Рус. гос. кред., т. III гл. I стр. 14. 
2 ) Дѣло кред. капц. X 35 за 1891 г. 
3 ) Свѣд. госуд. контр. 1899 г. стр. 47. Въ Свѣд. 1900 г. реализационная цѣна 

показана суммарно вмѣстѣ съ зай.чомъ 1892 г.—въ 88,as за 100. Вообще Свѣдѣпія 
Госуд. Контроля о жел. дор. ааймахъ протііворпчивы, почешу ими и слѣдуетъ поль-
яоваться съ большою осторожностью. 
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займу Глашіаго Общества, съ пачала 1894 г. перешедшему въ счетъ 
долговъ госуд. казначейства, то получится весь итогъ лс. д. займовъ 
1893 г. въ суммѣ 93.005.000 р. кр. съ выручкой въ 88 .965 .925 р. 
(95,о%) и плателсомъ въ 4 .468 .607 р. Жел. дороги въ сущности не 
выручили но займам и 95,о%, такъ какъ 1% былъ отчислеш. для 
уплаты гербоваго сбора, да по менѣе хІі% пошло, конечно, на 
другіе расходы (изготовление облигацій etc), всего выручка, слѣд., дала 
иеболѣе 94%,—но и атотъ результата въ сравнении съ нредыдущимъ 
вромеиемъ очень благопріятньш. При опредѣленіи действительной 
стоимости для дорогъ этихъ займовъ необходимо еще помнить что, 
онѣ платили по иимъ 4—4Ѵа% полностью, 5%-ын лее вычета 
шелъ въ пользу госуд. казначейства, такъ что разцѣнва займа для 
покупателей была одна (она вычислена выше), а для дорогъ—другая. 

Въ 1894 г. система выпуска лс. д. обществами своихъ гарап-
тироваиныхъ облигаций и ііріобрѣтенія ихи, сберегательными кассами 
продолжалась. Именно госуд. баикъ пріобрѣлъ (съ пѣлыо перепро­
дажи впослѣдствіи сбер. кассами.): 1) облигационный заемъ Жодшн-
скои лс. д., на сумму 1.600.000 р. кр., гарантированный изъ 4 % ин­
тереса н 0,752tso% погашеиія па слолепопр. иравилахъ (точеніе 
процентов'!, съ 1 ноября 1894 г., начало погашенія ci, 1 іюня 
1895 г., срокомъ на 47 лѣтъ) по курсу 92,г, за 100, съ нозло-
лсеніемъ всѣ.ѵь расходовъ но выпуску и гербовому сбору—на обще­
ство х ) . Выручка составила, такими, образомъ, 1.480.000 р., дѣйств. 
процента интересовъ определился въ 4,зі4%. 2) Московски-Казанской 
жел. д. на .7 .121 .000 р., гарантированных'!, таклее изъ 4% сро­
комъ на 51 годъ и съ погасит, множителемъ въ О..02б88»%, по то­
му лее курсу 92 ,5% и на тѣхъ лее условіяхъ, какъ предыдущій 
заемъ. Выручка составила (песчитая расходовъ) 6 .590.625 р . , 
дѣйств. % = 4 , 2 0 % 3) ІОго-Восточных?, лс. д. на 28.000.ООО--р. 
нар., гарантированных'!, изъ 4 7 2 % въ течепіе 59 лѣтъ (съ 1 аир. 
1894 г. по 20 іюия 1853 г.), погасит. мііолеитель=0,;-ші)02%,— 
по курсу 9 7% или за 27 .160 .000 р., дѣйств. процента интере­
совъ составить 4,493%, расходы падали иа общество 2 ) . Всѣ займы 
подлелсаш купонному налогу. Такими, образомъ госуд. банки, пріоб-
рѣлъ ж. дор. облигацііі на 36.725,000 р. за 35 .230 .625 р. (96%) , 
а, вычтя расходы, общества получили до 94 7й%, слѣд., пѣсколько 
болѣе, нежели bu, предыдущем!, году. Но въ 1894 г. для реализа­
ции лс. д. запмовъ прибѣгли не только къ внутреннему, по и къ 
впѣшпимъ рышеамъ. Именно 3 ) 11 мая 1894 г. подписан!, былъ 

-1) Д-ІІЛО кред. канц. M 3 5 за 1 8 9 5 . 
2 ) Ibid, № 1 4 0 за 1 8 9 3 г. 
3 j Ibid, 1 8 9 4 г. № 1 0 9 . II. 0 . 3 . № 9 5 7 4 ( 9 мая 1 8 9 3 г.). 



контракт* o-isoM'i, Владикавказской ле. д. съ амстердамской фир­
мой Липмаігь, Розоиталь и К 0 и русскими банками: международ­
ным*, учетно-ссуднымъ, Волжско-Камским* и Русским*', для внѣш-
ней торговли о пріобрѣтеиіи означенными фирмами гарантиропанпаго 
изъ -4%, считая съ 1 апр. 1894 г. (погасит, множитель въ нолугодіе 
0,191804%, срокъ 62 года) займа о-ва (разрѣшениаго еще въ 1893 г.) 
по твердой цѣнѣ въ 95 74% (выпускная цѣиа была назначена въ 
9 7 Ѵ 4 % , и, слѣд., синдикат* за коммисіто получалъ 2%) . Заемъ выпу­
скался па сумму 1 2.500.000 р. з. (въ тспер. валют*!,— 18.750.000 р.)---
= 1.977.500 £ = 5 0 . 0 0 0 . 0 0 0 фр.=40.400.ООО мар — 23.900.000 
гол. гульд. Заемъ разечитывался преимущественно для размѣщенія 
на голландском* и германском* рынках*. Из* участников* синди­
ката Лнпманъ брал* только 15% выпускной суммы, a русскіе банки 
(имѣвшіе въ виду перепродать спою часть въ Гермаиію)— 8 5 % . 
Заемъ освобождался отъ русских* налогов*, п дѣйств. процент* по 
нему составлял* 4 , з з і % , приняв* во виимаиіе учет* 0, 5 %-агозагр. герб, 
сбора. Другой гарантированный заем*—Ризапско- Уральской ж. à. J) 
из* 4% (погасит, миолситель въ полугодіе—0,28 5 7 7 % ) сроком* па 
52Ѵ2 года (считая с* 1 септ. 1894 г.) на сумму 18.750.000 р. з. 
( 2 8 . 1 2 5 . 0 0 0 р . ) = 2 . 9 6 6 . 2 5 0 £=75.ООО.ООО фр.—GO.600.000 мар .= 
= 3 5 . 8 6 0 . 0 0 0 гол. гульд. бьыгьпринят*синдикатом*,составленным* из* 
берлинских* банкирских* фирм* Влейхредера, Варшауэра, Мендель­
сона, Discontogesellscliaft, бравших* 5 1 % всего займа, Ротшильда в* 
Фраинфуртѣ, Лиимаиав* Амстердам!; (9%) и русских* банков*: меледу-
народиаго, для внѣшней торговли, воллеско-камскаго, учетно-ссудиаго и 
торгово-промышлепиаго, взявших*], остальные 4 0 % . Эмиссіопная цѣна 
была назначена вт, 9 8 % , общество же Р. Уральской дороги получало от* 
синдиката только 9 5 а Д % , но съ условіем*, еслибы синдикату удалось 
реализовать заем* по цѣнѣ выше 98, барышн должны были дѣлиться по­
полам*. Въ концѣ концов* о-во получило только свои 95 3 /4%, ндѣйств. 
процент* интересов!, но займу для него определился в* 4 , ^ 7 % 
(заем* былъ освобояеден* отъ купопнаго налога), также с* учетом* 
0 ,5%-аго герб, сбора. Таким* образом* сравнительно с* реализо­
ванным* одновременно государственным* лс. д. ЗѴ2%-ымъ золотым* 
займом* (на иарюкскомт, рынкѣ) гарантированные займы, выпущен­
ные на рынках* голландском* и германском*, оказались значитель­
но меиѣе выгодными, так* как* помянутый 3 7г%-ый заемъ обо­
шелся госуд. казначейству всего въ 3,SG% дѣйств. 2 ) . Характерно, 
что негарантированный заемъ о-ва Варішівско-Вѣнаті лс. д., вы-
пущепый въ 1894 г. на сумму 8.031.250 р. з. (12.046.S75 р . ) = 

1) Ibid. 1897 г. № 117. 
2 ) Руоек. госуд. кредитъ, т. III, гл. I, стр. 75. 



= 3 2 . J 2 5 . 0 0 0 ф р . = г 2 5 . 9 5 7 . 0 0 0 м а р . — 1 5 . 3 5 5 . 7 5 0 гол. гульд.) изъ 
4 % съ погашеніемъ въ 37Ѵг лѣтъ(погасит, мнояситель 1 ,22390%), былъ 
пришітъ баиковымъ синдикатом!, (Discontogesellscbaft, Блейхредеръ, 
Мендельсон!,, Mitteldeutsche Creditbank, Slesischer Bankverein въ 
Бреславлѣ, Ротшильдъ во Фрапкфуртѣ, Baiser въ Брюсселе. Липмапъ 
въ Амстердамѣ, комерческій банкъ въ Варшавѣ, учѳтно-ссудный, 
международный, для внѣшней торговли и В. Камскій банки и Ва-
вельбергъ въ Петербурга) но 96 2 ) за 1 0 0 (§ 11 контракта) съ 
принятіемъ всѣхъ расходовъ на себя синдикатом!, (кромѣ изготов­
ления бумагъ), выпускной лее курсъ займа былъ опредѣленъ въ 9 8 1 / 2 % , 
т. е. во всякомъ случаѣ выгоднѣе гарантароваипыхъ иравительствомъ 
займовъ. Купонный налогъ, отъ котораго освоболсдались всѣ эти 
займы. выпускавшія ихъ общества обязывались платить государству 
изъ своихъ собственных!, средствъ. 

Въ 1895 г. пололсеиіе нашего госуд. кредита несомнѣшю еще 
улучшилось, но разечетный балансъ по прежнему не былъ для насъ 
благонріятенъ, почему м-во ф-овъ съ особою охотой откликнулось 
на предложение нѣкоторыхъ заграиичныхъ банкирских! фирмъ реали­
зовать новые гарантированные займы частныхъ ж. д. обществъ. 
Очередь пала на о-ва Рыбинско-Вологовской, Московско-Кіево-Во-
ронежской и Владикавказской ж. д. Контракт! съ банкирскими фир­
мами о выпускѣ новыхъ 4% облигацій первыхъ двух! обществ! 
подписан! былъ 25 ноября 1 8 9 5 г. Необходимо замѣтить, что въ 
сентябрѣ и октябре 1 8 9 5 г, цѣны русскихъ гарантированных! 
4%-ыхъ лс. д. займовъ доходили улсе до 1 0 2 за 1 0 0 , имѣя не­
сомненную тенденцию къ повышенно. Синдикат!, состоявший и з ! 
пяти берлинских! 2 ) , одной Французской (Ротшильд!,), одной Амстер­
дамской (Липманъ) и четырѳхъ петербургских! 3 ) фирмъ, приобретали 
(§ 11 контракта) облигаціи по 9 7 % съ обязательствомъ объявить 
эмиссионный курсъ ие нилсе - 9 9 % и въ случае возвышѳнія этого 
курса до 9 9 Ѵ 4 подѣлить барыши иополамъ съ желѣзно-дорояс-
иымъ обществомъ. Синдикат!, бралъ на себя все расходы, кроме 
штемпѳльнаго налога въ Голлаидіи и Германіи (0,г,%) и расхо­
довъ по изготовлению бумагъ. Заемъ Рыбипскаго общества былъ 
займомъ конверсіоннымъ, таю, какъ предназначался для выкупа 
5%-ыхъ старыхъ облигацій общества на сумму (за срочнымъ ио-

1 ) Оффиціалышй иетпчникъ (свѣд. государ, коптр. 1899 г. стр. 46) даетъ 
цифру 95,6%. 

2 ) Мендельсонъ, Варшауэръ, Блейхредеръ, Discontogesellscbaft, Handelsgesel­
lschaft. 

3 ) Международный, Воджско-Еамокій, учетный и ссудный, Руссній для внеш­
ней торговли банки. 



гашеиіемъ) 1.119.000 т а л . + 1 . 1 5 3 . 7 7 4 £ + 2 . 1 2 5 . 0 0 0 руб. кред. 
Сумма новаго найма была опредѣлена въ 21.121.509 ,8 руб. зол. 
(31 .682 .265 р . ) = 6 8 . 4 4 3 . 0 0 0 м . = 4 0 . 5 5 2 . 4 7 7 фл — 3.350.284,17а, 
съ паритетомъ 1000 мар.=308,во р. з . = 5 9 2 , s o ф л . = 4 8 £ 19 sh. 
съ погашеиіемъ въ течеиіе 59 лѣтъ съ 1 іюия 1896 г., погасит, 
мнолситель въ полугодіе—0,21397. Заемъ Московско-Шево-Воронеж-
ской ж. д. (въ цѣляхъ соорулсепія иовыхъ линій) выпускался въ суммѣ 
27.704.873,60 руб. зол. (41 .557 .310 руб.)==89.776.000 м а р . = 
5 3 . 1 9 2 . 2 8 0 ф л . = 4 . 3 9 4 . 5 3 5 £ съ паритетомъ предыдущего займа. 
Погашеиіе займа разсчитано было также въ теченіе 59 лѣтъ, но 
начиная съ 1 апрѣля 1 896 г. (погасит, мнолситель въ полугодіе 
0,21872%). Действительный процентъ интересов! при нариц. 4 % и 
съ курсом! реализапіи въ 9 7 % определится по обоимъ запмамъ 
въ 4 , 235 и 4,пв% (съ учетомъ герб, сбора). Бѳрлшіскія фирмы взяли 
на себя реализацію 4 2 7 2 % Рыбипскаго и 5 1 % Кіевскаго займа, рус-
скія 50 и 4 0 % , Ротшильдъ 3 7 з и 4 % , Липманъ 4 7 е и 5 % 5 ) . При от­
крыли подписки (въ декабре 1895 г.) настроеиіе дѳнежішхъ рынков!иѳ 
было особенно благопріятно (вслѣдствіе разстройства дѣлъ на Вѣнсісой 
бирясе). Темъ не меиѣе въ первый лее день огкрыгія подписки въ Бер­
лине записал исыіа 340 мил. мар., въ Амстердаме на 90 мил. мар. 2 ) , 
а немного спустя тотъ лее сиидикатъ принялъ иа себя реализанію 
еще и третьяго русскаго 4%-го займа—Владикавказской лс. д. на 
сумму 17 .508.729 р. з. ( 2 6 . 2 6 3 . 0 9 4 ) = 5 6 . 7 3 6 . 0 0 0 мар. съ пари­
тетомъ двухъ предыдущих! займовъ улсе по курсу 9 7 Va за 100. Пога-
шѳніѳ. этого займа было разсчитано на 60 лѣт!, начиная съ 1 апреля 
1896 г. (погасит, мнолситель въполугодіе—0,2оэзз%), действительный 
процентъ интересовъ составил! 4,220% (съ учетомъ герб. сбор.). Разме-
щеніе и этого займа не встретило затрудпепій. Вся сумма реали­
зованных! заграницею въ 1895 г, займовъ составила 6 6 . 3 3 5 . 1 1 3 р. з. 
( 9 9 . 5 0 2 . 6 6 9 7 2 р.) съ выручкой по нимъ въ 64 .388 .831 р. 4 4 к. з . = 
= 9 6 . 5 8 3 . 2 4 7 р. 16 к. Что касается до внутрепшхъ займовъ, то 
таковые были произведены приблизительно на такую же сумму, 
именно на 98 .095 .700 р., при чемъ опять-таки, какъ и въ пре­
дыдущие годы, главную роль въ дѣлѣ размещенія этихъ займовъ 
сыграли госуд. банкъ и госуд. сберегательный кассы, накоплепныя 
которыми суммы и делали легко осуществимыми затѣяныя кредит­
ный операціи. Общій порядокъ реализаціи былъ принять такой, что 
госуд. банкъ покупалъ у обществ! частных! ле, дорог! облигацион­
ные гарантированные займы по определенной твердой пДпгЬ, изъ ко-

1) Дѣло особ. капц. 1895. № 61. 
ü) Вѣсти. фин. 1895 г. № 50. 
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торой еще 1 % съ нариц. суммы займа удерживался въ пользу прави­
тельства, какъ гербовый сборъ, а также изв. сумма и въ возмѣщепіе рас­
ходов* по изготовленію бумаг*, при чемъ банк* обязывался взнести 
условленную сумму въ опредѣлеиные сроки въ иѣсколько пріемовъ (ne 
рѣдко па разстояпіи двухт,—трехъ лѣтъ). Общество жел. дороги по 
мѣрѣ нолучепія изъ банка следуемых* суммъ передавало соответ­
ствующую партію облигаций, тиране* которыхт> производился уже 
сразу за пстекшіе сроки, послѣ поступлепіл всѣхъ облигации въ рас­
поряжение банка, который при первой возможности передавал* их* 
в* сберегательпыя кассы, обыкновенно по своей цѣпѣ. Таким* пу­
тем* были реализованы въ 1895 г . 1 ) - ' ]) 4%-ый облигац. заемъ 
о-ва M. SI. Архангельской ж. д. па сумму 27 .500 .000 р. кред. 
сроком* на 48 лѣтъ, съ 1 января 1895 г. по 1 января 1943 г. 
(погасит, множитель 0 , 7 i soee%) по 93 за 100, или из* 4,пл% 
дѣйств.; 2) 4%-ыи облигаціоп. заемъ Юго-Восточныхъ яс. д. па 
] 9 . 5 0 0 . 0 0 0 р. перед, сроком* па 58 лѣтъ с* 1 мая 1895 г. по 
20 іюня 1 953 г,, с* ежегодным* плателсом* в* 4,447ifi%,— по 
95,-5 за 100, т. е. из* 4 , o s 4 % дѣйств.; 3) 4%-ый облиг. заем* 
Московски-Казанской ж. д. па 7.500.000 руб. крѳд. сроком* па 
50Va лѣтъ съ середииы1895 г. но 31 дек. 1 945 г. с* ежегодным* 
платежом* въ 4,02б024%,'—по курсу 95 8 / 4 за 100, или из* 4 ,о80% 
дѣйств.; 4) второй того же года 4%-ый заем* Ж. Яр. Аршшгем-
ской ж. д. на сумму 20 .780 .700 р. сроком* на 48 л. считая с* 
189 5 г. по 1 лив. 1843 г. с* елсег. плателсом* в* 4,7і80оя%, по 
курсу 96 за 100. или изъ 4,он% дѣйств. (заем* этот* предназна­
чался мелсду прочим* для конверсии прежних* 5%-ыхъ облпгацій 
о-ва выпуска 1886 г. на сумму 2.536.000 р. кр. и пріобрѣтепія 
Шуйско-Ивановской лс, д.), 5) 4%-ый обл. заем* М. Кіево-Воро-
нежепой ж. д. на сумму 4 .750.000 р. кр. нар. сроком* па СО лѣтъ, 
начиная съ 1895 года по 14 февраля 1955 года съ елсег. плате­
жом* въ 4,42оі8«% по курсу 96 за 100, или из* 4,<ки% дѣйств.; 
6} 4%-ый обл. заем* о-ва IOiù-Восточнихъ ж. д. на 17.365.000 р. 
с р . ком* па 58 лѣт* с* 1895 г. по 20 іюня 1 953 г. с* елсег. 
шателсомъ въ 4 ,4в?і20% по 94 за 100 пли из* 4 , ш % дѣйств. 
Присоединяя сюда euro один* маленький заем* о-ва Ж. А. Архан­
гельской ж. д. на 700 .000 р. из* 4 % шит. с* погасит, множите­
лем* в* 0,478932%, реализованный по 95Vé за 100 (из* 4 , 1 « ; % 

шит. дѣйств.), получим* всю выручку частныхъ ж. д. обществ* за 
1895 г. в* 92.857.072 р., а за вычетом* 1% па расходы— 
91 .876 .115 р. Госуд. бапкъ, принявший всѣ эти займы в* 1895 г., 

См. Дѣло кред. капц. 1895 г. № 22, 37. 
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перепродал! большую часть ихъ сбер. кассамъ въ томъ лее году, 
другая часть была продана въ слѣдующемъ 1896 г. 1 ) | когда са­
мостоятельный новыя кред. операціи частпыя л;, д. общества вре­
менно пріостаиовили. 

Въ 1897 г. гарантированные ж. д. займы возобновляются. Въ 
цервой половпиѣ этого года былъ подиисаиъ рядъ контрактов! съ 
тѣмъ же синдикатом'!,, который брался за реализацию лс. д. гаран­
тированных'!, займовъ m, 1895 г. съ присоедипеиіемъ къ нему ком­
мерческого частиаго банка въ Москвѣ и русскаго торгово-промыпь 
лѳпнаго байка, о принятіи синдикатом! четырем облпгаціонпыхъ 
4%-ыхъ гарантированных'!, русским! правительством'!, лс. д. займовъ 
съ освобождеиіемъ ихъ отъ всяких! русских'!, налогов!. Именно 2 ) . 
1) Владикавказской ж. д. па 64 .000 .000 м а р . = 1 9 . 7 5 0 . 4 0 0 р. з., 
(29 .625 .600 р . ) = 3 7 . 9 2 0 . 0 0 0 фл .г=3.1 32 .800 & срокомъ иа 58 
лѣтъ съ окт. 1897 (погасит, мнолситель въ нолугодіе—0,22368%); 
2) Московско-Ярославско-Архангельской на 33.000.000 м а р . = 
1 9 .552.500 ф л . = 1 . 6 1 5.350 а = 10.183.800 р. з. (15 .275.700 р.) 
срокомъ на 45Ѵг лѣтъ съ 1 окт. 1897 г. (погасит, мнолс. въ по­
лугодие— О,305іоі%): 3) Московш-Виндаво-Рыбинской лс. дор. на 
22 .100 .000 м а р . = 1 3 . 0 9 4 . 2 5 0 фл. = 1.08 1 .795 « = 6 . 8 2 0 . 0 6 0 р. з. 
(10 .230 .090 р.) срокомъ иа 57Va лѣтъ съ 1 окт. 1897 (погасит, 
мнолситель—0,2280%); 4) Рязанско-Уральской ж. д. на 77 .000 .000 
м а р . = 2 3 . 7 6 2 . 2 0 0 руб. зол. (35.64 3.300 р . ) = 4 5 . 6 2 2 . 5 0 0 ф л . = 
3 .769 .150 £ срокомъ на 49V2 лѣтъ, считая съ ноября 1897 г. 
(погасит, мнолситель въ полугодіе=0,3277 %). Синднкатъ припималъ 
всѣ четыре займа но твердому курсу 98 3 / в , но Ѵъ% вычиталось 
на гербовый сборъ заграницей, такт, что лс. д. общество получало 
только 9 7 , 8 7 5 и / 0

 3 ) , да и изъ этой суммы предстоялъ еще расходъ 
по изготовлепію самыхъ облигацій. Дѣйствит. процентъ интересовъ 
по этимъ займамъ составили, (въ зависимости отъ сроковъ пога-
шенія): для Владикавказской ж. д. 4 , ш % , для М.-Я.-Архангель-
с к о й — 4 , 1 7 7 ° / 0 ) Д - І І Я Рыбинской 4 ,І(І% и для Рязанско - Ураль­
ской—ш%. Эмиссіонный курсъ для этихъ займовъ былъ при­
нять въ 1 0 0 7 2 % , т. е. коммиссія -банкиров! составила 2 7 s % • 
Несомиѣпно 3%-ый заемъ, реализованный на Паршісскомъ рышсѣ 
въ предыдущем! 1896 г. изъ 3,38% дѣйств. интереса, представ­
ляется гораздо болѣе выгодным! 4 ) . Гарантированные лс. д. займы 
были цѣликомъ размѣшеиы на германском! и отчасти иа голланд-

!) Отч. сбер. кассъ за 1895 г. и 1896 г. прил. № 1. 
а ) Дѣло кред. канц. 1897 г. JÊ№ 41, 42, 43 и 44. 
8 ) Спѣд. г. контр, за 1899 стр. 46—49. 
4 ) Рус. госуд. кредита, т. Ill гл. II стр. 266. 
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скомъ рынке, хотя поминально русскіе банки взяли 4 0 % всей вы­
пускной суммы займовъ Владикавказской, Рязанско-Уральской и М. 
Я. Архангельской ж. д. и 50° / 0 Рыбинской. Во второй половииѣ 
того же 1897 г. (1 авг.) былъ подписаиъ контракта съ берлин­
ской формой Мендельсонъ и петербургским! меясдупароднымъ бан­
ком! о принятіи ими (каждым! по 50°/п) н а условіяхъ совершенно 
тожествешшхъ съ перечисленными четырьмя займами 4°/ 0 -аго займа 
IOw-Воточныхъ ж. д . 1 ) на 14.538.146 р. з. (21 .807 .219 р . ) = 
47 .110 .000 м а р . = 2 7 . 9 1 2 . 6 7 б ф л . = 2 . 3 0 6 . 0 3 4 S срокомъ на 55 лѣтъ 
съ ноября 1897 г. (погасит, мполс. 0 , 2 5 5 3 9 ° / 0 въ-полугодіе 2 ) , дѣйств. 
°/ 0 интересов! по которому составляет! при курсѣ 97 .875%-—4,ш%. 
Для всѣхъ пяти займов!, какъ и для займов-ь 1895 г., правитель­
ство отказывалось отъ права конверсіи на 10 лѣтъ. Вся сумма ихъ 
составила въ 1897 г. 243 .210 .000 и а р . = 7 5 . 0 5 4 . 6 0 6 руб. в . = 
1 12.581.909 р., т. е. нѣсколько болѣе. чѣмъ въ 1895 г. З а т о н а 
внутреннем! рынкѣ въ этомъ году размѣщено было самое ничтолшое 
количество гарантированных! лс. д. облигаций. Именно заемъ М. Я. 
Архангельской ж. д. изъ 4 ° / 0 съ погашенісмъ въ течеиіи 46Va лѣтъ 
(погасит, мнолситель—0,77ms %) иа сумму 8.400.000 р. кр. былъ 
пріобрътенъ цѣликомъ сберег, кассами по 96 за 100 8 ) , т. е, 
изъ 4,08В % дѣйств. и заемъ Московско-Казанской лсел. д. изъ 4% 
съ погашеніемъ въ 4 6 Ѵ 2 лѣтъ (погасит. мнолситель=вт полугодие 
0,335383%) на сумму 27 .300 .000 р. пар. кр. былъ пріобрѣтеиъ 
Госуд. Банкомъ для перепродала-! сберегательным! кассамъ) въ суммѣ 
20.500.000 р. по 95 /4 за 100, остальная лее часть займа была 
реализована по 9 7Va 4 ) , уплата герб, сбора и всѣ расходьі были 
возлолсѳны, какъ всегда, на лс. д. общества. Средпій курсъ реализации 
послѣдняго займа определился въ 95,8І% Б ) , а действительный % 
интересов! составил!, следов, 4 , о о п % . (Съ учетомъ кун. налога) 
Оба займа иа сумму 35.700.000 р. кред. дали выручку для 
нуледъ обществъ нъ 33.596.S50 руб. °). Еще иа меньшую 
сумму выпущено было и пріобрѣтено госудадрствениымъ банкомъ для 
сбер. каесъ гантированныхъ займовъ частныхъ лс. д. обществъ въ 
1898 г. Это были: 1) помянутый выше 4 % заемъ Шаигород,,-

х ) Дѣло кред. каіщ. 1897, № 52. 
2 ) Снѣд. г. контр. ,ча 1899 г. погасит, МІШЯІ. аа год-і. іюкаамгъ въ 0,5№0 оши­

бочно вмѣсто 0,5107а (стр. 49). 
3 ) Свѣд. г. контр, аа 1899 г. стр. 48. Отч. сбер. кассь аа 1897 г. ирил. 1. 
'J) Дѣло кред. канц. 1899 г. № 27. 
п ) Сиѣд. г. контр, ва 1899 г. стр. 47, опредѣл. итотъ курсъ въ 95,35; свѣд. 

1900 г. стр. 4-3 въ 9(5,28% 
( !) Къ овѣд. г. контр, выручка но 27.300.000 р. займу М.-Каааиской жел. д. но 

курсу 05Ѵ4 определена в-ь 27.170.325 р. вм'Ьсто 26.003.250 р., т, о. курсъ взнтъ въ 
99,525 за 100. \ 
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Домбровской ж. д. на сумму 7.527.300 р. нар., (сроком* на 36 
лѣгь) принятый но курсу 9 7 , 6 % (дѣйств. проц. нитѳр.=4,оіо%) 
и 2) 4%-ый заемъ о-ва Московско-Еазанскоіі жел. дор. на сумму 
П.ООО.ООО р. кр. срокомъ на 4 7 Ѵ 2 лѣтъ (погасит, множитель въ 
иолугодіе 0 ,359604%) считая съ 1 мая 1898 г., принятый Г. Бан­
ком* по курсу 97 за 3 00 с* обязательством* внести оти деньги 
въ шесть сроков* (съ мая по октябрь 1898 г.) по мѣрѣ передачи 
в* сбер. кассы 1 ) Дѣйств. проц. поэтому займу=4 . 02%. Но впѣш-
ніе займы въ 1898 г. продолжались с* прежним* усердием*, как* 
усердно и спѣшно доканчивались въ этомъ году и конверсионный 
госуд. операции. Для переговоров* 2 ) об* этихъ новых* гарантиро­
ванных* казною ж. д. займах* пріѣхалъ в* Петербург* уполномо­
ченный берлинской группы банкиров* нѣкто Артуръ Фишеяь (это 
была та же группа, которая реализовала займы частныхъ ж. дор. 
обществ* в* 1895 — 1 8 9 7 г.г.), который совместно с* представи­
телем* амстердамской фирмы Лшпманъ, Розенталь и К 0 , четырьмя 
Петербургскими и одним* Московским* (частнымъ коммерческим*) 
банками подписал* контракт* о реализации 4%-ых* гарант, ж. д. 
займовъ въ общемъ на сумму 223 .325 .000 мар. нар. по курсу 
9 8 5 / 8 за 100 с* возлоясеиіемъ всѣхъ расходов* на синдикат*., кромѣ 
Ѵ2%-аго заграиичнаго штемпельнаго сбора и расходов* но ивго-
товленіио облигаций и съ определением* эмиссионпаго курса въ 100 3 А 
(еслибы курс* взят* былъ выше, то прибыль должна была дѣлиться 
пополам* между синдикатом* и ж. д. обществами). Отъ права кон­
версия правительство отказывалось на 10 лет*, займы освобоясдались 
отъ русских* налогов*. Это были займы обществъ: 1) Юю-Восточ-
ныхъ ж. д. на 20 .631 .453 р . = 4 4 . 5 7 0 . О О О м а р . = 2 6 . 2 9 6 . 3 0 0 г у л . = 
2 .181 .701 ä сроком* па 54 года съ 1 ноября 1898 г. (погасит. 
множ.-.=0,20709% въ пол у г.); 2) Владикавказской жолѣз. дор. на 
15 .32J .990 р .—3 3.1 00 .000 м а р . = 1 9 .529 .000 ф л . = 1.620.245 £ 
срокомъ на 57 л. съ 1 окт. 1898 г. (йог. мнолс. въ нолугодіе= 
0 ,23367%); 3) M.-Випдаво.-Рыбинской ж. д. на 32 .683 .054 Va р у б . = 
70 .605 .000 м а р . = 4 1 . 6 5 6 . 9 5 0 ф л . = 3 . 4 5 - 6 . П 4 & 15 s h e * 1 окт. 
J S98 г. срокомъ на 56V2 лѣт* (погас, мпояштель в* полугодие— 
0 ,2339%); 4) Рязанско-Уральской жел. дор. па 39.832.545 руб. = 
86 .050 .000 м а р . = 5 0 . 7 6 9 . 5 0 0 фл —4.21 2.147 £ 10 sli сроком* на 
48 Ѵг лѣт* съ 1 окт. 1898 г, (погасит, шюаштель—0,з4:-ш% въ 
полугодие). Дѣйств. процента интересов* по этимъ займам* опреде­
лится (въ зависимости отъ ихъ сроков*), считая по 9 8 , 1 2 5 % , как* 
принято пъ оффиціальныхъ отчетах*, по первому займу в* 4 , Н 8 % , 

*) ДФло пред. капд. 1898 № 41. От. сбер. васс-ь ва 1898 г, стр. 12. 
2 ) ДІІЛО кред. канц. 1898 г. № 40, 42, 43, 44, 45. 



по второму въ - 4 ,ш%, но третьему въ 4 , ш % , по четвертому въ 
•1 ,156%. Всего нъ русской валютѣ сумма займовъ этихъ соста­
вила 108.469.0 12 р. пар. съ выручкой въ 106.435.2-17 руб. Въ 
обідемъ русскіе байки оставили за собою до 33 — 4 0 % всей суммы 
реализованных'!, займовъ, остальное взяли банкиры заграничные, но, 
какъ и раньше, русская часть таіике была перепродана заграницу — 
въ Германію и Го.ілапдію. 

Мы впдѣли, что всѣ, выпущенные въ 1 8 9 5 — 1 8 9 8 г. русскіе 
гарантированные золотые займы, въ обіцемъ па сумму свыше 320 мил. 
руб. пар., были разечнтапы только на гермапскій, голлапдскіп и 
отчасти па англіііскіп рынки, почему и парптетъ облпгацій былъ 
обозначен! только на валюту этихъ странъ. Самый выгодный для 
насъ рыпокъ—франпузекіп былъ шшѣрошю нсключеиъ: пи одна 
французская фирма ие была привлечена къ учасгію въ реалнзаціп 
гарантированных'!, займовъ, наритеті, которыхъ но былъ обозначен-!, 
па франки и купоны которых'!, не оплачивались во Фрапціи. Ка­
кую цѣль преследовало при зтомъ наше финансовое вѣдомство, во­
обще склонное придавать иашпмъ впѣішшмъ занмамъ характеръ па-
стоящей международной цѣниости, сообщая имъ паритетъ іп. русской, 
французской, германской, аигліпской, голландской, сѣверо-амсрнкап-
ской, а иногда и скандинавской налштахъ? Нролсде всего, конечно, 
желапіе создать для пашпхъ бумаі"/,, помимо фрапцузскаго, еще и, 
другіе (голлаидскій и германскіі-і) рынки, съ которых! мполсество 
бумагъ, раньше на нихъ выпущениыхъ, ушло во Ф[)апцію,—создать 
рыпііТі прочные, затруднит» всячески уходъ съ нихъ поиыхъ бумагъ 
(этимъ затрудиепіемъ было отсутствіе паритета на франки и попа-
значеніе фирмъ для оплаты купоповъ, также неоплата при ішпускѣ 
штемпелыіаго фрапцузскаго сбора при оилатѣ германскаго и голлаид-
скаго). Другою цѣлыо былъ показать французам'!,, что мы молесмъ для 
реализацін своихъ звймовъ обходиться и безъ ихъ помощи, ибо въ 
что время во Фрапціи распространялись брошюры и печатались 
статьи, гдѣ Россія обвинялась въ эксилоатаціи дружественной Фраи-
ціи съ цѣлыо добывать необходимые для покрытія бюджетныхъ де­
фицитов?) займы. Накопецъ, пезаключеиіѳ займовъ во Фрапціп 
являлось протсстомъ противъ проэктировавшагося тогда облолсепія 
фраппузскимъ правительством! ииостранпыхъ запмовъ особыми сбо­
рами, направленными въ значительной мѣрѣ именно противъ Россіи. 
М-во ф-овъ а ) , при извѣстіи о представлении ( в ! октябрѣ 1896 г.) 
закопопроэкта о 4 : /2%-м г ь обложенш дохода съ ииострашшхъ бу-
магь во Франціи, сдѣлало даже (черезъ наше м-во иностр. дѣлъ) 

!) Дѣло кред. какц. 1898 г. № 52. 
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соответствующее представление франц. правительству на счетъ не­
удобства такого обложения, препятствующаго обращению нашихъ цен­
ностей во Франціи. Такое лее представление сделано было и по 
поводу повышѳнія штемпельнаго налога на нариц. капиталъ выпу-
скаемыхъ во Франции въ обращеніе бумагъ съ 0 ,5% до ^ . Ф р а н ­
цузское правительство ответило жалобами, что Россія оказывает* 
предпочтение при помещении своих* лс. д. бумагъ—германскому и 
голландскому рынку, жалобами, понятными въ ту нору ( 1 8 9 6 — 
1898 г.г.) разцвета нашего госуд. иередита, когда в* Россию при­
текали иностранные капиталы далее въ сомннтельпыя предприятия, и, 
след., займы наиболее солидных* и доходных* лс. д. обществъ, да 
еще гарантированные изъ высоісаго по тому времени процента, пред­
ставлялись особенно заманчивыми. М-во ф-овъ возралсало, что это 
предпочтение—вынулсденное. так* какъ объясняется неустойчивостью 
французскаго фискального законодательства относительно иностран­
ных* займовъ, благодаря чему, напр., гербовый сбор* съ 0,is% въ 
1896 г. былъ повышен* до 0 ,5%, а по закопу 14- апр. 1898 г. 
далее до 1%. От* этого многія банкирскія фирмы, раньше оплачи-
вавинія иностранные купоны, отказываются от* этой обязанности въ 
виду установленной строгой ихъ ответственности за неисправную 
уплату казне сборов* отъ иностранных* бумаг*. Так* бр. Рот­
шильд* отказались от* оплаты 5% облигацій Ломбардских* яс. д., 
Берн* и К 0 отъ оплаты 4Ѵ2%-ьихъ облигации нашего общества 
Иваигородъ-Домбровской ле. д., те лее Ротшильд* отъ оплаты обли­
гаций нашихъ ІОго-Восточньихъ лс. д. и т. д. Кроме того француз­
ский закон* 14 апр. 1898 г. постановил*, что финансовый пору­
чения иностранных* обществ* не могут* быть исполняемы во Фран­
ции иначе, какъ подъ условием*, чтобы заиптересованыыл общества 
уплачивали кассе те лее сборы, какими обложены общества фраи-
цузскія, конечно, на то только количество бумагъ, исоторое обра­
щается во Франціи, однаисо лс* не менее как* съ 2 / ю общаго 
количества выпуска. Налог* уплачивается вперед* по третям* или 
полугодіямъ, и общества обязаны иметь представителя, отвѣчающаго 
за уплату налога (количество подлелеащихъ обложенію бумагъ еже­
годно определяется особой постоянной коммисіей, состоящей при 
м-ре ф-овъ). Иностранный общества дѣлятъ на общую сумму при­
читающихся съ них* во Франціи сборов* все купоны, где бы они 
ни оплачивались, и сообразно съ этимъ делают* вычет* со всѣхъ 
дерлсателей, въ томъ числе и с* находящихся вне Франціи. Весь 
налог* на цѣнныя бумаги составлял*: 1) 1,2% съ нариц. ихъ суммы, 
выпущенной единовременно (droit de timbre), или по 0,оо% съ на­
риц. суммы выпуска елеегодио, 2) при переводе именной бумаги 



нъ бумагу на предъявителя и паоборотъ—0,-,%, а при переход/в 
предъявит, бумагъ—но 0 ,2% (droit tie transmission), считая по 
сроднен биржевой нѣігк иредыдуіцаго года. 3) подоходный налог* 
въ -1% (l'impôt sur le reveiiii). Maine м-во ф-овъ естественно на­
ходило этот* порядок* иеудобиымъ и вычет* у держателей облпга-
цій и кѵпопои* руссішхъ бумагъ крайне пелее.іателыіымъ. На.іогъ 
оказывался неиосилышмъ улсе потому, что русекп.чъ лс. д. бумагъ 
во Фрапцііі обращалось очень немного, а палогъ приходилось пла­
тить въ предпололамііп, что та.мъ размѣщеп* весь выпускъ. Тѣмъ по 
менѣс представленіе нашего фнпапсоваго вѣдомстла осталось безъ 
послѣдствіп, и в'ь виду отказа (за полною піевозмолспопъю) банкир­
ских* фпрмъ оплачивать купоны пѣкоторых* гараптпр. лс. д. обли-
гацій, наше м-во ф-овъ поручило свонмъ корресіюпдентамъ-баіпсп-
рамъ иросто покупать купоны сказанных* облпгаиій п затѣм* уже 
отсылать ихъ для обмѣна в* Голландии, I ермапію И Л И J'occiio. Здѣс.ь 
выступают* сь особою яркостью неудобства выпуска гарантирован­
ных* правительством* частных* заіімоіп, вмѣсто государственных*. 
Госуд. займы не могут* подлел;ать такпмт, стт.спеиіямъ, какія при­
думаны для частных* обществ*, и слѣд., свободігГ,е вт, дѣтѣ выбора 
рынка. Конечно, молено утѣшаться тѣмъ, что свт.гыіе клипом* сошелся, 
Ii даже лучше, если точно опредѣлены рынки размѣщепія тѣ\* или 
других* наших* займов*. Но во первых* ничто не мѣнпаетъ н дру­
гим* государствам'!, ввести у себя облолниііе бумаг* иностр. обществ*, 
подобное французскому, а во вторых* иногда возмоленость поредвп-
лсепія бумаг* с* одного рынка на другой крайне желательна (в* 
случаѣ иралсдебпых* дѣнствій со стороны какого-либо отдѣлыіаго 
рынка, как* это имѣ.то мѣсто вт, середіпгі', 1880-ых* годов*, когда 
такія дѣііствія со стороны германскаго н лопдопскаго рынков* при­
вели бы паст, кт, самым* печальным* результатам*, если бы паши 
бумаги не нмѣли возмолепости перекочевать па фрапцузекій рынокъ). 

Со второй половины 18!)8 г. начинается допелсныіі кризис* 
в* 3. Енронѣ, отразившийся сейчас* лес крайне пеблагоиріяттю п 
па разцѣшст, пашихт, ироиептпыхт, бумагъ. Стал* сильно сокра­
щаться приток* къ памт, ппострапныхт, каниталовт,, мало-но-малу 
разразился промышленный кризис*. Пріоетанонпть постройку лсел. 
дорогъ, столь сильно поддорлсивающую пашу металлургическую про­
мышленность H вообще усиливающую заработки, а ст. тѣ.мт, вмѣстѣ 
податную способность населения, конечно, было бы крайне нецеле­
сообразно, это значило бы еще болѣе ослолепить и без* того не­
благоприятно складывавшимися обстоятельства, наличность которых* 
м-во ф-В'ь. кстати сказать, дов. энергически сперва отрицало. В* 
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виду по-прежнему неблагопріятиаго для насъ расчетнаго баланса м-во 
ф-в'ь ие могло не сдѣлать попытки прибегнуть опять къ загра-
ничнымъ займамъ; по переговоры съ германской группой, реализо­
вавшей лс.1 д. займы въ прсдтестновавшіе годы, не привели къ 
благопріятиымъ результатам1!, въ виду невыгодности для насъ ихъ 
условій (предлагался курсъ реалызаціи въ 9 4 % для 4%-хъ займовъ, 
при том'!, лее самую ничтожную сумму *). Поэтому м-во ф-вт. рѣ-
шпло прибѣгнуть къ помощи апгліііскаго п далее американскаго 
рынковъ. Къ англійскому рынку обратились для реализаціи новаго 
4%-го займа Ж.-В. Рыбинской ж. д. Переговоры- велъ съ англій-
скими банкирами давиій корреспондент!, нашего м-ва ф-иъ Мен­
дельсонъ въ Берлипѣ, такт, какъ непосредственно къ англійскимъ 
биржевымъ сферамъ обратиться по решились; находили лучшимъ 
сперва позондировать почву. Одинъ изъ Лондонских! банкиров! 
Генри Шрёдеръ и К 0 согласился принять участіе въ реализаціи 
гарантированнаго займа названной ле. д., но только въ комнаиіи 
съ берлинскими, амстердамскими и русскими банками. Сама фирма 
Шрёдеръ брала только 17% всей суммы займа, 4 3 % брали берлинская 
фирмы (Мендельсонъ, Блейхредеръ, Варшауеръ, Discontogesellscbaft и 
Hauclelgesellschaft), 7% Лшшмапъ въ Амстердаме и 3 3 % Петербург­
ские банки. Мелсду тѣмъ сумма займа было совершенно ничтожная: 
2 .975 .000 £ = 2 8 . 1 1 3 . 7 5 0 р . = 6 0 . 6 9 0 . 0 0 0 м в р . = 3 5 . 7 0 0 . 0 0 0 фл.. 
сроит, займа определялся въ 55 лг1лъ начиная съ 1 лив. 1900 г., 
погасит. миолеитель=0 , 523 1 2% елеегодно. Синдикату было предостав­
лено реализовать заѳмъ по курсу 99 за 100, въ то время какъ 
русскій ЗѴг%-й заемъ одновременно (конецъ мая 1899 г.) коти­
ровался па Берлинской бирлеѣ по 9 7 3 / 4 — 9 8 7 4 , 4%-ая рента по 
1 0 0 — 1 0 0 7 4 , далее 3%-ный заемъ по 92 2 ) . Следовательно, особой 
трудности разместить новый заемъ не представлялось, т']шъ болѣе заемъ 
ле. д. общества, весьма прочно ноставлеі-шаго, дивиденды котораго 
составляли въ посл'Ьдте годы 6 Ѵ 2 — 8 % , гарантированный прави­
тельством!, навсегда освоболсдешшй отъ всякихъ русекпхъ налогов! и 
неподлежащій конверсии въ теченіе 10 л'Ьтъ. Синдикат! за свои 
услуги выговорилъ .274% съ нариц. капитала и кроме того потре­
бовал! отнесенія всѣхъ расходов! (кроме расходов! по выдаче вре­
менных! свидетельств!) иа общество (главный расход!—уплата 
штемпельнаго сбора). Старанія синдиката муссировать заемъ шгвли 
однако весьма слабый усн'Ьхъ. Всегда враждебная намъ англійская 

!) Ср. Дѣло кредитной капц. 1899 г. № 22. 
2 ) Д'Ьло пред. капц. 1899 г. № 53 (письмо Мендельсона), 
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печать, съ органомъ Сити Times'OM! во главе, сдѣлала все отъ 
нея зависящее для него, чтобы подорвать въ глазахъ публики вы­
годность русскаго займа, не менѣе старались въ томъ лее направле-
ніи многіе органы германской прессы. Заемъ, конечно, былъ покрыть 
по подпискѣ съ избыткомъ и въ Лондоне, и въ Амстердамѣ, и въ 
Верлинв, какъ это и всегда бываетъ, если банкирскій сиидикатъ 
принялъ заемъ заранѣе по твердой цѣнѣ. По крайнѣй мѣрѣ лон­
донская и берлинская газеты увѣряля, что въ Лондоне публика на 
заемъ не подписалась вовсе, а банкиры подписались только на 
2 5 % , и что заемъ былъ разобран! въ Голландіи и Германіи. По­
следнее было совершенно справедливо, и попытку «завоевать» лон­
донски рынокъ, сделанную въ J 899 г. нашимъ м-омъ ф-въ при­
ходится,, къ солсаленію, признать неудачной. Но м-во ф-въ радовалось 
и этому, болѣе чѣмъ сомнительному, успеху, особенно въ виду того 
что лондонская биржа отмечала заемъ Рыбипскаго Общества на 
i V s — 1 7 / 8 % выше эмиссионной цены. За неимеиіемъ возможности 
сравнить наши «успехи» съ успехами или неудачами другихъ к. л. 
крупныхъ дерлсавъ, м-во ф-въ обратило вниманіѳ на то, что въ 
конце мая того лее 1899 г. открыта была въ ЛондонЬ подписка 
на 4%-й Янонскій заемъ въ сумме 10.ООО.ООО S по курсу 90 за 
100 и что, несмотря на участіе въ выпуске займа солидныхъ бан-
ковыхъ фирмъ, подписка потерпела полную неудачу, изъ публики 
подписались едва на Ѵю займа а 9 /ю банкиры доллены были оста­
вить за собою. (Изъ этого, однако, видно, что англійскіе банкиры 
нашли возможпымъ купить японскій заемъ на очень крупную сравни­
тельно съ русскимъ займомъ сумму). Особенно лее радовало нашего 
м-ра ф-въ, что бирлса немедленно по выпуске японскаго займа от­
метила его на 1 3 /4% нилсе эмиссионной цены. Объ этомъ провале 
японскаго займа и объ «успехе» нашего м :ръ ф-въ входилъ далее 
съ особым! всеподданнейшимъ докладомъ *), Паденіе нашего креди­
та было, следовательно, улсе очень сильное, когда его приходилось 
сравнивать съ кредитомъ такого государства, какъ Япоиія, и это 
въ ту пору, когда русскія 3%-ыя бумаги еще котировались не 
ниже. 3°/о-хъ гермаискихъ на Берлинской бирнсе. Ясно, что моментъ 
рѣзкаго. паденія ІГІІНЪ на наши бумаги былъ уже недалекъ. За вы-
четомъ всѣхъ расходовъ по М.-В.-Рыбинской ле. д. займу, было вы­
ручено 95,оі за 100 й ) , т. е. стоимость займа=4 ,27я°/о действ, интереса. 
Еще менее успешной оказалась попытка помѣщенія нашихъ бу­
магъ на амѳриканскомъ рынке. Преледе всего обратиться иепосред-

х ) Д*ло кред. капц. 1899 г. № 41. 
2 ) Свѣд. госуд. контр, о жел. дор. 1899 г. стр. 47. По свѣд. контр. 1900 г. 

стр. 43 даже—95,в4%, 
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ственно къ американцам* не рискнули, какъ не рискнули обратиться и 
къ англичанам*. Переговоры вел* Петербургский международный банк* 
с* дѣйствующимъ у нас* отдѣленіемъ америкапскаго страхового об­
щества «Ныо-Іоркъ», снесшимся улсе отъ себя съ американскими бан­
кирами. Операция оказалась возможной въ виду заказа въ С. Аме­
рике нескольких* нашихъ военныхъ судовъ: заказ* обусловлен* 
былъ займами, займы заказами. Другое дело, зачем* было нам* де­
лать заграничные заказы, не давая которых*, мы могли бы и зай­
мов* не заключать заграницей. Вероятно, хотели ознакомить аме­
риканцев* с* русскими бумагами, имея .в* виду реализацию в* Аме­
рике нашихъ займов* в* будущем*. Как* бы то ни было, но о-во 
«Ыыо-Іорисъ» взялось реализовать два займа (гарантированных* пра­
вительством*) нашихъ лс. д. обществъ: 1) 4%-ыя облигаціи ІОю-Во-
еточныхъ лсд . на 3 .200.000 дол.—6.217.600 р. нар. срокомъ на 
53 года съ ежегодным* плателсем* (влиочая погашение) въ 4,B7IOIS% 
съ 1 янв. 1900 г. 2) 4%-ыя облигаціи Владикавказской лс. д.' на 
6 .800.000 д о л . = 1 3 . 2 1 2 . 4 0 0 р. съ погашением* в* 56 ЛІІТЪ и съ 
плателсем* но 4,500487 %. «Ныо-Іоркъ» бралъ 8 0 % всей нариц. суммы 
займовъ, Международный банк*—20% по твердой цене в* 9 6 3 / 4 
за 100, при которой действ. % интересов* по первому займу со­
ставлял* 4 , 2 3 2 % ; а по второму—4 з 2 М %. Выручешныя суммы по 
займам* правительство оставляло за Собою для разсчета по аме-
рикансісимъ заказам*, а лс. д. обществам* выдавало соотвѣгсгнующія 
суммы въ русской валюте. Кроме заграничных* займов* на сумму 
47 .543 .750 руб., правительство не смотря на стеснеппппьпя обсто­
ятельства 1 8 9 9 — 1 9 0 0 гг., не остановило приобретения гаранти­
рованных* лс. д. займовъ также за счетъ государствеииаго байка 
и сберегательных* касс*. Именно были реализованы за это 
время 1 ) : 1) 4%-ный заемъ М.-Казашкой ж. д. на 12.000,000 р. 
срокомъ на 4бѴг лет* и съ плателсем* в* 4,753736 % ежегодно— 
по курсу 9 5 , и за 100, или из* 4,із2% действ, интереса; 2) 4%-ый 
заемъ Моск.-Кіево-Воронежской лс. дороги срокомъ на 5б7г лѣтъ 
с* платежей* в* 4,467336% ежегодно на сумму 10.ООО.ООО руб. 
нариц.—по курсу 9бѴг за 100,—или изъ 4,озі% действ, иптер. 
3) 4%-ый заемъ того лее о-ва М.-К'.-Воронежской ж. д. на сумму 
15.750.000 р. срокомъ на 56 лѣт* съ ежегодным* нлателсемъ по 

4,48852% —по курсу 95Vi за 100, или изъ 4 , ш % действ.; 4) 4%-ый 
заемъ о-ва Шосковско-Ярославско-Архангельской лс. д. на 7 .512.000 р. 
нар. срокомъ яа 431/2 года и с* плателсем* въ 4,8095% ежегодно— 
по курсу 94*/2 за 100, или изъ 4 , а о е % действ.; 5) два 4%-хъ 

1) Дѣло кред. каиц. 1899 г. №№ 2ß и 27 и 1900 Л'° 22. 



займа о-ва Рязанспо - Уральской ж. дор., каждый на сумму 
] 0 .000.000 руб. нар. срокомъ на 48 лѣтъсъ илатежемъ по 4 ,702020% 
ежегодно,—по курсу одинъ 9674 а другой—-94Ѵа за 100, или изъ 
4,овв-% и 4 , ш % Дѣйств.; 6) 4%-ый заемъ о-ва Московско-Казанской 
ж. д. на 7.800.000 руб. нар. -срокомъ на 45*/2 лѣтъ съ платежемъ но 
4,700202% еліегодно—-но курсу 93 за 100, или изъ.4 ,28э% дѣйств.; 7> 
4-ый заемъ Рязанско-Уралъской ж. д. иа 16.130.000 р. нар. срокомъ 
на 47 лѣтъ съ платежемъ елсегодпо по 4,73б23б%—по курсу 93 за 100, 
или изъ 4 , 280% дѣйств. Всего в ъ і 8 9 9 — 1 9 0 0 г.г. па парии, каниталъ 
въ '89 .192 .000 р. Въ 1901. г., когда обстоятельства наши не­
сколько стали улучшаться, прибѣгли опять въ уенленномъ размѣрѣ 
къ заграничному кредиту, ие оставляя безъ вниманія и рессурсы 
сберег, каесъ. Послѣдиія пріобрѣли: 1) 4-%-ыя гарантир. облнгаціи 
М.-В.-Рыбгінской лс. д.- на нарпц. капиталъ 25 .000 .000 р. сро­
комъ на 54 г. съ елсег. платежемъ по 4,БЗ417%, 2) 4%-ыя обл. 
о-ва Владикавказской лс. д. на сумму 12 .000 .000 р. нар. срокомъ 
на 55 лѣтъ съ плателсемъ въ 4,5Ю778%; 3) 4 %-ыя облигацін о-ва 
Рязанспо-Уральской лс. д., па 10.000.000 р. нар. срокомъ па 
46 лѣтъ съ плателсемъ въ 4 , 7 7 Ш 8 % , — в с ѣ три займа по курсу 
91 за 100 *) или первый изъ 4 ,ш%, 2-ой изъ 4 , 2 « % , третій— 
изъ 4 , 4 2 6 % дѣйств. интереса. 

На заграничныхъ рыикахъ прелсде всего озаботились реализа­
цией разрѣшенлаго еще въ 1900 г. поваго доиолпительиаго выпуска 
акцій Варшавско-Вѣнской лс. д. (негарантированных!) на сумму 
12.500.000 р. иар.,предлолсениыхъ старымъ дерлсателямъ акцій по 
курсу 102 за 100 (при бирлсевой цѣнѣ не нилсе 155). Реализація 

' акцій была поручена Берлинскому учетному банку, Липмапу въ 
Амстердаме и Бальзеръ и К 0 въ Брюсселе. Синдикату не удалось 
разместить только 6636 штукъ акцій изъ 125 .000 . Эти акціи гер-
манекій синдиката съ Discontogesellscliaft во главе брался принять по 
140 р. за 100, но м-во ф-въ, ие смотря на иастоянія правлепія 
о-ва В.-Венской лс. д., иа этотъ курсъ не согласилось, настаивая 
на курсе въ 150 р. И действительно фирма Липманъ, Розенталь и К,0 

1 февр. 1901 г. согласилась дать эту сумму, уплативъ всего въ 
русской валюте съ процентами 998.5S3 р. *). Выручка, за выче-
томъ расходовъ, составила такимъ образомъ до 12.835.000 р. За­
тем! реализованы были заграничным! синдикатом! 8 ) также.X и XI 

Ц -Дѣю кред. капц. 1901 г. № 41. 
Дѣло кред. капц. 1900 г. № 22. 

3) Синдиката состоялъ' пиъ Мендельсона, Блейхредсра, Mitteldeutsche Credit 
Bank—въ Берлшіъ, Schlosischer Bank,—пъ Вресланлѣ, Липманъ, Роиепталь п І£° иь 
Амстердаиѣ, Baiser и К 0 въ Ерюссѳдъ. 
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выпуски 4%-ыхъ облигаций той лее Варгиавско-Втнской лс. д. па 
нариц. капиталъ въ 54.992.000 ыар. (негарантированный). X серія 
этихъ облигацій на нариц. капиталъ въ 34 ,271.000 ыар. = 
= 1 5 .864.045,90 р . = 4 2 . 3 0 7 . 5 4 9 7 2 ф р . = 2 0 . 2 1 9.890 гульд.; XI се­
рия па 20 .721 .000 мар.=9.591.750,»о р . = 2 5 . 5 8 0 . 0 7 4 7 , ф р . = 
= 12.225.390 фл., X серія должна была погашаться въ теченіе 
31 года (погасит, мнолсптель l,ösr,54%), XI серія въ теченіе 60 лѣтъ 
(погасит, мнолсптель 0 ,420185%), обѣ считались съ 1. іюля 1901 г. 
Синдикатъ иринялъ заемъ по твердой цѣиѣ въ 9 б 1/а за 100 при 
выиускиомъ курсѣ. въ 987а% съ принятіемъ на себя уплаты пно-
страннаго штемпельнаго сбора и всѣхт. расходов*, кроме расхода 
по изготовленію облигацій и по уплатѣ I % русскаго гербоваго 
сбора, которые возлагались на общество. Выручено было о-вом* 
по займу 53 .067 ,280 мар. а за учетом* 1% герб, сбора — 
52 .517 .360 мар. 2 ) , пли 9 5 , 6 % . Дѣйств, процент, интереса по X 
серіи 4 , з з 4 % , а по XI 4 ,MI (без* учета гербоваго сбора, т. е. считая 
займы по 96,5 за 100). 

Исторія реализации этих* облигаций В. Вѣпской лс. д. пока­
зывает*, что далее я* неблагопріятные моменты вполне возможен* 
выпускъ и негарантировапмхъ облигацій ле. д. частныхъ обществъ, 
лишь бы эти общества действительно билли солидно поставлены и 
хорошо съ самаго начала их* существования зарекомендованы. • 
Необходимость лее правительственной гарантіи показывает!, полное 
недовѣріе со стороны капитал-истов* к* ле. д. обществам'!, попреки 
оффиціальиым* увѣрепіям* въ ихъ солидности, и въ атом* случаѣ 
далее гараигтія не спасает* от* невыгодных* условій их* займовъ. 
Наглядный тому примѣръ—реализация в* томъ лее 1901 иоду 
гарантированных^ займовъ о-в* ІОіо-Вошочныхъ, Лодзинской, 
и Московско-Казанской ле. д. па сумму 80 ,000 .000 мар. нар. 
(т. е. приблизительно на ту лее сумму, что выпуск* акций и обли­
гаций В. Вѣиской лс. д.). Эту реализацию принялт. по контраисту, 
утверлсденному 13 сентября 1901 года 3 ) , тоже заграничный бер-
лино-амстердамскій синдикат* (Мендельсон*, Блейхредеръ, Вар-
шауер*, Handelsgesellschaft, Липмангь, Розенталь іи К 0 ) с* участіем* 
некоторых* русских* бапковъ (иетербугскіи меяедународный, для 
внѣшией торговли, учетный и ссудный, волжско-камской, русско-китай­
ский H яастио-коммерчесгсій в* Москиѣ), который и ранѣе фигури­
ровал* при реализации пашихъ гарантированных* лс. д, займов*. 
Синдикат* принимал* новыя 4%-ыя облнгаціи, па всегда осво-

2) Дѣло кред. каин. 1901 г. № 44. 
3 ) Дфдо кред. капц. 1901. г. № 45. 
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божденныя отъ русскихъ налоговъ съ отказомъ отъ конверсіи до 
1 января 1915 г., но курсу всего 93,во за 100, при выпускной 
цѣиѣ 96% и съ отнесеніемъ всѣхъ расходовъ по оплатѣ гербоваго 
сбора (русскаго, голлапдскаго и германскаго) и изготовленію облигацій 
на лс. д. общества. Заграничные банки брали себѣ 6 0 % всего 
выпуска, русскіе—40%, займы были размѣщены не безъ затрудненій. 
Для огдѣлышхъ дорогъ—займы составили сумму 1) для Лодзин-
ской ж. д. 5 .397.414 р .—1 1.660.000 мар.—6.879.400 г у л ь д . = 
570.757 £, срокъ З 8 Ѵ 2 лѣтъ, шіатежъ въ 5,1129% елсегодпо, 
дѣйств. проц. итересовъ.—-4,бйо%; 2) для Юго-Вошочныхъ лс. д. 
1 5 .025 .734р .—32.460 .000 м а р . = 1 9 . 1 51 . 400гульд .=1 .588 .917L , 
срокъ 51 годъ, елсегодный нлателсъ—4,6ii8s%, дѣйств. проц. интере-
совъ.—-4,479%; 3) Московско-Казанской ж. и,.—16.608.852 руб.— 
35 .880 .000 мар. -=21 .169 .200 г у л ь д . = 1.756.326 L, срокъ 43 Ѵя 
годъ, плателсъ 4,809б%, дѣйств. % интерѳсовъ—4,5 2Й%. Тѳчепіѳ 
процеитовъ ло всѣмъ тремъ займамъ—съ 1 января 1901 г., оплата 
процѳнтовъ и погашеиія—по полугодіямъ. За услугу по оплатѣ 
купоновъ и вышедшихъ въ тиралсъ облигацій банкиры получали 
Ѵа% вышіачеииыхъ ими суммъ. Этимъ выпускъ гараитир. лс. д. 
займовъ пока ограничился, такъ какъ, по любезно сообщенной иамъ 
кредитной канцеляріей справкѣ, въ 1902 г. новыхъ выпусковъ не 
производилось. Подведемъ итогъ. 

I. Гарантированные займы, выпущенные въ заграничной вашотѣ 
(веѣ 4%-ыѳ, съ оевобожд. отъ купоннаго налога). 

% 
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пуска 

Назваиіе 
займа 

0 у м м а 
займа 

Сумма 
выручки 

% вы­
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платежъ 

Годовой 
платежъ 

въ % 

ДѢЙОТ. 
% ин­
тереса 

СрОКТі 

заііма % 
Годъ 
вы­
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Р у б Л ІГ Рубли 

% вы­
ручки 

Рубли 

Годовой 
платежъ 

въ % 

ДѢЙОТ. 
% ин­
тереса 

СрОКТі 

заііма 

1 1894 Владикавказ­
ской ж. д. 18.750.000 17.765.625 94, 7Ü 821.949 4,383728% 4,831 62 

2 1894 Ряз,-Ураль­
ской ж . д. 28.125.000 26.789.062 95, 23 1.285.746 4, D71W 4,827 52Vs 

3 1895 Владикавказ­
ской at. д. 26.263.004 25.409.543 96, 75 1.160.476 4, ІШ> 4,820 60 

4 1895 М.-.В-Рыбтпі-
eitoft ж. д. ,31.682.265 30.573.385 96, ъ 1.402.871 4, ш і і 4,23В 59 
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s-
% 

Годъ 
вы­

пуска 

Названіе 

займа 

Сумма 
займа 

Сумма 
выручки 

% вы­

ручки 

Годовой 
платежъ 

Годовой 
платежъ 

въ % 

Дѣйст. 
% ин­
тереса 

Срокъ 

займа 

Годъ 
вы­

пуска 

Названіе 

займа 
Р у б л и Рубли 

% вы­

ручки 
Рубли 

Годовой 
платежъ 

въ % 

Дѣйст. 
% ин­
тереса 

Срокъ 

займа 

5 1895 М.-К.-Воро-
нежок. ж, д. 41.557.310 40.102.804 96, 5 1.844.080 4, 43741 4,23Г 59 

6 1897 Владикавказ­
ской ж. д. 29.625.600 28.996.056 97,875 1.317.498 4, 44710 4,159 58 

7 1897 М.-В.Рыбин-
ской ж. д. 10.230.090 10.012.701 97,875 455,976 4, 4572 4,18 57Ѵ2 

8 1897 М.-Я.-Архаи-
гельск.ж.д. 15.275.700 14.951.091 97 ,«75 731.737 4,700202 4,177 451/2 

.9 1897 Р.-Уральской 
жѳл. дор. 35.643.300 34.885.880 97,875 1.659.338 4, 6551 4,109 49Ѵа 

10 1897 Юго-Воеточ-
НЫХ'Ь ж. д. 21.807.219 21.343.815 97,875 983.676 4, 51070 4,102 55 

11 1898 ГОго-Восточ-
НЫХ'Ь ж. д. 20.631.453 20.244.613 98,125 935.467 1, 5SU8 4,148 54 

12 1898 Раз.-Ураль­
ской 1К. д. 39.832,545 39.085.685 98,125 1.866.744 4, 08848 4,158 48Ѵз 

13 1898 М.-В.-Рыбіш-
CKOft ж. д. 32.683.054 32.070.247 98,125 1.463.482 4, 4778 4,140 56Vü 

14 1898 Владикавказ­
ской ж. д. 15.321.990 15.034.703 98,125 684.485 4, 46734 4,145 57 

15 1899 М.-В.-Рыбин-
скоіі ж. д. 28.113.750 26,964.630 95, ai 1.271.61.9 4, 52312 4,279 55 

16 1900 Владикавказ­
ской ж. д. 13.212.400 12.782.997 96, 75 594.622 4,500487 4,220 56 

17 1900 Юго-Восточ-
ныхъ ж. д. 6.217.600 6.015.528 96, 75 284.263 4.571915 4,232 53 

18 1901 Лодзинской 
жал. дор. . 5.397.414 5.019.595 93, о 275.964 5, 1129 4,585 381/2 

19 1901 М.-Казанской 
жел. дор. . 16.608.852 15.446.232 93, о 808.768 4, 8095 4,525 431/2 

20 1901 ІОго-Восточ-
пмхъ ж. д. 15.025.734 13.973.933 93, о 692.969 4, 01188 4,479 51 

Итого . Двадцать вы-
пусковъ . 452.004.370 437.468.125 96,784 20,541,730 4, 5418 4,217 603/4 



П. Гарантированные займы, выпущенные въ русской валютѣ 
(подлежащее 5%-ому купонному надогу): 

а ) 4 ' / а % - ы е з а й м ы . 

% 
Годъ 
вы­

Названіе 

займа 

Нарицател. 
капиталъ 

Сумма 
выручки 

% вы­

ручки 

Годовой 
платежь 

Годовой 
шшезкъ 

въ % 

ДѢЙСТ. 
% ин­
тереса 

Срокъ 

займа 
пуска 

Названіе 

займа 
Р у б Ж II Рубли 

% вы­

ручки 
Рубли 

Годовой 
шшезкъ 

въ % 

ДѢЙСТ. 
% ин­
тереса 

Срокъ 

займа 

1 1893 М.-К.-Воро-
вежск. ж. д. 13.000.000 12.610,000 97 625.518 4,8uos 4,488 61V2 

2 1893 М.-Я.-Архан­
гельск, ж. д. 2.640.000 2,050.800 97 133.590 5,060215 4, 51 50 

3 1893 Р.-Уральской 
ж. д. . . 28.000.000 27.300.000 97,5 1,385.285 4,047448 4,400 54V2 

4 1893 Ю.-Восточ­
ной ж. д. . 30.000.000 28.650.000 95,5 1.450.43Ü 4,831791! 4,581 60 

5 1894 10.-Восточ­
ной Ж. Д. . 28 000.000 27.160,000 97 1.356.012 <1,812002 4,41)3 59 

Итого . . 101.640.000 98.370.800 96,784 4.950.844 4, 87000 4,500 58 

б) 4%-ые з а й м ы . 

6 1893 Гланн. О-ва , 9,000.000 8.257,500 01,75 401.257 4,4Г>Ш1 4,3 58 

7 1893 М.-Квданской 
ж. дор. . . 10.365.000 9.435.435 91,0» 472.520 4, В58Й 4,370 53 

8 1894 ІОДЗШІСКОІІ . 
ж. дор. . . "1.600,000 1.480.000 92, в 76.035 4,75аш!і 4,,ііі 47 

9 1894 М.-Казанской 
ж. дор. . . 7.125.000 6,590.625 92, в 329.594 4,025885 4,20 51 

10 1895 М.-Капапс.і;ой 
ж. дор. . . 7.500.000 7.181.250 95,75 346.952 4,026024 4,08В Г.ОѴа 

11 1895 М.-К.-Воро-
пеліск. ж. д. 4.750.000 4.560.000 96 209.959 4,120183 4,051 60 

12 1895 М.-Я.-Архан­
гельск. JK. д. 27.500.000 25.575.000 93 1.297.468 4,7180(15 4,252 48 

13 1895 М.-Я.-Архіш-
гельск. ;к.д. 20.780.700 19.949.472 96 980.447 4,71801» 4,08 48 

14 1895 М.-Я.-Архан-
гѳльск, ж. д. — 700.000 645.750 95,аг. 31.353 4,478032? 4,120 48 

15 1895 Юго-Восточ-
ныхъ ж. д. 17.3S5.000 16.323.100 94 773.980 4,4S712f! 4,171 58 



ч 
Годъ 
вы­

пуска 

Названіе 
займа 

ІІаріщатед. 
каіиіталъ 

Сумма 
выручки 

% вы­
ручки 

Годовой 
платежъ 

Годовой Дт.йст. 
платежъ % нн-

Т..Т О/ — 

Срокъ 

займа 

Годъ 
вы­

пуска Р у б Л II Рубли 

% вы­
ручки 

Рубли ВЪ % 

Срокъ 

займа 

16 1895 Юго-Восточ­
ны Х'ь ж. д. 19.500.000 18.622.500 95, ь 867.196 4, J4710 4,084 58 

17 1897 М.-К-аііанекоіі 
ж. дор. . . 27.300.000 26.156.250 95,ві 1.275.119 4,070780 4.000 48Ѵ2 

IS 1897 АІ.-Я.-Архан-
гельск. ж, д. 8.400.000 7.593.000 90 400.824 4,771718 4,ОЙВ 46Ѵ2 

19 1898 М.-Казанской 
ж. дор. . . 11.000.000 10.070.000 97 519.113 4,713203 4 ,02 47Ѵ2 

20 1898 И.-Домбров-
скоіі ж. д. . 7.527.300 7.339.1.17 97, Б 393.896 5 , 232!) 4,010 36 

21 1899 M.-Казанской 
ж. дор.. . 12.000.000 11.430.000 95,25 570.448 4,7537!« 4,132 461/2 

22 1899 М.-К.-Воро-
ивжсіс. ж. д. 10.000.000 9.650.000 96, ъ 446.734 4,107330 4,031 56Ѵ2 

23 1899 M.-K.-Bopo-
нсжск. ж. д. 15.750.000 15.001.875 95,25 705.942 4, 48853 4,юз 56 

24 1899 Р.-Уральской 
ж. дор. . . 10.000.000 9.625.000 96,25 470.263 4,702020 4,005 48 

25 1899 Р.-Уральской 
ж. дор. . . 10.000.000 9.450.000 94, 5 470.263 4,702020 4,170 48 

26 1899 М. -Я.-Архан­
гельск, ж. д. 7.512.000 7.098.840 94, 5 365.797 4, 8 № 4,юс 43Ѵ2 

27 1900 М.-Казапской 
ж. дор. . . 7.800.000 7.254.000 93 373.636 4,730202 4,280 451/2 

28 1900 Р.-Уральской 
ж. дор. . . 16.130.000 15.000.900 93 763.955 4,736230 4,280 47 

29 1901 Владикавказ­
ской ж. д. 12.000.000 10.920.000 91 541.293 4,510778 4,241 55 

30 1901 Раз.-Ураль­
ской ж. д. 10.000.000 9.100.000 91 477.172 4,771718 4,420 46 

31 1901 М.-Р.-Виндаи-
0кой ж. д. 25.000.000 22.750.000 91 1.1.33.542 4, 03117 4,2-11! 54 

Итого . Двадцать 
III ость шли. 316.605.000 237.660.214 94,ош 14.695.758 4, 01107 4,132 52 

Всего . Пятьдесят* 
ОДІШЪ ВЫП. 870.249.370 833.493.139») 95,777 40.188.332 4, C1S02 — — 

1) За вычетомъ русскаго 1%гго гербоваго сбора по впутрешпімъ ааймам-ь вы­
ручка понизится до 437.468.125 р.-4-391.848.504 р.=829.316.689 р.; казна получила, 
елѣц., герб, сбора 4.182.450 р. 
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Условія, какъ видим*, сравнительно съ предыдущим* временем*, 
очень благопріятныя, так* как* при Вышнеградскомъ дѣйств. про­
цент* интересов* составлял* по кред. займам* 4 , 6 1 2 % , а по загра­
ничным*—4,83%, против* 4,506, 4 , і 92% и 4 , 2 п % , сумма лее гарант, 
ле. д. займов* въ м-во С. Ю. Витте составила за девять лѣтъ болѣе 
870 мил. р., тогда какъ при Вышнеградскомъ за шесть лѣтъ дошла 
только до 363 мил. р., при Бунге толее за б лѣт*—до 252 мил. р. 
Если вспомнить, что реализованные въ 1892 г. займы Курско-Кіев-
ской, Московско-Рязанской и Рязанско-Уралъской ле. д. на сумму 
11 5 мил. руб. скорѣе относятся къ министерству С. 10. Витте, озна­
меновавшему' себя политикой эиергическаго лс. д. строительства, то 
итог* лс. д. гарантированных* займовъ въ министерство С. 10. Витте! 
по 1902 г. включительно опредѣлится почти въ милліардъруб., т. е. ; 

ровно вдвое сравнительно съ итогом* займовъ при Бунге и Вышне­
градскомъ, взятых* вмѣетѣ и приблизительно за тот* лее про­
межуток* времени. Присоединив* сюда итог* займов* Варшавско-
Вѣнскогі ж. д., правительством* негарантированных*, в* суммѣ 
50.002.672 руб. нар. съ выручкой въ 48 .904 .610 руб., видимъ, что 
средства для сооружения новыхъ лс. дорогъ нашим* частнымъ ж. д. 
обществамъ даны были огромныя, и въ значительной степени за счетъ 
средств* госуд. сберегат. касс*. Къ итогу сказанных* займовъ по 
всей справедливости слѣдовало бы причислить также займы о-ва Еи-
іпайской Восточной ле. д., образовапнаго въ 1896 г. съ цѣлыо со­
оружения рельсоваго пути черезъ Манджурпо для спрямленія магистрали 
казенной Сибирской лс. дороги. РГо рѳализація этихъ займов* но­
сит* до такой степени исключительный харакетръ, не имѣющій пре­
цедента въ нашей финансовой истории (да и ни въ чьей другой), 
что не позволяет* включать ихъ въ общий итог* перечисленных* 
выше гарантир. лс. д. займовъ. Объ обществѣ В.-Китайской лс. д. 
мы скажем* подробнѣо ниже, теперь лее только укажем*, что по 
Выс. утв. 4 дек. 1896 г. заставу этого общества капитал* его дол­
жен* былъ составиться путемъ выпуска иеіарантировапныхъ акцій 
(§ 10 уст.) и іарантгѵрованиыхъ русским* правительством* облига­
ции, выпускаемых^ по мѣрѣ необходимости каждый год* съ осо-
баго разрѣшенія м-ра ф-овъ. Относительно рѳализаціи этихъ обли­
гаций общество было обязано обращаться къ Русско -Китайскому банку, 
но русское правительство, сказано было в* уставѣ (§ 11), сохраня­
ет* право оставлять за собою облигационный заемъ по цѣиѣ, которая 
будет* соглашена между обществом* и банком*, и выплатить обще­
ству условленный суммы наличными деньгами». Разрѣшено было об­
ществу выпустить свои облигаціи первоначально въ іионѣ 1897 г., о ка­
ковом* выпускѣ было оффиціально возвѣщено, на сумму 1 5.000.000 р. 



нарицат. Облигаціи эти (4%-ыя) припялъ Русско-Китайскій банкъ 
по твердой цѣнѣ 95 3 / 4 за 100 съ отнесеніемъ расходовъ по изго-
товлеиію облигацій и по уплатѣ гербоваго сбора—иа общество. 
Подписная цѣна па заемъ была объявлена въ 97 за 100, но успѣха 
онъ не имѣлъ, хотя половину всего выпуска (до 7 .200.000 руб. 
нар.) взяли сберегательная кассы х ) . Для продолженія дѣлъ об­
щества повелѣно было ВЫСОЧАЙШЕ выдать ему ссуду изъ госу-
дарствениаго казначейства за счетъ избытка доходовъ 1898 года 
надъ расходами, ссуда эта равнялась 24-.800.ООО р . 2 ) . Въ 1899 г. 
дана была новая ссуда въ 60 .367 .010 р. 3 ) , и въ отчетѣ государ, 
контр, за 1900 г. (т. е. только въ концѣ 1901 г.) было впервые 
оффиціально опубликовано, что къ 1-му января 1900 г. числилось 
выданныхъ въ ссуду В.-Китайской ж. д. 86 .648 .033 р., (очевидно, 
считая но нарицательной цѣнѣ облигацій дороги). Въ 1900 г. ссуда 
определялась въ 85 .000.000 р. 4 ) дѣйствит., а на общество она 
была зачислена въ 89 .473.700 р., такъ какъ облигацін его были 
приняты казною по 96 за 100 и еще 1 % былъ удерліанъ для 
уплаты гербоваго сбора и другихъ расходовъ 6). По росписи 1901 г. 
было ассигновано на выдачу «ссудъ лс. д. обществомъ подъ обез-
печепіе гарантировапныхъ правительствомъ облигацій» 82 .000 .000 р., 
который таклсе употреблены были на выдачу одной Китайско-
Восточной лселѣзной дорогѣ ѳ ) . Въ концѣ 1901 г. облигацій этого 
общества, принадлелсащихъ государствен, казначейству, числилось 
на 263 .809 .311 р. 7 ) , а количество выданныхъ подъ нихъ ссудъ 
определилась въ 252.167.010 р. 8 ) , или по расчету (приблизительно) 
изъ 9 5 , 2 % . Послѣднее время ссуды выдавались, сколько извѣстно намъ, 
далее безъ полученія подлинных!, облигацій о-ва, но, конечно, ничто 
не мѣіпаетъ въ случаѣ надобности изготовить эти облшацін и далее 
попытаться ихъ реализировать на открытомъ рынкѣ (a тѣмъ болѣе 
пристроить въ сберегателышя кассы). Однако, до этой реализации на 
открытомъ рынкѣ, облигацій В.-Китайской лс. д. невозмолено считать 
выпущенными, хотя несомнѣнно, что нѣкоторое количество ихъ (изъ 

х ) От. сбер. пассы 1897 г. пршг. I. 
а ) Объпсн. зап. къ отч. Г. Контр. 1898 г. стр. 70. 
3_) Обънсн. зап. къ отч. Г. Коптр. 1899 г. стр. 73. 

Обънсн. зап. къ отч. Г. Коптр. за 1900 т. стр. 52. 
5 ) Прилож, къ отч. Г. Контр, за 1900 г. стр. 280 в прим. 2. 
в ) Объисн. зап. къ отч. г. контр. 1901 г. стр. 50. Выдача была произведена 

по курсу 93 ва 100. 
7 ) Прил. къ отч. г. контр. 1901 г. стр. 280. По свѣд. Особ. Капц. по кред. 

части С-1899 г. № 3 и 2 5 ) - и а 258 мил. руб. 
8 ) Почти ту же цифру находимъ въ дѣлъ Особ. Капц. по кредит, части 1900 и 

1902 г. № 52 (252.174.700 р.). 
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псрваго выпуска па 1 5 мил. руб.) находится въ обращепіп, п мини­
стерство фпнансоиъ аккуратно назначает!, (съ начала 18!)!) г.) цътіы 
для пріема ихъ иъ обечиечеиіе казениыхъ палоговъ и сборовъ. При 
тагсихъ условілхг и при недостатке наделаіаго матеріала (Государ­
ственный контроль in. своихъ послѣднпхъ свѣдѣпіяхъ о лссл. дор. 
за 189!) 1". и 1900 г., т. с. когда облигаціи В.-Кптаііскон л;е.і. 
дор. улсе были выпушены, но уііомппаетъ о нихъ вовсе) невозможно 
причислять ;-)тн бумаги къ тѣмъ заііма.мъ, которые действительно 
(а не только фиктивно) были реализованы, и о роалнзаціи которых-), 
сообщены во всеобщее свѣдѣпіе точпыя даипыя. Въ этомъ случаѣ 
не государство воспользовалось своимъ кредитом.!, для роализаціп имъ 
гаранти|)Оваппаго займа, а частное общество воспользовалось кре-
дито.мъ оть государства и состоит-!, перодъ ни.мъ в-ь долгу. 

Само собою, однако, ясно, что такой норлдоісъ вещей ие мо-
лсетъ быть, прпзнаиъ нормальным-!.: по мол;отъ государство тратить 
свои доходы, при мполеествѣ неудовлетворенных-!, пеотлолепыхъ сво­
ихъ нуледъ. па покупку облигаціп частныхъ ;кол. дор. обществ!., да 
еще нанимающихся соорулсеніемъ всираничныхь лс. дорогъ изъ ино­
странных!, матеріалоиъ. Естественно, что оно ло;кетъ выдать вре­
менную ссуду и;п. своихъ россурсовъ, по дли отворждснія ou рано 
или поздно будет-!. ныпул;дспо прпбТ.піуть къ займу для нозмѣщепія 
затраченных-!, подобпымъ образом-!, суммъ. Такъ случилось и у насъ. 

Въ начал-]; 1901 г. начались переговоры сл. парижской фир­
мой бр. Ротшильд-!, о роалпзаігін па французском-!, рыикѣ новаго 
нашего лселѣзиодоролепаю займа, но выпускаомаго улсе непосред­
ственно отъ имени правительства. Такт, лее, какъ РсіТгерпъ, на­
чав!, гарантированными займами частныхъ ж. д. обществ-!., кончить 
выпуском!, цѣлаго ряда консолидированных* госуд. лс. д. заіімокъ па 
англійскомъ рышс-І», a Вышиеградскін—па русском-!,, такъ и вось-
мплѣтняя практика вт. министерство С. 10. Витте привета кг» тѣмъ 
л;о результатам-!,: выпуску государстпениаго копсолндировашіаго ж. д. 
займа. Ротишльдъ предложил-!. ') реализировать заемъ изъ 4 % пар. 
съ освоболсденіемъ навсегда от-ь русских!» налогов!., съ отказом-!, 
отъ права коішерсіи до 191G г. и отъ права выпуска повыхъ рус­
ских-:» государственных!» п гарантпроваиыхъ государством!» лс. д. зай­
мовъ до 1 марта 1902 г. (не считая улсе условленной съ герман­
скими фирмами реализации гарантнроваішпыхъ займовъ на сумму 
80 мил. мар. пар.), въ рентной формѣ, опредѣлииъ омнссіошіую 
цѣиу в-ь 97Va за 100. Твердую цѣну за заемъ, даваемую бай­
ковым!» синдикатом!», установили въ 95 3/,ч%, сумму займа въ 424 

•) Дѣло кред. капц. 1901 г. № 5. 



мил. ф р . = 1 59 мил. руб. М-во Ф-въ согласилось па эти условія, но 
потребовало эмиссионную цѣну не меиѣе, какъ въ 98 на 100, въ 
виду того, что одновременно въ Ларижѣ па 4% русские консоли­
дированные ж. д. займы цѣны опредѣлялнсь въ 100,84%. Ротшильд* 
нашел* возмолсиымъ принять эмиссионный курсъ въ 9 8 % , согла­
сившись далее нодѣлить съ русским* госуд. казначейством* барыши, 
сслиибы заемъ удалось реализовать но цѣиѣ болѣе высокой (Харак­
терно, что это условие, не встрѣчавпиееся у наст, ранѣе, въ м-во 
С. 10. Витте постоянно включается въ наши контракты о реали­
зации заграничных* займовъ, но еице ни разу никаких* барышей 
по этой операціи мы на самомь дѣлѣ не получали, ибо эмиссіонпыя 
цѣны выговаривалась всегда наивысшія, какія можно только было 
взять). Всѣ расходы по выпуску займа (въ томъ числѣ па печать) бр. 
Ротшильд* брали на себя, кромѣ самых* главных*: уплаты штем-
нельиаго заграничнаго сбора и по изготовлению облигапдй, каковые 
расходы должны быть составить до 1 3/s, та-къ что госуд. казиіа-
чество мои'ло получить въ свое распоряжение не болѣѳ 9 4 % съ 
нариц. суммы займа. Тѣиъ не менѣе м-р* ф-въ въ представлении 
своем* о заіпмѣ въ комитет* финансов* паходилъ условія займа 
очень для паст, выгодиіьими и служащими указаиіемъ, что «наш* го­
сударственный кредит* нродоллсает* стоять заграницей на должной 
вьисотѣ, не взирая па значительное ухудниеніо въ положении европеп-
скаго деп. рынка сравнительно съ 1898 г.». Согласиться съ этимъ 
очень трудно, так* какъ въ 1898 года наш* кредит* стоял* но 
нилсѳ гѳрмапскаго, а вт. 1901 года одновременно съ нашим* зай­
мом* и приблизительно на ту лее сумму (300 мил. мар.) Германия 
выпустила заем* (3%-ый) по курсу 8 7 7 2 % , ииіяее против* бирже­
вого всего па 3 / І % , МЫ же назначили эмиссионную цѣпу на 3 % 
почти ниже бнрясевой для соотвѣтствупоіпіихъ займов*, Гермапія па 
расходы и коммиссію банкирам* удѣлила изъ эмиссіоной іиѣньи только 

м ы — 4 % , дѣйсгя. интерес* по германскому займу (как* и 
наш*, рентному) составит* 3.448% по нашему — 4 ,255% (болѣе 
на 0.807 1). Какое уже тут* сохранение кредита на прежней вьисотѣ 
( 1 8 9 7 — 1 8 9 8 г.г.)! Кредит* наш* опустился почти на уровень 
австрійскаго, ибо 4-%-ую ренту Австрии одновременно баппеовыі 
синдикат* принял* также по 94 за 100 (на l 3 / s % нюке, чѣмъ 
наш*). Пользуясь нашим* стѣсииеипымъ обстоятельством*, банкиры 
выговорили себѣ еще одну льготу у нашего правительства, о кото­
рой они неоднократно ходатайствовали и раньше, по в* которой 

1 ) А не на 0,5% каігь объявлялось во всеобщее спѣдѣпіе офиціальной газетой 
(Тор. Пром. Гая. 12 мая 1901 г.). 
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нмъ раньше отказывалось,—именно вознаграждение по ] 0 сантим, 
за каждый обмѣнеиный купонный лнстъ (кромѣ обычнаго вознагра-
жденія въ размѣрѣ Vs% съ оплачиваемых* ими купонов* и вы­
шедших* въ тираясъ облигаций). Выручка по займу доллша была 
быть внесена въ семь сроков*, начиная съ 10 іюня 1901 г. и 
кончая 1 марта 1902 г. Заем* выпушен* былъ въ силу Высоч. 
указа 28 апр. 1901 г. х ) при посредствѣ синдиката, въ состав* 
коего вошли, кромѣ бр. Роштильдъ (взявших* на себя 214 мил. фр.), 
парижская фирмы: Готтингеръ и К 0 , Banque de Paris et de Pays 
Bas, Crédit Lyonnais (каждый по 40 мил. фр.), Comptoire Natio­
nale d'escompte de Paris., Société générale p. favriser le commer­
ce de France (оба по 20 мил. фр.) и La société gen. de Credit 
industriel (10 мил. фр.), принимали участие и петербургские банки 
(международный, д. внѣшней торговли, учетио-ссудный и В.-Кам­
ски) , взявшіе каждый по 10 мил. фр. Заемъ былъ раздѣленъ на 
53 серіи по 8 мил. -фран. въ ішкдой, наименован* «российской 
4%-ой консоиндированиой рентой для возмѣщенія госуд. казначей­
ству выданных* ссуд* обществам* ж. дорогъ въ 1900 г., а ра­
вно для выдачи таковых* въ 1901г .» и предлолсенпъ подписчикам* 
по 987г за 100 съ разсрочкой на полгода и 9 8 % съ уплатой 
наличными (учетъ, сиѣд., сдѣланъ былъ изъ 2 % годовых*). Объяв­
ленный заблаговременно условія разверстки облигации между подпи­
счиками имѣли въ виду сокращеніе числа тѣхъ подписчиков*, кото­
рые, как* объяснял* оффиц. орган* м-ва ф-овъ 2 ) : «внося при 
подписках* незначительную сравнительно сумму, стараются какъ мо­
лено скорѣе сбыть затѣмъ свои неоплаченный еще облигаціи по по-
вьишенной цѣнѣ, чтобы реализовать небольшой, но легко доставшийся 
барыш*. Подобньте подписчики, преслѣдующіе чисто спекулятивный 
цѣли, являнотся элементом* нежелательным*, так* как* вьипесеиныя 
ими на биржу въ больших* количествах* облнгаціи въ течеиіидол-
гаго времени иие могут* размѣститься въ крѣикихъ руках* и препят­
ствуют* доллсному развитие цѣпнъ данной бумаги». Съ этоно цѣлыо 
было объявлено, что подписчики, вносящіе вперед* за 'каждую об­
лигацию по 200 фр. и обязывапощіеся уплатить остальные 290 фр. 
непосредственно послѣ разверстки, получат* сверх* облигаций, 
доставшихся им* по обычной пропорціональной разверсткѣ, еще нѣ-
которое количество облигаций, не могущих*, впрочем*, в* общей 
совокупности превысить половины всего капитала займа. Подписка 
была открыта въ ІІаршкѣ 9 (22) мая у бр. Ротшильд* и въ тот* 

*•) Собр. ував. 1901 ст. 782. 
2 ) Вѣстп. фип. 1901 г. № 20. 
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же день превысила нариц. сумму займа въ нѣсколько разъ. Иодписав-
шіеся съ обязательствомъ единовременной уплаты получили по развер­
стка 1 5 % заявленныхъ ими требованій па облигаціи, подписавшіеся 
лее съ разсрочкою взносовъ—2%. Вся выручка 1) по займу дала только 
по первоначальнымъ свѣдѣніямъ 148,9 мил. руб.) или лее 93 ,648% 
а по иоздиѣйшимъ даннымъ 2 ) далее только 14.8.4G4.000 руб. или 
9 3 , 3 7 4 % (разечетъ очевидно съ учетомъ плателеа но первому купо­
ну). Не смотря па это одна инспипировапная газета 3 ) заявляла, 
что пашъ заемъ, выпускался на такпхъ условіяхъ, при которыхъ 
«возьметъ деньги въ долгъ и тотъ, кому ихъ не нужно», а дру­
гая, улее оффиціалыіая газета утверлсдала, что громадный успѣхъ 
подписки на заемъ и выгодная для насъ его эмиссіонпая цѣна «слу-
лсатъ краснорѣчивымъ показателемъ для оцѣики русскаго госуд. 
кредита за границей 4 )» . М-ръ ф-овъ въ своемъ все поддан нѣй-
шемъ докладѣ иа 1902 годъ также заявлялъ, что собственно надоб­
ности въ займѣ не было и что онъ обусловленъ лишь предусмо­
трительным!) жѳланіемъ имѣть готовыя средства на соорулсеніе цѣ-
лаго ряда жел. дорогъ, столь валшаго зиаченія, какъ Оренбургъ-
Ташкеытская, Сѣверпая и друг. Мѳлсду тѣмъ по ВЫСОЧАЙШЕМУ указу 
28 апрѣля 1901 г. заемъ предназначался на выдачи ссудъ част­
ными оюеа.-дор. обществами, а ие на сооружение казениыхъ жел. 
дорогъ. Если л;е въ депьгахъ казна не нуледалась, то, очевидно, 
заемъ считался такимъ выгодиымъ, что и безъ нужды въ депьгахъ 
его слѣдовало заключить. Совершенно иначе оцѣпила заемъ незави­
симая печать (см. напр. Народное Хозяйство 1901 года кн. 5, 
стр. 143 — 1 4 4 ) , лсаль только, что при оцѣикѣ его она оставила 
безъ вниманія то обстоятельство, которое отмѣчено нами при раземо-
трѣніи нашего «промышлеинаго кризиса» Б ) , именно: необходимость 
и неизбѣжношь заключенья нами заграничным займовъ, независимо 
отъ самаго наилучшаго сведѳнія госуд. росписей, даже при огромпомъ 
превышеніи госуд. доходовъ надъ расходами, вслѣдшвге иеОлагощпят-
паго для насъ разечетнаго баланса. Эта необходимость, въ связи съ 
продоляіающимся застоемъ въ крайне необходимыхъ экономическихъ 
и общественпыхъ реформахъ и съ неудачной внѣшнеи политикой, 
могущей повлечь въ будущемъ къ крайне иевыгоднымъ для насъ 
послѣдствіямъ, подрываетъ пашъ госуд. кредитъ, не смотря на всю 

!) В. Ф. 1902 г. № 13 стр. 640 прим. 1. 
2 ) Объяс.п. зап. къ отч. госуд. контр, за 1901 г. стр. 2G; ІЗѣстн. Фин. 1902 г. 

№ 52 стр. 605. Всеиод. докл. м-ра ф-овъ на 1903 г. стр. 5. 
8) Росеія № 721. 
4) Торг.-пром. газета 1901 г. отъ 12 мая. 
6 ) Реф. ден. обр. и пром. крнзисъ, Рус. госуд. кредита, т. III, гл. П. 
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нашу традиционную аккуратность въ исполнении своихъ долговых* 
обязательств*. Эта необходимость притока къ намъ иностранных* 
капиталов* влечет* всевозможный невыгодпыя для нас* предложе-
нія со стороны разных* заграничных* проясектёровъ, обѣщаиощих* 
иіривлечь эти капиталы с* помощью гарантированныхъ правитель­
ством* займовъ, и мы вынуждаемся ихъ благосклонно выслушивать. 
Сокращение госуд. займовъ (а съ тѣмъ и подъем* нашего госуд. 
кредита) обусловлено было притокомъ иностр. капиталов* в* нашу 
промышленность, но с* наступлением* промьпппленнаго кризиса этот* 
приток* прекратился,—отсиода новые крупиьие заграничные займы 
и сбыт* заграницу займовъ старых*. Естественно, что, раз* госуд. 
бюджет* сводится безъ дефицита, займы доллшы идти на произво­
дительный цѣли, всего проиипе на сооружение новых* рельсовых* 
путей. Отсюда наше усиленное яеел.-дор. строительство. Валено, слѣ-
довательно, не то, что заключаются заграничные займы: они впредь 
до подъема экономических* сил* страны неизбѣяшы, а валено, на 
какихъ условіяхъ они заключаютя и какъ вьиручепныя по этимъ зай­
мам* суммы расходуются. Наивные люди ') могут* выражать полее-
ланія, чтобы вмѣсто госуд. займов* продолжали притекать загранич­
ные капиталы въ нашу промыпілеипиость, что, конечно, было бы 
лучше. Но полселаипя пожеланиями, а м-ву ф-овъ надо обезнечить 
удеряеаніе въ страпиѣ золота пи заключать займы, недолеидая благо-
склонваи'о притока въ промышленность пеобходимыхъ капиталов*. 

Поэтому, едва истек* условленный съ бр. Ротшильд* срок*, 
до пеоторато наше правительство отказалось от* выпуска заграни­
цей—иоваго займа (1 марта 1902 г.), как* снова обратились к* 
кред. операціямъ—па этот* раз* съ помощью германскаго депежпаго 
рынка. Именным* ВЫСОЧАЙШИМ* указом* 1 марта 1902 г. было 
возвѣщѳно о заключепіи 4%-аго государствеппаго займа 1902 г., 
вьипуицениаго для реализации причитающаяся России от* Китая воз­
награждения, на сумму 181.959.000 руб. — 393 .000 .000 м а р . = 
231.870.000 гол. гульд. = 19.257.000 '&. Заем* погашался в* те­
чение 39 лѣтъ съ 1 япв. (нов. ст.) 1902 г. по особому плану, соот-
вѣтствунощему постепенной уплатѣ вознаграждения Китаем*, иіреду-
смотрѣиипой пуипиетомъ VI заключительнаго протокола, подписаннаго 
китайскими уполномоченными и представителями заинтересованных* 
дерлсавъ 7 сент. (нов. ст.) 1901 года в* Пекинѣ. Облигаціи иоваго 
займа навсегда освобояедались отъ всяких* русских* налогов*, до 
1 янв. 1915 г, правительство отказывалось от* права усилониаго 

См. напр. Шеолптшъ, 1902 г. № 107 и 109. Передопыя статьи по поводу 
лашей книги о промыіплешюмъ криаисѣ. 



погашения, выкупа и конверсии, проценты—по полугодиям* съ 1 янв. 
1902 г. (нов. ст.), паритетъ 1000 м а р . = 163 руб. = 590 гульд. == 
4 9 £. Заемъ предназначался для удовлетворения изъ его выручили при-
нятыхъ въ установленном* порядкѣ правильным, претензии частныхъ 
лиц* и учреждеиій въ размѣрѣ, соответствующем* отношеиію дѣпі-
ствителыіаі'0 ииоступленія по займу к* его ииарпнательному капиталу, 
остапощую ;кѳ часть выручки было повелѣно обратить исключи­
тельно па выдачу ссуда частнымъ желѣзподорожнымъ обществами 
Банкирский синдикат* (Меидельсоиъ, Брейхредеръ, Варшауаръ, Dis-
conto и Handelsges. вт, Берлииѣ, Лиимаи*, Розенталь и К 0 вт, Ам­
стердам'!;, международный, учетно-ссудный, русско-китайскій, д. внѣпи-
ней торговли и волжско-камскпй банки изъ Петербург'!'.) приняли дли 
реализации часть займя в* 300 мил. мар. = 1 38 .900 .000 р. пар. по 
твердой цѣиѣ 94Va за 1 00 (?) %, при чем*заграничные банкиры взяли 
8 0 % всего займа, русские 2 0 % (?). Расходы ню гербовому сбору и изго­
товлению облигацій отнесения были па правительство, остальные па 
синдикат*, Подписная цѣна была опредѣлѳиа ніа заемъ въ 97 і / 2%, 
не смотря на то, что на соотвѣтствующіе русские и австрийские 
4%-ые займы за двѣ недѣли до выпуска «кигайскаго» займа 
цѣна на париліской бирлсѣ доходила до 1 0 3 % . Подписка на наш* 
новый заемъ, открытая 3 апрѣля нов. ст. въ Германии и Голлан­
дии, имѣла огромный успѣхъ, так* как* нарицательная сумма его 
была покрыта в* I 00 раз*, что, естественно, вызвало восторги пашен 
оффиціальпной и иніспииированноп печати. Мил улсе имѣлн случай вы­
сказать 1), что усдовія роалияаціи инослѣдиияго нашего займа ню со­
стоянию денежных1)» рьииковъ (необыкновенно благопріятному)—совер­
шенно для нас* унизительны и доказывают* поразительное падение за 
границей нашего государствеппаго кредита, который теперь ниже 
кредита Австро-Венгрии, о чем* нельзя, конечно, глубоко иие скор-
бѣть. Дутый успѣхъ займа создать очень легко и покрыть его 
фиктивной подпиской не только въ 100, но ии въ 1 ООО раз* за­
граничным* банкирам* ничего не стоит*, вѣдь и злополучный 
3%-ый заемъ 1 8 9 1 г . (іне размѣщенный вовсе) был* «покрыть под­
пиской» въ 8 раз* 2 ) , но успѣхъ займа определяется условіялш его 
реализаціи, выгодным* курсом*, низким* процентом* дѣйствительппаго 
интереса, а не тѣмъ, во сколько раз* былъ заемъ покрыть подпи­
ской. Къ нашему мпѣиіго присоединяется и Народное Хозяйство, 

1 ) Реф. деиеж. обращ. и пром. кривись, стр. 295, Рус. госуд, иредитъ, т. ІП 
гл. II стр. 409. 

2 ) Русокій госуд. кредитъ т. II, стр. 185. 



какъ видно изъ статьи въ апрѣльской книжкѣ жури. 1902 1 ) . 
Берлинская печать съ удовольствіемъ отмѣчала обращеніе впервые 
послѣ 1885 г. Россіи къ германскому рынку съ реализацией госу-
дарстпенаго займа, отмѣчеіЮ' это было и наншмъ оффиціальнымъ 
Вѣстнгтомъ Финансово 2 ) , но упущено изъ вида, что всѣ иослѣдиіе 
наши ж. д. гарантирование правительством^ займы были именно 
помѣщенны на гермапскомъ рынкѣ, а эти займы биржевыя сферы 
никогда иначе и не разсматривали, какъ займы государственные, 
такъ что гермаискій рыгюкъ снова былъ открыть для насъ вовсе 
не « китайскимъ» займомъ, а займами 1894 г., сдѣлавшимися воз­
можными вслѣдствіе отмѣны въ этомъ году импер. Вильгельмомъ II 
тѣхъ ограничений, который были введены въ середивѣ 1880-ыхъ 
годовъ Бисмаркомъ въ отместку за разрывъ союза трехъ импера-
торовъ. Фрапцузскій рынокъ былъ устранеиъ отъ реализаціи иоваго 
займа, какъ устранялся и при реализации гарантированныхъ лс. д. 
займовъ, о чеыъ, конечно, слѣдуотъ полсалѣть. Министерство фииаи-
совъ хотѣло этимъ устрапеніемъ дать урокъ французской печати, 
слишкомъ иногда беззастѣнчиво попрекавшей насъ эксплоатаціей друж­
бы фрапцузскаго народа и парюкскимъ еврѳйскимъ бапкирамъ, прѳдъ-
являвшимъ къ правительству, въ иные моменты нулсды пашей въ ихъ 
содѣйствіи, пи съ чѣмъ песообразныя требованія. По этому поводу въ 
офиціальномъ Вѣстжюь Финансов* читаемъ слѣдующія строки 3 ) : «Вт, 
нослѣдпее время въ нѣкоторыхъ органахъ французской печати весьма 
рѣзко проявилось стремлѳніѳ об'ьяснять нашу близость съ Фрапціей 
финансовыми сообралсеніями,... раздавались лсалобы на то, что Россія 
эксплоатируетъ французскую1 друлсбу, систематически опустошая кар­
маны французских'!, мелкихъ капиталистовъ. Конечно эти газетныя 
нареканія не могутъ поколебать устойчивости фраико-русскаго союза, 
по не могли остаться и безслѣдными: русское самОлюбіе не могли 
ие раздралсать постоянный выходки бульвариыхъ листковъ, вы-
ставлявшихъ насъ какими-то искателями чулсихъ богатство», а съ 
другой стороны и положителышя фраицузсісія сферы могли пред­
положить, что всліідствіе политических'!» отношеиій нашихт» съ дру­
гими державами для насъ закрыты всѣ денежные рынки, кромѣ 
парилсскаго. Результатъ подписки въ Берлин!) иа новый русскій 
заемъ сразу разъяснилъ иололсеніе вещей: пашъ кредитъ па евро­
пейском?! рынкѣ вполнѣ заслуженно стоить весьма высоко.' Добрыя 
отношенія со всѣми государствами и довѣріе фииаисовыхъ сфѳръ 

!) Стр. 173—175. 
2 ) 1902 г. № 10. 
8) 1902 г. № 13 стр. 039—642. 



къ миролюбию России, къ ея финансовой по.титикѣ дают* намъ полную 
возможность помѣщать свои займы па любомъ европейском'!, рынкѣ, 
обладающемъ свободными средствами. Если наши фонды до сихъ 
поръ охотпѣе всего покупались во Фр апп.іп, то покупялпсь пзъ за 
выгоды. Помѣщеніе избытка капиталов'!, въ вѣрные, хороню обезпе-
ченые русскіе государственные фонды, на которых* никогда никто 
не терялъ, всегда представляло для фрапціи хорошую финансовую 
операцію. Успѣхъ нашего займа въ Германін вполпѣ выяснил* паши 
взаимный самыя добрыя отношепія и къ Франціи, и к* другим* 
европейским* державам*, блестяще засвидетельствовав* безусловное 
довѣріе Европы к* исполненной мпролюбія хорошо направляемой и 
твердо-проводимой полптикѣ Poetin, к* непоколебимому положенію 
русских* финансов*. Он* доллсеи* успоьюить также всѣ опасеиія 
французских* публицистов* за наделеность полояееппя сбережений 
ихъ соотечественников* и нослулшть лучшимъ фактическим*, пе-
опроверлсимымъ доказательством* того, что не па депежпыхъ раз-
счетах* и соображениях* фипаисоваго свойства зиждется между­
народный союз*, составляющий основу современного политическаго 
равповѣсія в* Европѣ». Многое нз* того, что утверждает* министер­
ство финансов*, справедливо, и прежде всего справедливо, что на 
русских* государственных* фондах* никто никогда не терялъ и 
и что они доллшы бы поэтому цѣниться на европейских'!, рынках* 
особенно высоко. Но утверждение, что напгь кредит* находился па 
должной высотѣ, совершенно ие соответствует* истине, как* не со­
ответствует* истине н утверждение, что заграницей доверяют* Poetin и 
ея финансовой (а тѣмъ болѣе общей) политике. Нельзя говорить о вы­
соком* кредите, когда русские 4%-ые неподл ежа щіе налогу и кои-
версіи займы котируются только на 4 — 5 % выше германских* 3%-хъ 
бумагъ, не иользуиощихся ишкаипимп особыми льготами, а реали­
зуются по тому лее курсу почти, что и германские 3%-ые; когда 
выпускъ копверсіоннаго 4%-аго венгерская займа сдѣлаиъ на 
болѣе выгодных* условіяхъ, чѣмъ нашего иоваго, да еще обезпе-
чеинаго китайской контрибуцией и доходами (будущими) манчжур-
ской жел. дороги, когда венгерские внѣшніе займы, выпущенные въ 
иностранной валюте конвертируются въ заем* только съ австро-
венгерской валютой (далеко еще ие так* упроченной, какъ у нас*), 
а наш* заем* по прежнему выпущен* не в* рублях*, а в* мар-
кахъ с* законными паритетами на английскую, голландскую и рус­
скую валюту. На наше увѣреніѳ въ выгодности для французов* 
пріобрѣтенія наших* бумагъ и въ прочности няіпихъ финансов*, 
парижская биржа отвѣчала огмѣтками нашихъ займов* на уровиѣ 
ниже австро-венгерских*, чего давно улсе не было. Къ несчастью, 



съ 1899 г. кредитъ намъ (какъ было и раньше—до 1 8 9 4 — 1 8 9 8 гг.) 
оказывать согласны, но только па ростовщическнхъ условіяхъ ' ) . . . 
Выручка по китайскому займу, въ той части, которая была поме­
щена заграницей, должна составить до 130 .566 .000 руб. дѣйств., 
что вмѣстѣ съ выручкой по займу 1901 г. (4%-ая коисолид. лс. д. 
рента) въ 148.464.000 р. дойдеть до крупной цифры 279 мил. р., 
вполне достаточной для возврата госуд. казначейству тѣхъ 252 мил. р., 
которыя были выданы въ ссуду о-ву Восточно-Китайской ж. д., а 
также и для выдачи тѣхъ ссудъ, которыя понадобятся этому обще­
ству для окончанія имъ сооружения названной дороги. Остальная 
сумма «Китайскагои займа-—43.059.000 руб. нар. поступила въ 
фондъ сбер. кассъ по цѣнѣ 96 % ('?). Вся выручка по займу со­
ставила—172.634.000 р . 2 ) , или лее около 94 , 875% съ его нариц. 
суммы, a дѣйств. процентъ иптересовъ—4,ш%. За вычетомъ, од­
нако, расходовъ по реализаціи займа, опредѣляемыхъ мигіистромъ 
ф-овъ въ 1,з милліон. руб. (Всеподдан. докл. па 1 903 г. стр. 7), 
выручка составить только 171.334.000 руб. или 94,ю за 100, а 
дѣиств. % иптересовъ въ 4 , 4 6 4 % . Какъ оффиціальио объявлено 3 ) , 
эта выручка ціължомъ доллша была быть отпущена въ 1902 г, иа 
удовлетворенье иретензій частныхъ лицт. и учреждение, въ томъ 
числе и общества В.-Китайской ле. д. (всего 72,з мил. р.) и на выдачу 
ссудъ частнымъ обществамъ (99 мил. р.), опять таки очевидно все 
той лее В.-Китайской дорогѣ, количество ссудъ которой дойдеть 
тогда улео до 351 мил. руб.! (А между тѣмъ но росписи па 1 902 г. 
никакихъ ссудъ ж.-д. обществамъ выдавать не предполагалось! Какъ 
быстро, слѣд., у насъ мѣняются еамыя валеныя предположенія. Че-
резъ два мѣсяца тюслѣ опубликоваиія росписи улео выпускаются 
займы для цѣлей, не имѣвшихся въ виду при составлепіи росписи! 
Для чего же тогда и самая роспись, какой ея смыслъ и зпачспіо?) 
Молено, разумѣется, считать и такъ, какъ предлагает!, м-ръ ф-овъ 
въ всепод, докладе о росписи на 1902 г., что вырученныя по леел. 
дор. займамт. суммы предназначаются не иа выдачу ссудъ частнымъ 
обществамъ, какъ сказано въ Высочайшихъ о выпуске займовъ 
указахъ, а иа соорулееиіе новыхъ казениыхъ ж. -дорогъ: у государ­
ства единая касса, куда стекаются всѣ постунленія (и отъ нало­
гов!,, и отъ займовъ) и откуда производятся всѣ расходы: нельзя 
точно сказать, что вотъ именно на такой то расходъ употреблены 

х ) Яѣкоторые органы французской печати увѣрпютъ что и пашъ Берлнпскій 
заемъ 1002 г. въ значительной долѣ разместился во Фраиціп, не смотри иа стараиін 
русскаго правительства воспользоваться только германскимъ и голландскими, рынками. 

а ) Вѣстн. фіш. 1902 г. № 43. 
3 ) Ibid. стр. 324. 



тѣ деньги, которыя были получены отт. займа, а на другой—отъ 
налогом.. Но мы предпочитаем* все же слѣдовать въ точности— 
при опродѣленіи назначенія суммъ нашихъ займовъ—Выс. указам*, 
а не произвольным'!, соображениям*. 

Какъ бы то ни было, за 10 лѣгь м-ва С. 10. Витте были 
реализованы для цѣлей частнаго лс. д. строительства при помощи 
госуд, кредита колоссальный суммы, доходшція до 1 300 мил. руб. 
Ознакомившись со способами и условіями этой реализаціи, необхо­
димо посмотрѣть, куда и какъ эти суммы были употреблены и до­
статочно ли частныя ж. д. общества вырабогывали чпстаго дохода, 
чтобы покрыть сопряженные съ выпуском* новых* займов* елее год­
ные платежи, гарантированные госуд. казначейством*, н если недо­
статочно, то какъ оказались велики приплаты госуд. казначейства 
но гарантіи? 

Прежде всего раземотримъ результаты деятельности тѣхъ ж. д. 
обществ*, которыя до сих* пор* (1902) считаются солидно по­
ставленными и нележащими бременем* на госуд. казначействѣ, а 
затѣмъ улсе перейдем* къ обществам*, так* или яначе дискредото-
вавшим* новый курс* нашей лс. д. политики, выразившийся в* со-
зданш крупных* частныхъ лс. д. обществъ, имѣющих* соорудить 
новую сѣть рельсовых* путей, находящихся в* связи съ ранѣе по­
строенными высоко-доходными линиями, съ отнесением* убытков* 
новыхъ лииій на крупные барыши старых*, выкуігь которых* въ 
казну правительство отсрочивало на условии сооружения новых* 
сравнительно мало доходных* линій. Таких*, хорошо поставленных* и 
до сих* пор*, крупных* обществ* обще-имперскиго (иге мѣстнаго) 
значенія можно насчитать пять: Мосювско-Кіево-Воронѳжской, Мос-
ковско-Виидаво-Рыбипской, Московско-Казанской, Владикавказской 
и Варшавско-Вѣнской лс. д. 

Общество М.-К-Воронеокскогі ж. д. преобразовано было въ 
1895 г, изъ о-ва Курска-Кіевскогі ж. д., вознпкшаго в* 3 8 6 6 г. *), 
для сооружения 439 верстной линии отъ Курска до Кіева съ основ­
ным* капиталом* 1 Ѵг мил. ф. ст. въ гарантир. изъ въ те­
чете 85 лѣтъ акціях* и 3 мил. ф, ст. в* таковых* же облигациях*, 
Акпдін въ размѣрѣ V i их* суммы удержала за собою строители-
концессионеры дорош П. Г. ф. Дервизъ, К. Ф. ф. Меккъ и кп. 
С. А. Долгоруков*, остальные 8 /* остались за правительством*, ко­
торое их* отчудило в* 1880—1881 г.г., a облигаціи были реали-

Ц Рус. госуд. вредить, т, I, стр. 340. 
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зованы въ 1 8 6 7 г. на Лондонскомъ рьгакѣ по 7 2 % или изъ 7% дѣй-
ствит. интереса*). Платежи, гарантированные по этимъ обязательствамъ 
общества, составляли въ нын. валютѣ72 1.1 3 4 Ѵ 2 руб. по акціямъ 2) и 
1 .442.269 р. 3 ) по облигаціямъ, т. е. неболѣе 2 . 1 6 3 . 4 0 3 р., каковой до­
ходъ дорога безъ всякаго труда вырабатывала и могла въ самомъ началѣ 
своей дѣятельности уплатить долгъ правительству, первоначально 
возникший до приведенія дороги въ норядокъ. Въ 1887 г. правитель­
ство разрѣпшло конвертировать 5 %-ый облигаціоииый долгъ дороги 
въ 4 %-ый 4 ) , благодаря чему сумма лежащихъ на ней обязательствъ 
возросла до 20 .767 .438 руб. з о л . = 3 1 .151 .157 руб.=Ѵі5 ими. 
( 6 7 , 2 8 6 . 5 0 0 мар.) нар., но плателси уменьшились до 1.339.062 р. 
или на 103.207 руб. елсегодпо, тогда какъ доходъ о-ва воз-
расталъ съ калсдымъ годомъ, определившись за десятилетіе 1 8 8 3 — 
1892 г.г. въ высшей сумме 3,683 тыс. руб. (1891г . ) , а за лучшіе пять 
лѣтъ семилѣтія 1 8 8 4 — 1 9 0 0 г.г. по 3 .403.583 руб. въ среднемъ. 
14 февраля 1890 г. правительство получило по концессіи право 
на выкупъ этой дороги на общихъ условіяхъ, — но средней 
чистой доходности лучшихъ пяти изъ последнихъ семи передъ 
выкупомъ годовъ или по последнему передъ выкупомъ году, если 
его доходъ былъ выше этого средняго. Такъ какъ доходъ дороги 
имѣлъ тенденцію къ возрастание, то выкупъ ея въ будущемъ су-
лилъ правительству известныя выгоды, съ другой стороны, судя 
по колебаніямъ, изъ году въ годъ, чистаго дохода дороги то въ 
сторону понюкеиія, .то въ сторону повышенія, выгоды эти не могли 
быть особенно значительными, тѣмъ более что линія была сравни­
тельно небольшого протялсенія. Въ виду этого предпочли 5) продлить 
существованіе о-ва, но съ условіемъ, чтобы оно взамѣнъ этой льготы 
соорудило за счетъ новаго облигаціоннаго капитала новый рельсо­
вый путь отъ Курска до Воронежа, проложило бы второй путь отъ 
Курска до Кіева и построило рядъ иебольшихъ подъездныхъ путей. 
Капиталъ вт 1892 году былъ реализоваиъ изъ 4 % нариц. па 
сумму 25 мил. руб. кред. по 97 за 100 (за учетомъ 1% герб, 
сбора—по 9 6 % ) , и о-во, переименованное по ВЫСОЧАЙШЕ утверлсд. 
пололс. Комитета Министровъ отъ 22 марта 1893 года 6 ) въ о-во 
Кіево-Воронежской ж. д., могло приступить къ выполненію приня-
тыхъ на себя обязательствъ. 2 яив. 1894 года улсе было открыто 

1) Ibid. стр. 341—342. 
2 ) Свѣдѣпія госуд. коытр. 1899 г. стр. 18 даютъ цифру 720.602 р. 
3 ) На 3 мил. S по 152.500 S, ежегодно, перечисляешь по 9 р. 45,75 к. 
4 ) Рус. госуд, кред. т. II стр. 303—304. 
5 ) Рус. госуд. кредитъ т, II, стр. 322—323. 
в) П. С. 3. № 9435. 



правильное пассажирское и товарное движеніе па новомъ участкѣ 
Курскъ-Кшень, протялсеніемъ въ 113 верстъ, а 1 іюля 1894 года 
на участкѣ Кшень-Вороиѳжъ протялсеніемъ въ 117 верстъ, всего 
230 съ неболышшъ верстъ поваго ширококолейнаго пути, сле­
довательно въ дов. короткій промелсутокъ времени *). Одновременно 
слѣдовало соорулсеніе и разрѣшѳниыхъ подъѣздныхъ путей: именно 
1) линія Коренево-Судэіса—37Va верстъ открыта для правильного 
двшкѳнія 16 ноября 1893 года, 2) линія Конотопъ-ІІироговка— 
92 версты—22 декабря 1893 года, 3) линія .Круты-Чернигова— 
75 верстъ—22 декабря 1893 года, 4) линія Круты-Лирятинъ— 
101 верста—-26 декабря 1893 года, 5) линія Коренево-Рыльскъ 
въ 22 версты—1 января 189 5 года 2 ) , всего 328 верстъ узісо-
колѳйныхъ путей (ширина колеи = 1 метръ = 0,4687 сале., рельсы 
13,08 фунт, въ погоипомъ футѣ. мосты всѣ деревянные, уклоны, 
кромѣ линіи Круты-Черниговъ, до 5 0 % общаго протяженія; обош­
лась въ общемъ верста этихъ подъѣздовъ около 22 Ѵг т. руб.). Линію 
Коренево-Рыльскъ ВЫСОЧАЙШЕ утвердсд. 12 іюня 1893 г. пол. к-та 
м-овъ 3 ) разрѣшепо было перестроить въ широколейную, но затѣмъ 
ВЫСОЧАЙШЕ утвер. 4 февр. 1894 г. положеніемъ соед. присутствія 4) 
разрѣшеніе это было взято назадъ. Всѣ эти лииіи носили характеръ 
чисто—подъѣздныхъ путей къ улсе существующей магистрали, о 
развитіи которыхъ новое м-во ф-овъ вполнѣ правильно особенно за­
ботилось. Курско-Воронелеская линія получила нѣкоторое самостоя­
тельное зиаченіе, но сыграла также роль и подъѣзда къ Курско-
Кіевской лииіи, которую спѣшио расширяли со 2-й половины 1892 г. 
устройствомъ второй колеи, наконецъ открытой для движенія 15 мая 
1894 г. б ) на пространстве 428 верстъ. ВЫСОЧАЙШЕ утвер. 1 2 іюня 
1893 г. положеніемъ соед. присутствія е ) было представлено о-ву 
Кіево-Воронелсской лс. д. соорулсеніѳ и эсплоатація широколейнаго 
пути отъ ст. Рыльскъ-Боровая до г. Брянска нроталсеніемъ около 
186 верстъ, и узкоколейиаго подъездного пути отъ ст. Ворожбы 
до села Середииная-Еуда протялсепіеыъ около 1 21 версты, при чемъ 
постройка первой линіи не состоялась въ виду того, что пололсеніемъ 
4 февраля 1894 г. 7 ) вместо линіи Брянскъ-Рыльскъ разрешено 
было соорудить лииію Бряискъ-Лъговъ (198 верстъ). Съ этою именно 

Верста пути обошлась около 53.000 руб. 
~) Стат. сбор., м-ва п. с, вып. 40, стр. 18—24, вып. 45 стр. 2. 
3 ) П. С. 3. № 9800. 
4) П. С. 3 . № 10320. 
6 ) Стат. сбор., вып. 40, стр. 3. 
в) П. С. 3 . № 9800. 
7) П. С. 3. № 10320. 
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цѣлыо *) билъ реализоваиъ въ 1893 г. заемъ о-ва на 13.000.000 р. 
нар. изъ 4 7 2 % пар. съ выручкой по немъ (безъ учета 1%-аго 
герб, сбора) ] 2.6] 0.000 руб. (97%) и 4%-й заемъ 1895 года на 
4 .750.000 р. нариц. съ выручкой въ 4 .560 .000 р. (96%) , како-
выя суммы и дали возможность выстроить дороги и открыть двшкеніе: 
по линіи Ворожба-Оередшшая-Буда (140 верстъ, узкоколейная) 
1 дек. 1895 г. 2 ) , а по линіи Жыовъ-Брянскъ (195 верстъ) 1 авг. 
1897 г . 3 ) . Расширеніе общества па этомъ, однако, не остановилось. 

ВЫСОЧАЙШЕ утверлсд. 7 іюпя 1895 г. положѳніемъ соед. при-
сутствія 4 ) и одновременно утверлсдеіптымъ 3-ымъ дополненіемъ 
къ уставу означеннаго жел. дор. общества было постановлено при­
своить ему наимеиоваиіе о-ва Московско-Кіево-Воронежской лсел. дор., 
отдать ему въ-арендное содерлсаніе съ 1 янв. 1897 г. по 24 дек. 
1955 г. казенную Ливенскую лсел. дор. (изъявъ ее изъ аренды о-ва 
ІОго-Восточиыхъ лс. д.) и предоставить соорулсеніе и эксплоатацію 
новыхъ рельсовыхъ путей: 1) отъ ст. Брянскъ на Шахтную, Жиз~ 
дру, Брыиь, Сухиничи, Калугу, Малоярославец^, с. Ѳоминское (съ 
знаменитой бумаго-ткацкой мануфактурой) до Москвы протялсеніемъ 
въ 365 верстъ и съ соединительными вѣтвями, указанными въ до-
полнепіи къ уставу; 2) отъ ст. Мармыоюи до ст. Живны — 60 вер., 
3) узкоколейной вѣтви отъ ст. Ііирятшъ до пристани Красное на 
лѣвомъ берегу Дпѣпра—86 верстъ. Такимъ образомъ о-во получило 
право на соорулсеніе новыхъ 510 верстъ рельсовыхъ путей, прорѣ-
зывающихъ одинъ изъ самыхъ большихъ и промышленных'!, раіоиовъ 
Российской Имперіи, обслулсиваиіе котораго сулило большіе барыши. 
Правительство отлично сознавало это 5 ) , и рѣшилось на дароваліе 
новой концессіи частному обществу, вмѣсто соорулсенія лс. дорогъ 
собственнымъ распорялсеніемъ, только благодаря достаточной выгодно­
сти для него новаго соглашенія съ о-вомъ М.-К.-Воронелсской лс. дор. 
Новыя лсел. дороги доллены были захватить районъ Мальцовсісихъ заво-
довъ (къ которымъ о-во бралось провести узкую или широко-колейную 
вѣтвь общаго пользоваиія), пройти по Калужской губ., изъ которой 
олсидался огромный вывозъ лѣсиыхъ матеріаловъ (вся площадь лѣсовъ 
въ туберніи доходила до 880 .000 дес) . Олсидалось съ самого начала, 
что Московски-Брянская лсел. дор. отыметъ миолсество грузовт. отъ 
(тогда улсе) казенпой Московско-Курской лс. д. и дастъ до 11.500 р. 
валового дохода съ версты. Пирятиискал и Мартыновская липіи 

Стат. сбор. выч. 45, стр. 15. 
а ) Ibid. стр. 2. 
3 ) Стат. сбор. вып. 53 стр. 23. 
*) П. С. 3: M 11827. 
в ) См. Вѣсти. (Dunau. 1895 г. № 29, 



предполагались неособенно доходными (до 1.100—1.200 руб. на 
версту), по въ виду дешевизны ихъ сооружения при совершенно 
ровной мѣстпости, гдѣ он-Ь должны были проходить, лечь бремеиемъ на 
о-во М.-К.-В. .лс. д. онѣ не могли, слѣд. общество могло олсидать 
только крупных* барышей, не говоря улсе о разных* сопряженных* 
съ многомилліонной постройкой выгод* заправил* о-ва. Но какія лее 
выгоды получало правительство, особенно если Брянская линія 
грозила паденіемъ доходности Московско-Курской лс. д.? Первую 
выгоду правительство вндѣло въ избавлении отъ необходимости стро­
ить второй путь Московско-Курской лс. д., совершенно переполнен­
ной грузами и пассажирами, вторую въ том*, что распоряжением* 
казны было невозможно построить в* скором* времени аналогичную 
линію, имѣющую валеное экон. зпачѳніо, вслѣдствіе заваленности ра­
ботами м-ва путей сообщения, оргаиизовывавшаго управленіѳ рядом* 
выкупленных* въ казну частныхъ лс. дорогъ и строившаго цѣлый 
рядъ новыхъ рельсовых* путей, тогда как* частное общество обя­
зывалось открыть двиясеніе на новой дорогѣ улсе не* 1 япив. 1898 г.. 
Наконец*, о-во брало въ аренду Ливенскую казенную узкоколейную 
вѣтвь (которой тяготилось о-во IOi'0-Восточиыхъ ле, д.) за преле-
иіиою плату 100 .000 р. въ год*, но съ обязательством* перестроить 
ее в* ширококолейную. Для того лее, чтобы обезопасить себя отъ 
всяких* случайностей и возможных* убытков* отъ понижения до­
хода на казенной Мосиеовсисо-Курской линии, правительство выгово­
рило себѣ право на получение двух* третей чистой прибыли о-ва 
М.-К.-В. лс. д. сверх* семнадцатирублеваго дивиденда на его акции. 
Дѣло въ томъ, что о-во за покрьитиемъ обязательных* плагелсей отчис­
лило въ пользу акціонеровъ въ 1891 г. 1.623, в* 1892—1.465 и 
1893 г .—1285 тыс. р., или на аісціго (75 .000 аісцій)—21 p. 64 к. 
въ 1891 году, 19 руб. 50 исоп. въ 1892 г. и 17 р. 13 к. въ 
1893 г., в* среднем* за год* по 19 р. 42 к. (сверх* гарантии) 
М-во ф-овъ же, считая нѣкоторыя изъ отчислении, ноказанппыя въ 
чистой прибыли, собственно эиесплоатаціопнымъ расходом*, нахо­
дило достаточным* определить средний дивиденд* акціонсровъ в* 
17. р., каковая цифра не доляша была понизиться, в* цѣлях* со­
хранения за о-вом* улсе пріобрѣтепннаио им* положения. Но даль­
нейший рост* выгод* нельзя было сохранить без* всяких* ограни­
чений в* виду того, что этот* рост* мог* получиться за счет* убыт­
ков* наралельной казенной лиши. Отсюда сохранение за акционе­
рами только Va дальиѣйшаго свыше 17 р. на анеціи дохода. Нако­
нец*, правительство, предвидя, что убытки М.-Курсисой липпіи мо­
гут* не покрываться причитающейся казнѣ частью дохода М.-К.-В. 
лсел. дороги, оставило за собою право выкупить всѣ линии обще-
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ства во всякое время, съ тѣм* только ограничением*, что въ случаѣ 
выкупа до 1 января 1910г . разочет* доджей* производиться по чисто­
му доходу 1884.-—-1890 г.г. для Курско-Кіевскаго участка, а для ос­
тальных!, участковъ по гарантированному доходу ихъ строительных!, 
капиталов*, т. е. па тѣхъ лее основаниях*, какъ было установлено 
въ 1891 г. при разрѣшсніи сооружепія Куреко-Вороиежскаго уча­
стка. Правительство оГнѵяпечивало себѣ право контроля за сооруже­
нием* новыхъ лшіій (ст. III полол:. Соед. ирис. 7 іюпя 1895 г.). 
Соглашение ото не можем* ие признать выгодным* н для казны, п 
для частнаго общества, п для государства, расширявшая свою сѣть 
на 500 слишком* верстъ без* всякаго рпска прпплатъ нзъ свонхъ 
обыкиоиепных* нсточшіковъ доходовъ. Вьісоч. повел. 24 ноября 
1895 г. 1 ) о-ву было разрѣшено выпустить отъ своего имени гаран­
тированный изъ •!:% пар. заемъ въ метал, или кредит, валютѣ на 
сумму до 39.559.000 кр. в* цѣляхъ нокрытія расходов* по со­
оружению помянутых* лпиііі п па уплату п/юп/ттвво па суммы, 
затраченный въ производство работ* до открытія правильная дви-
лсепія, па покрытіе издержек* по произведенным* изысканиям* но­
вых* лшіііі и подъѣздиых* путей, па содерлсаніо нравптельствеп-
ной инспекции и .жандармскаго по.тпцойскаго управлепія за время 
сооружения дшііп а па возмѣщеніс расходов!, по изготовлепію об­
лигаций. Этим* путсмт,, попятно, поддерзкинались крупные дивиденды 
акпіонеров* о-ва, неминуемо грозившіе иначе иоиизкепіем* до от-
крытія двизкепія tro новым* лииіям*. Заем*, был*, какъ сказа­
но выше 2 ) , реализован* заграницей вт, 1895 г. па сумму 
27 .704 .874 руб. зол. с* выручкой я* 40 .102 .804 руб. (9(>..,%). 
На эту выручку, кромѣ расходов* по соорузкспію новых* линій 
были таклсѳ отггесоиы (но ВЫСОЧАЙШЕ утверзкд. 25 окт. и 1 3 дек. 1896 г. 
и 21 иоябр. 1897 г. поло/К. Соед. Ирис. 3) разрѣшсшше раиѣе расходы 
по улучінепію прппадлезкиостей для выстроенных* дорог* (оборудовапіе 
мастерских*, устройство электрпческ. освѣщенія, спабзкеиіе паро-
возовъ новыми автоматическими тормозами, сооружение домов* для 
пулідъ управления дороги) и па увелнчопіе подвизкнаго состава до­
рогъ. Часть этого увеличения было разрѣшено отнести іна казеппыя 
средства о-ва впредь до реализации иоваго облпгаціониаго займа. Со­
оружение новыхъ линій двигалось довольно успѣпшо, однако иио съ 
тою быстроток), съ какою предполагалось. Линія Пирятит-Ерасиое 
(92 версты), составляющая продолзкепіе подъѣзднаго пути Круты-

!) Стат. сбор., D. 4G, стр. К». 
2 ) Стр. 2 0 - 2 1 . 
3 ) П. С. 3. 13.332, 13.333, 13.510, 14.670 и 14.671. 



Пирятгтъ была окончѳпа и открыта для двпженія 1 авг. 1897 г . 1 ) , 
участокъ Мармыоюи-Живны удалось открыть (65 верстъ) только 
15 ноября 1898 г., а участокъ Москва-Бряискъ (355 верстъ) вре­
менно съ 1 авг. и для правилыіаго движепія 1 октяб. 1899 г . 2 ) , 
съ опозданіемъ, противъ обѣщаннаго, почти на 2 года. Строитель­
ные капиталы, считая въ нихъ и проценты за время сооружеиія 
озиаченныхъ дорогъ, положено было (16 іюня 1898 г. 3 ) опредѣлнты 
1) въ 22 .974 .616 рублей для Московско-Брянской липін, или но 
64.717 р. на версту, 2) въ 5.486.784 р. для уч. Мармыжи-Вер­
ховье съ перестройкой Ливенской узкоколейной дороги въ широко­
колейную, или по 84 .412 р. на версту (?) 3) въ 2.272/15 3 руб. 
для участка Иирятинъ-Красное или по 24 .700 руб. иа версту 4 ) , 
разцѣнка очень высокая (она была еще повышена въ силу ВЫСО­
ЧАЙШЕ утв. 3 мая 1902 г. пол. Соед. Присут. до 35 .712.302 р., 
включая сюда и расходъ по возобповлепію упраздненной вѣтви къ 
р. Окѣ въ г. Калугѣ 5 ) , дающая весьма большой просторъ для строи­
телей, особенно принявъ во вішманіе чрезвычайно легкія техническія 
условія мѣстностн, гдѣ прошли новые пути и чрезвычайно упро­
щенные способы постройки, вт, результатѣ которыхъ но выл дороги 
немедленно по открытіи на нихъ движеиія сдѣлались источником!, 
многочисленных!, аиекдотовъ вслѣдствіе своей неисправности. Но, 
какъ ненрерывно растущій комъ снѣга, доллено было идти въ своемъ 
разростаніи и о-во М.-К.-В. ясен, дор.: ВЫСОЧАЙШЕ утвер. 7 февр. 
1897 г. полол:, соед. присут. ß ) разрѣшено было обществу при­
ступить къ сооруженію (за счетъ реализаціи въ будущем!, новаго 
облигаціонпаго займа) узкоколейной вѣтви отъ ст. Охочсша Кіево-
Воронелсскаго участка до с. Колпжо протяженіемъ въ 54 версты, а 
21 марта 1897 г. 7 ) постановлено было передать о-ву въ аренду 
казенную лсел. дор. вѣтвь мелсду станціями Курскъ I М.-Курской 
лс. д. и Курскъ II (городъ) съ 1 іюля 1897 г. по 24 дек. 1 955 г. 
за 35 .000 р. елсегодпо съ обязательством!, со стороны о-ва устроить 
за счетъ дополнит, облиг. капитала, вѣтвь отъ г. Курска до моста 
черезъ р. Сеймъ по проекту и расценочной вѣдомости, утверлсден-
нымъ м-омъ пут. сообщ. и съ правомъ правительства во всякое 

!) Стат. обор., вып. 53, стр. 23—24. 
а ) Стат. обор., вып. 57 стр. 2, вып. 61 стр. 2. Торг.-пром. гпз. 1891) ѵ. № 168. 
3 ) Собр. узан. 1898 г. ст. 1454, 
4 ) Въ среднемъ верста Московско-Брянской лтініп п вѣтвей исчислялась въ 

68,000 р. (Наша жел. дор. политика по документам!, архива ком. мин., т. IY стр. 63). 
В) Указатель 1902 г. № 46 стр. 805. 
б) П. С. 3 . 13711. 
Т) П. С. 3. Ш 13873. 



время отобрать вѣтвь у о-ва при одиовременномъ выкупѣ всей 
М.-Е.-В. ж. д. и принадлежащих^, ей вѣтвей. 30 мая 1897 года 
разрѣшеиа Арсеньевская вѣтвь въ 4,2 версты отъ ст. Льговъ, стои­
мостью до 285.970 р . 1 ; . 16 іюня 1898 г. разрѣшено было о-ву 2 ) 
включить въ составъ своего предпріятія линію, пмѣющую соединить 
въ Брянскѣ стаіщіи Льгово-Брянской и ІІолѣсскихъ ле. дорогъ, съ 
тѣмъ чтобы сооружение ея не превысило 220.000 р.. Строительный 
каниталъ Охачевка-Колнииской вѣтви былъ опредѣленъ въ 1.1 69.95 4 р. 
или въ 2.1.660 р. иа версту, Арсепьевской вѣтвн въ 282.415 р. 
или бол te, чѣмъ по 70 т. р. на версту (31 дек. 1899 г . 3 ) . Ыако-
нецъ, послѣдиее расширеніе нредпріятія М.-К.-Воронежской ж. д. 
было разрѣшено въ силу Выс. утв. пололсеиія Соед. присут. и Выс. 
утв. доп. (IV) къ уставу о-ва 2 мая 1898 г . 4 ) , именно сооружение 
линіи отъ Жіева до Полтавы и переустройство узкоколейной вѣтви 
Круты — Красное въ ширококолейную. Вопросъ о постройкѣ Охо-
чевка-Колиинской вѣтви поднять бьілъ еще въ 1895 году въ виду 
крупной хлѣбиой торговли Малоархангелі.скаго уѣзда вообще, который 
линія должна была прорѣзать и особенно с. Колпина, но тогда 
дѣло было отлолсено въ виду неимѣнія у о-ва М.-К.-В. лсел. дор. 
средствъ, такъ каісь предстояло соорудить по выя, болѣе крупныя 
лииіи. Однако съ перестройкой Ливепской лс. д. па ширококолей-
вую у о-ва остался безъ употрѳблеиія подвилсиой составь этой до­
роги, предназначенный было для продажи о-ву Московско-Ярослав­
ской лс. д., потомъ несостоявшейся, и явилась необходимость пу­
стить его въ дѣло. Отсюда хлопоты общества о разрѣшеиіи постройки 
поваго узкоколѳйпаго пути Охочевка-Колпино, которое и было дано 
съ тѣмъ, чтобы верста дороги (не считая рельсовъ, скрѣш/еиій, 
шпалъ, подвияснаго состава и мастерскихъ) обошлась приблизительно 
по 20.000 р. ъ ) . 1 септ. 1899 г. f i) линія была улсе открыта для 
правильного. двилсепія (55 верстъ). 

Вопросъ о постройісѣ рельсоваго пути отъ Кіева до Полтавы 
былъ поднять еще въ 1888 г. иолтавскимъ губерискимъ земствомъ 
и затѣмъ неоднократно возбулсдался разными мѣстными органами 
общественными и правительственными, но дѣло оставалось безъ дви-
жепія, пока за него не взялось о-во М. К. Воронелсской лсел. дор. 
Важность новой линіи ие подлелсала никакому сомнѣяію 7 ) : съ одной 

!) П. С. 3. M 14192. 
и ) Собр. уаак. 1898 г. ст. 1557. 
3 ) Собр. уоак. 1900 г. ст. 856. 
*) Собр, увак. 1898 г. ст. 1712. 
5 ) Вѣст», фин. 1897 г., № 12, стр. 777. 
в ) Стат. сбор. вып. 61, стр. 2, 
7} Вѣети.. фил. 1898 г. № 41 стр. 767. 
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стороны, благодаря ей, могла получиться огромная магистраль (въ виду 
улсе рѣшеинаго соорулсенія линіи Полтава-Лозовая и Кіевъ-Ковель 
средствами казны) между юго-востокомъ и юго-заиадомъ Россііі, сно­
сившимися доселѣ между собою к.рулснымъ путемъ; съ другой стороны 
она доллсна была прорѣзать богатейшую и лишенную удобныхъ путей 
сообщения местность, могущую дать но предварительному подсчету до 
13 .600.000 пуд. разпыхъ товаровъ (преимущественно хлѣба, сахара, 
камепнаго угля, яселѣза, соли, лѣса, рыбы, скота). О-во обязывалось ве­
сти лииію на г.г. Миргород*, Лубны и Борисиоль до лресечѣпія съ Кур-
ско-Кіевскиыъ участкомъ мелсду р. Днѣнръ и ст. Бровары, всего около 
328 верстъ. Техиическія условія постройки установлены были «сред-
иія»: (предельные уклоны въ 0,оо.з вт. совпадении съ кривыми ра­
диуса въ 300 саяс, шпалы частьио дубовыя, частью сосиовыя, рельсы 
типа 22Ѵ2 фунта въ погонномъ футѣ со скреплениями, путевыя 
постройки и жилые дома на стаиціяхъ—каменные или деревяппые 
на каменномт, фундаментѣ съ яселѣзными пли гонтовыми кровлями), 
провозная пли пропускная способность дороги ограничивались одной 
парой пассажирскихъ, одной парой товаро-пассажирских* и пятью 
парами товарных* ноѣздовъ, но с* обязательством* при развитіи 
коммерческая двшкенія, если техническое устройство линіи окажет­
ся недостаточным*, по требованію правительства, устроить разъѣзд-
иые н стаищіонные пути, увеличить іиодвпжной состав*, уложить 
вторые пути и т. д. Строительный капиталъ линии не доллсеи* был* 
превышать 20 .208 .076 руб. действительных*, или 61.610 руб. на 
версту, цифра, быть можетъ, нѣсколысо и преувеличенная. Съ версты 
новой лииіии, какъ и съ версты липій преяших* о-во должно было 
взносить изв. суммы на содержаиіе ж. д. училищ*, правит, ииспекціп 
п т. д. Право на выкуп* дороги правительство сохраняло за собою 
во всякое время, как* и право на нолучепіе въ свою пользу части 
чистой прибыли о-ва, установленое придачѣ концоссіи на сооруяш-
ніе Московско-Брянской ж. д. В* цѣлях* сооружѳнія линіи Пол­
тава-Кіевъ, а также перестройки вѣтви Крутьп-Краспіое в* широко­
колейную, постройки Охачевка-Колпинской и Арсеньевной вѣтвей 
и других* расходов* (по Вые утв. пол. соед. присутствия от* 
7 июня 1895 г., 25 окт. и 13 дек. 1896 г., 7 февр. и 30 мая 
1897 г., 2 мая и 16 іиоля 1898 г.) был* обществу М.-К-Вор. 
ж. д. разрешен* выпуск* новая 4%-аго гарантирован наго займа 
на сумму сперва 10 мил., a затѣмъ еще 15.750.000 р. нар., ко­
торые были пріобрѣтены госуд. казначейством* для сберег, касс*, 
первый по курсу 96,5 за 100 или съ выручкой въ 9 .650.000 р., 
второй но 95 ,26 за 100 или съ выручісой въ 15.001.875 р. Вре­
менное движение было открыто на линіи Кіевъ-ІІолгава постепенно 
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въ 1900 г., а окончательно во второй половииѣ 1901 г. Строитель­
ный капиталъ линіи съ процентами за время постройки былъ опре­
д е л е н въ 23 .664 .268 р. или около 74.900 р. на версту (316 верстъ) 
Выс. утв. положеніемъ соед. присут. отъ 11 марта 1901 г. при 
чемъ было повелѣно предоставить м-ру путей сообщ. по соглаше-
ніи съ военнымъ, выясиивъ разиѣры и стоимость заявлеииыхъ воен-
ныыъ вѣдомствомъ по отношенію къ лииіи Кіевъ-Полтава дополии-
тельиыхъ устройствъ, войти незамедлительно о соответственномъ уве-
личеніи облигаціоннаго капитала о-ва М.-К.-Воронелсской ж. д. Раз-
рѣшеніе увеличить этотъ обл. капиталъ иослѣдовало въ томъ лее 
1901 г. '2), именно на: 1) 1.434.286 р. для покрытія перерасхода 
по сооружений линін Курскъ-Воронежъ и подъѣздиыхъ путей Ко­
ренево-Рыльскъ, Коренево-Судлса, Копотопъ-Мироговка, Круты-Чер-
говъ, Круты-Пнрятипъ, Воролсба-Серединная Вуда, 2) 3.500.000 р. 
въ цѣляхъ образоваиія оборотного капитала о-ва, 3) 741 .000 руб. 
для покрытія разныхъ строителышхъ расходовъ о-ва, 4) въ размѣрѣ 
850.825 р. дѣйств. для покрытія расходовъ по производству работъ 
и поставокъ по усиленію дорогъ общества, 5) въ размѣрѣ 1.300.000 р. 
дѣйств. для увеличеиія оборотпаго капитала о-ва 3 ) , 6) 1.500.000 р. 
дѣйств. по особому ходатайству о-ва 4 ) . всего на 9.326.111 р. дѣйств. 
Какъ лее отразилось на дѣлахъ о-ва М.-К.В. ле. дороги его расширѳпіе, 
превращепіѳ изъ небольшой лшііи Курско-Кіевской ле. д. длиною 
въ 439 верстъ въ цѣлую сѣть жел. дор. общимъ протяжепіемъ 
2338 верстъ (включая мелкія вѣтви: Жиздринскую—9 верстъ. Ка­
лужскую—15, соедин. вѣтви въ Москвѣ и Брянскѣ около 16, от­
крытия во второй половинѣ 1899 г., Курскую городскую вѣтвь въ 
6 верстъ и прочія вѣтви до 3 верстъ), изъ коихъ 428 верстъ въ 
два пути, 660—узкоколейныхъ, 63—-взятыхъ въ аренду у казны. 
Ничтожпый строительный капиталъ прежняго общества въ 4 .500.000 S, 
съ ежегодными обязательными нлателеами, гарантированными прави-
тельствомъ въ сумме 2 .163.403 р., возросъ до 157 .863 .634 р. ца­
риц, изъ нихъ 14.186.250 руб. (1 .500.000 &) въ акціяхъ съ 
гарантией плателеа въ 7 2 1 . 1 3 4 V 2 руб. 6 ) , 141 .208 .468 руб.— 
въ облигаціяхъ (изъ нихъ 72 .708 .468 руб.—въ иностранной ва­
люте), съ гарантированнымъ илателеомъ въ 6.369.S62 руб. и на-
коиецъ 2 .468.916 р . 6 ) въ нереализовашшхъ капиталахъ и ссудахъ 

!) Собр. узак. 1901 г. ст, 1194. 
2 ) Указатель 1901 г. Jß№ 9, 40, 48 (25 дек. 1900 г. и 21 апр. 1901 г.). 
8 ) Ibid., 1902 г. № 17, стр. 275 (23 ноября 1901 г.). 
4) Ibid, 1902 г. № 46 стр. 806 (21 дек. 1901 г.). 
6 ) По свѣд. Г. контр. 1900 г.—721. 437 р. (стр. 70). 
°) Прилож. къ отчету госуд. контр, за 1901 г. стр. 279. 



правительства въ счетъ дополнительных* будущихъ облигаціонныхъ 
капиталов*. Вся сумма плателсей исчислялась въ 7.090.996 р. но 
сюда надо еще добавить проценты по нереализованному капиталу, 
считая по 5%-—123.446 р. и аренду правительству за Лпвенскую 
и Курскую вѣтви—135.000 р. всего 7 .349 .442 р., на версту до­
роги около 3240 р. Если говорить о капитальной затратѣ на всѣ 
лс. д. липіи, принадлелсащія обществу, то к* приведенной выше 
суммѣ прійдется присоедить затраты казны на Ливенскую и Кур­
скую вѣтви, всего 2 .597.046 р. *), или весь капитал*, затраченный 
на сооружение липтій M. К. В. л:, д. опредѣлялся въ 160.460.680 р. 
или на версту (2 .338 верстъ) — 68.630 р. Выше даны свѣдѣиипя о 
стоимости постройки версты рельсоваго пути отдѣльныхъ линій. Во 
что лее въ среднемъ обошлось сооружение версты новыхъ ле. дорогъ съ 
подвижным* составомъ и оборудываніемъ, если считать вообице сто­
имость узкоколейной дороги вдвое дешевле ширококолейной? Было 
сооружено всего 1173 в. ширококолейных* и 660 в. узкоколей­
ных* путей за счетъ дополпителънаго облигаціоннаго капитала, ре­
ализованная въ 1892 —1899 г.г. (устройство вторых* путей, рас­
ширение Ливенской вѣтви и иѣкоторые другіе расходы молено пред-
нолояеить совершенными за счет* еице нереализованных* капиталов*: 
При помощи ссуд*, запаснаго капитала и кассовых* средств* обще­
ства). Выручка по этому облигаціопному капиталу составляла 
105.489.679 р. (за учетом* герб, сбора) или около 57.550 р. на версту 
вообще, и 35 .093 р. на версту узкоколейной и 70.1 86 р. на версту ипп-
рококолейпой/ Конечно, это цифры только самыя приблизительный, но пи 
оиѣ даиотъ извѣстное понятіе о хозяйственной дѣятелыиости частных* 
обществ* при ностройкѣ ж. дорогь въ новѣйшее время. Дѣло внрочемъ 
не въ стоимости дороги, а въ томъ. достаточный ли она дает* доходь, 
чтобы оплатить затраченный въ нредпріятіе капиталъ, хотя и расточи­
тельность при постройкѣ даже доходной дороги вещь нежелательная. 
Не всегда молено оправдывать строителей принципомъ: «победите­
лей не судятъ». Въ данном* случае довольно дорогая стоимость 
сооружения своих* дорог* о-вом* М. К. В. ж. д. ие оправдывается 
качествами этого сооружения, далеко не всегда удовлетворяющими 
далее минимальным* требованіямъ. Конечно, о будущем* дорог* этого 
общества судить еще преждевременно. Прошлое лее говорим* пока 
за это общество, каиеъ видно из* слѣдугощихъ цифр*: за 1893 — 
1900 г.г. средняя чистая доходность дорогъ превышала 5 мил. руб., 
при чемъ послѣдніе три года, съ открытием* новыхъ линій, доходъ 

!) Свѣд. г. контр, о жел. дор. 1900 г. стр. 20—21. 
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(чистый) сталъ быстро возростать: въ 1897 г. онъ былъ только 
4 .219.091 руб., въ 1898 г. улсе 5.149.466 руб., въ 1899 г.— 
6.191.861 руб., въ 1900 г. —7.047 .500 руб. и въ 1901 г.— 
7.830.190 р. !) Естественно, что общество пи разу ие потребо­
вало отъ правительства какихъ либо приплата но гарантіи и ис­
правно платило слѣдуемыя съ него за казеипыя вѣтви ареидныя 
деньги, выдавая своимъ акціоиерамъ дов. крупные суперъ-девидеиды. 
Но разсчѳты м-ва ф-въ па получепіе некоторой части доходовъ 
о-ва казною рѣшителыю не оправдались. Только въ 1901 г. от­
числено было этихъ прибылей въ казну 243 .016 р у б . 2 ) . Въ утѣ-
шеніе м-ву ф-въ молено было бы указать на то, что приостановил­
ся и ростъ суперъ-дивидендовъ акціонеровъ. Таковые составляли 3 ) 
въ 1893 году—600.000 руб., въ 1894 г .—600.000 руб., въ 
1895 г .—825.000 р., вь 1896 г .—150.000 р., въ 1897 г.—О, 
въ 1898 г.—3 37.500 руб., 1899 г .—600.000 р., въ 1900 г.— 
487 .500 р., но въ 1901 г. доля, причитающаяся акціонерамъ, уч­
редителям* и директорам* определилась в* 1.088.641 руб., а по 
отчету самаго общества 4 ) даже въ 1.382.499 р., что улсе указы­
вает* на значительное улучшение дѣлъ общества. Улучшепіе это со-
проволсдается однако ухудшеніемъ дѣлъ казениыхъ лсел. дорогъ, осо­
бенно MocitOBCKO-Kypcivoiîj до изв. степени параллельной Москов-
сисо-Бряиской новой л пинии М. К. Воронелсскаго о-ва, отвлекающей 
отъ казенной дороги далее такіе грузил, которые по тарифиымъ усло­
виям* или вслѣдствіе особых* выгод* пробѣга должны были бы именно 
слѣдовать по М.-Курской линии. Такое отвлечение происходило 
вслѣдствіе особых* усилий правления частнаго общества, учредив­
шего свои агентуры, посредничество комисіонѳровъ, иногда далее 
покупку пѣкоторыхъ грузов* и проч. При всем* том* нельзя ие 
одобрит* сооруясепія цѣлаго ряда новых* рельсовых* путей, олси-
вннвппихъ прорѣзываемыя ими мѣстиости, усиливших* заработки на-
селепія, давших* толчок* развитіио нашей промышленности, тѣм* 
болѣѳ что распорялеепіем* казны вряд* ли эти пути билли бы соо-
ружеиы. По лселанію правительство во всякое время имѣетъ право 
выисупить всѣ дороги М.-К.-Вороиежснеаго общества, но въ настоя­
щий момент* это не имѣетъ смысла, инока упранлеииіе дорогами ведется 
обществом* исправно. Необходимость выкупа наступит* только въ 

1) Свѣд. г. коптр. за 1Я99 г. стр. 68—69, 72—73, 1900 г. стр. 71 и Предвар. 
спѣд. за 1901 г. стр. 20. 

а ) Свѣд. аа 1901 г. стр. 21. 
в ) Св'пд, г. контр, о жел. д. аа 1893 г. стр. 73, 1894 г. стр. 51, 1895 г. отр. 55, 

1896 г. стр. 55, 1897 г. стр. 131, 1898 г. стр, 43, 1899 г. стр. 35, 1900 г. стр. 31. 
'1) За 1901 г, стр. 2. 



случае злоупотреблений со стороны о-ва или въ случае чрезмерно 
быстраго роста доходовъ его, когда выкупъ оказался бы выгоднымъ 
для казны, но пока для этого пѣтъ еще даиныхъ, а быть молсетъ 
въ 1910 году этотъ выкупъ окажется для казны выгодпѣе, чі.мъ 
теперь. Во всякомъ случае акты соглагаеиія правительства съ этимъ 
о-вомъ показываютъ надлежащее пошшаніе госуд. иптересовъ и 
умѣніе ихъ соблюдать со стороны новѣйшей нашей финансовой ад-
министраціи. Развитіе о-ва М.-К,-Воронелсской лс. д. пока пріоста-
иовилосъ. Но энергическое правлеиіе общества улсе вошло съ хо-
датайствомъ 1) о разрѣщеніи ему нроложенія новой линіп отъ Крас- ' 
паю (узкоколейную вѣтвь Круты-Краепое улсе разрѣшепо пере­
строить въ широко-колейную) до Одессы черезъ Ново-Миргородъ и 
Возиесенскъ (всего 375 верстъ), съ постоянным'!, мостомъ черезъ 
Днѣ-пръ (благодаря чему предвидится сокращеніе перевозом изъ ме­
стностей, лолсащихъ на мсридіапѣ Петербурга и восточпѣе его, па 
200 верстъ), съ переустройством!, узкоколейпаго пути Конотопъ-
Пироговка въ широколейный, соѳдииеніемъ его съ Льгово-Брянскимъ 
участкомъ черезъ существуюшую вѣтвь Ворожба — Серединная Б уда, 
и съ постройкой вѣтвн отъ ст. Ичня (линіи Круты-Красное) до ст. 
Бахмачъ (въ цѣляхъ сокращенія пути изъ Одессы до Москвы). Та­
кая комбинація сулить обществу новыя выгоды въ виду незначи-
тельнаго числа рельсовыхъ путей въ райоиѣ, гдѣ преподлагаются но­
выя coop уже нія. Кіевъ при этомъ будетъ обойдепъ, но ничто, ко­
нечно, не мѣшаетъ со временемъ провести къ нему соединительную 
вѣтвь. По всей вѣроятности, при первой возмолености реализовать 
для о-ва новые облигаціонпые капиталы просьба его будетъ ува-
лсена, ибо останавливаться ст. расширенісмь рельсовой сѣти у насъ 
не думаютъ, иапротивъ мечтають о ея дальн'Ьйшемъ развитіи. (Это 
лее пока и единственный путь для поддѳржанія «блестящаго» со-
стоянія пашпхъ фииаисовъ). 

О-во Московски-Вгьндаво-Рыбгтской оіс. д. первоначально воз­
никло подъ иазваніемъ Рыбинске-Бологовскаю въ 1868 г. 2 ) съ круп-
нымъ акціонернымъ капиталомъ, опредѣленпымъ по уставу 1870 г. въ 
1 9 .320.000 р. зол. Характерно и редко но тому времени, что акціи ие 
были гарантированы правительством?., участіе когораго выразилось 
только въ выдаче обществу круипыхъ ссудъ, впослѣдствіи уплачен­
ных!., благодаря выпуску обществомъ облигацій. Впослѣдствіи за счетъ 
выпуска облигацій же былъ сокращен!, акціонериый капиталъ до 
цифры въ 12 .500.000 мет. руб. Облигаціи были реализованы въ 

1) См. Новое Время 1902 г. № 9625. 
2 ) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр, 365—366. 
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1870—J 872 г.г. на сумму первый выпускъ въ 3.000.000 р. мет., 
второй—въ 7 .500.000 р. м. изъ 5% нар. безъ трантігс прави­
тельства. Дорога открыта была для двнженія (275 верстъ) въ 
1870 г., сразу лее стала давать хороший доходъ, между прочимъ 
отъ отдачи въ аренду значительнаго ея подвилшаго состава—со-
сѣдпен Николаевской линіи. Впервые гараптія была дана въ 1884 г. 
(при Бунге *) на третій выпускъ облигацш о-ва въ кред. валютѣ 
на сумму 2.177.000 р. нар. изъ 5Ѵе% съ погашепінмъ въ тече-
ченіе 70 лѣтъ, предназначенный для увеличения оборотного капитала 
дороги и для возврата миллионной ссуды, данной дорогѣ прави-
тельствомъ въ 1877 г. Негарантировапныя облигаціи пользовались 
преимуществомъ передъ гарантированными при отчисленіяхъ на 
оплату ихъ чистаго дохода дороги, такъ что права дерлсателей этихъ 
старыхъ облигацш при выпускѣ новыхъ (гарантированных!,) нарушены 
не были. Общество Р. -Б. лс. д. привело свои дѣла въ 1880-хъ год. 
въ блестящее нололсеніе (между прочимъ при участии И. А. Выш-
неградскаго,—до его назначения министромъ финансовъ). Въ 1893 г. 
чистый доходъ дороги составлялъ 1.804.1 78 р., тогда исаісъ въ пяти-
лѣтіе 1888 — 1892 г. только 1.295.285 р. Въ 1893 году доля, 
пришедшедшаяся аисціонерамъ, составила 694 .874 р. 2 ) . Въ 1894 г. 
чистый доходъ дороги возросъ до 2.169.699 р., а доля аісціонеровъ 
до 916.499 р. д ) . 12 япв. 1894 г. наступило для правительства 
права выкупа этой доходной линии, и естественно было лсѳлаипіе ея 
аисціоперовъ отсрочить выкупъ, таись каисъ таись отсрочка давала 
шансы на развитіе цѣнъ акцій общества, съ каясдьимъ годомъ все 
болѣе и болѣѳ процвѣтавшаго. М-во ф-въ, занятое тогда выісупомъ цѣ-
лаго ряда другихъ гораздо болѣе валшыхъ лииій, охотно пошло на 
встрѣчу желаиіямъ общества, тѣмъ болѣе заслуживаиощаго виимапиія 
что оио и не лелеяло, и не грозило лечь (въ виду отсутствия га­
рантии его акций) бременемъ на госуд. казначейство, тогда какъ 
огромная часть другихъ обществъ своимъ неумѣиьемъ съ самаго 
начала, а иногда и преступным* образом* дѣйствій, долгое время 
буисвально опустошала казенные рессурсы. Вилс. утв. 4 іионя 1895 г. 
пололсеніемъ соед. присутствия и тогда лес утверждеинымъ дополие-
неніемъ к* уставу о-ва Р.-Бологовской лс. д. бьило постановлено 4 ) 
переименовать это общество въ обпцѳство Рыбинской лсел. дор. 
и разрѣшить ему соорулсеніе новой ширококолейной липіи от* 
ст. Бологое через* Валдай, Старуно Руссу и Порховъ до г. Пскова, 

1 ) Ibid. стр. 570. 
2 ) Стат. Спѣд. roc, коитр. 1893 г. стр. 74—75 и 434—435. 
3 ) Свѣд. 1894 г. стр. 50—51. 
4 ) П, С. 3. № 1178G. 
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протялсспіемъ около 332 верстъ съ подъѣздпыми путями къ пере-
сѣкаемымъ этою линіей рѣкамъ и близъ лежащимъ берегамъ и се-
леніямъ, а также передать ему съ 1 іюля 1895 г. въ аренду узко­
колейную правительственную дорогу отъ Чудова до Старой Руссы 
(Новгородскую) съ обязательством!, уплачивать правительству то, 
что оно само должно было платить по облштшіямъ сдаваемой въ 
аренду линіи. Правительства отсрочивало свое право иа выкупъ до­
рогъ о-ва до 1905 года съ обязательством!, въ случаѣ выкупа до 
1915 г. произвести съ акціонерами разсчетъ по той цѣиѣ. которая 
приходилась бы имъ до новаго соглашения 4 іюня 1895 года, но 
обязало о-во 1) отчислять въ кассу казны 2 /з остатка чистаго до­
хода, получагогцагося за вычетомъ изъ него по 9 р. дивиденда на 
калсдую акціго непогашенную и 4 р. иа акціго погашенную и кромѣ 
того 2) передать въ казну 15.000 акцій общества (стосощихъ но 
•минимальной биржевой обцѣнкѣ до 2.400.ООО р.). Для еооруженія 
новыхъ линін обществу разрѣшалось выпустить новый 4%-ый обли­
гационный заемъ, гарантированный правительством!,, съ гѣмъ чтобы 
сумма до 13 мил. руб. составила строительный капиталъ новыхъ 
дорогъ, а остальная была употреблена на выкупъ еще непогашеп-
ныхъ 5%-ыхъ облигацін общества 1, 2 и 3-ьяго вынусковъ (иа 
сумму 2.909.931 p . M . - f 7 . 2 9 6 . 6 8 2 p . М. + 2.1 3 1.400 руб. кред.), 
всего на 17.441.320 р.. Условія эти были небезвыгодны для казны, 
но еще болѣе выгодны для общества Рыбинской дороги, такъ что 
м-во ф-овъ сочло необходимым!, напечатать во всеобщее свѣдѣиіе 
своего рода оправдательный документа L ) , гдѣ излагались причины, 
почему не была выкуплена Рыбинско-Бологовская линія и ие соору-
лсены новыя вѣтви расиорялспніемъ казны. Въ виду большого инте­
реса этого сообщепія, мы приводим!, изъ него выдержки. Правитель­
ство признавало крайне лселателышмъ и въ экономическомъ, и въ 
стратегическом!, отношеніяхъ скорѣйшаго соорулсенія Бологое-Псков­
ской ж. д., но, занятое соорулееніемъ Сибирской дороги и имѣя 
улсе въ своемъ управлении до 20 .290 верстъ рельсовыхъ путей 
(изъ 41 .350 всѣхъ готовыхъ и строющихся). огкрытыхъ для дви-
женія и 6.042 версты въ постройкѣ, т. е. до 6 4 % всей сѣти, ие 
считая тѣхъ, которыя улсе были памѣчены къ выкупу, не находило 
для себѣ возможнымъ приступить къ соорулсенію еще новыхъ путей, 
такъ какъ м-во п. сообщ. не закончило организаціи управления и твхъ 
изъ нихъ, которыя улсе были сосредоточены въ рукахъ казны. 
Мелсду тѣмъ Псковско-Бологовская линія не сулила чистаго дохода 
болѣе 203 .000 р. или по 600 р. на версту, тогда какъ требова-

1) Вѣст. фин. 1895 г. № 28. 
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лось при самыхъ скромных* расходах* на ея сооружѳніе ('35.000 р. 
на версту) чистаго дохода, достаточного для покрытія ея обязательств* 
не менѣе 600.000 р., или до J 800 р. на версту. Слѣд. само по себѣ 
сооружение этой линіи грозило бы казнѣ одними убытками, тогда как* 
Рыбинско-Бологовская дорога получила бы, благодаря повой дорогѣ, 
множество новых* грузов*, способных* увеличить ея доходы на 
764 .865 руб. чистых* еясегодио. Наконец* доходы паралелыюй 
Новгородской жел. дор. должны были уменьшиться до 59.335 руб. 
в* год*. Отсюда м-во ф-ов* дѣлало совершенно правильный вывод*, 
что всѣ три линіи необходимо сосредоточить въ однѣх* руках*, 
т. е. или выкупить Р.-Бологовскуго дорогу въ казну и сооруясать 
линію Псковъ-Бологое казенными средствами или вступить въ особое 
соглашение съ о-мъ Р.-Бологовской лс. д. о сооружении им* новой 
линии. Против* перваго можно было только возразит* о несвоевре­
менности сосредотечеиія въ руках* казны новой 775 верстной сѣти 
рельсовых* путей, но м-во ф-овъ придумало и другія соображения, 
оно хотѣло доказать особенную выгодность для казны приведенного 
выше соглашения 4 июня 1895 г. Съ этою цѣлыо был* сдѣлаи* 
разсчетъ стоимости для казны выкупа Р.-Бологовской линии, при 
чемъ этот* разсчетъ сдѣланъ былъ совершенно непрсымльно по чи­
стому доходу 1894 г., а не 1893 г., какъ слѣдовало бы по уело-
віямъ покцессіи, ибо право на выкуп* наступило въ январѣ 1894 г., и 
разсчетъ пришлось бы дѣлать по доходности нослѣдияго перед* вы­
купом* года, т. е. 1893 г. Конечно, если бы выкуп* был* отсро­
чен* до 1895 г., то пришлось бы имѣть дѣло с* доходом* 1894 г., 
какъ, если бы выкуп* сдѣланъ был* въ 1896 г., въ основание его 
слѣдовало бы полоясить доходъ 1895 г. и т. д. Но исто лее заста­
влял* м-во ф-овъ отсрочивать выкуп*? Въ 1893 г. чистый доходъ 
былъ на 366.000 р. меииѣе чѣмъ въ 1894 г. (1 .804.000 р. про­
тив* 2.170.000 р.). Допустив* такимъ образом* невѣрпый ииріемъ 
исчисления, м-во ф-овъ конечно, получило выводы чрезвычайно бле­
стящие для предпринятой операции. При громадном* доходѣ 1894 и. 
капитализированная сумма этого дохода (по 5% на сроись до 4 поля 
1 955 г.) должна была бы составить болѣе 25 мил. руб., по 211 р. 40 к. 
на анщію, цѣны которой на бирлсѣ ие превышали 165 руб. (что 
доллено было бы показать м-ву ф-овъ, насколько преувеличена бы­
ла вычисленная им* выкупная за дорогу сумма), а въ случаѣ выку­
па дороги 1 января 1905 г. капитализированная сумма чистаго дохода 
всѣхъ дорог* опрѳдѣлялась только в* 19 1/з- мил. руб., со сбереже­
нием* против* выкупа 1895 г. на 6 почти мил. р. Но этот* расчет* 
получился в* предположение, что доходы дорог* съ 1894 года не 
будут* возрастать, обязательства же ея увеличатся вслѣдствіе coo-



руженія и взятія въ аренду новыхъ убыточных'!, мпйй, т. е. опять-
таки былъ совершенно оригинальным'!, расчетомъ. Кромѣ того, при 
исчислеиіи выкупной цѣпы по доходу 1 8 9 3 г. капиталпзнраваішая въ 
1894 г. ея стоимость определилась бы па б мил. р. меньше исчислен­
ной м-омъ ф-овъ, такъ что о выгодности собственно отсрочки выкупа для 
казны не могло бы быть и рѣчи. Но хорошо по крайней мѣрѣ то, 
что соглашенье не грозило казпѣ убытками, ибо при самыхъ скром-
ныхъ олшданіяхъ весь чистый доходъ дорогъ о-ва Рыбинской ж. д. 
долясенъ былъ составить не мепѣе J.658.ООО р., тогда какъ обя­
зательства дороги не дол лены были превышать 1.601.670 р. М-во 
ф-овъ еще утѣшало себя тѣмъ, что если доходы дороги возра­
с т у т до 3 .200.000, казна получитъ по новому соглашенію въ свою 
пользу 172.186 р., если до 3,700.000 р .—498 .852 р., если до 
4 ,200 .000 р. то 825.519 р. Разсчетъ этотъ однакоже совершенно 
не оправдался на дѣлѣ. Общество въ 1895 г. реализовало необхо­
димый для конверсіп старыхъ займовъ, уплаты каанѣ небольшой 
ссуды Новгородской ж д. (22,000 р.), увелпчепія подвиленаго со­
става дороги и сооруясенія участка Бологое-Псковъ капитал'!, па 
21 .121 .510 р. зол. въ герман. валютѣ по курсу 96,г, за 100 изъ 
4 % и съ выручкой въ 30.573.385 р. (см. выше), приняло отт, каз­
ны выкупленную ad hoc Новогодскую лс. д., за которую уплатило 
2 .250 .000 р. *) и 11 ноября 1897 г. открыло для движеиія линію 
Бологое-Псковъ (335 вер. 2), соорулсенную по.цѣнѣ не болѣе 39 .000 р. 
за версту. Обязательства свои о-во Рыбинской лсел. дороги вы­
полняло вполнѣ исправно, и приплата по гарантіи казпѣ дѣлать не 
приходилось, но за то оказались тщетными и всѣ разечеты прави­
тельства на раздѣлы съ о-вомъ его возросших'!, доходовъ. Доходы 
эти действительно росли, составит, въ 1895 г. 2 .277.782 р. (до­
ля акіцонеровъ—1.076.316 р.) въ 1896 г. —2.326 .758 р. (доля 
акціонеровъ—1.205.285 р.), но о доходѣ въ 3.200.000 р., о ко-
торомъ мечтало м-во ф-овъ, конечно, нечего было и думать. Тѣмъ 
не менѣе было рѣшепо приступить къ дальнейшему расширенно пред­
приятия: 12 мая 1896 г. было ВЫСОЧАЙШЕ утверждено второе до пол-
неніе къ уставу о-ва Рыбинской лс. д. 3 ) , на основаніи котораго 
ему было предоставлено построить подъездную лс. д. вѣтвь нормаль­
ной колеи отъ г. Кашина до ст. Савелино Рыбинской лс. д. (око-

!) Свѣд. г.-коптр. за 1895 г. стр. 54—55, 1896 г. стр. 54—55. Казна запла­
тила за Новгородскую дорогу (см. нише) '14&ѲѲѲ р., а о-во Рыбинской дороги внесло 
въ казну акцій иа 2.400.000 р. и въ уплату ссуды 22.000 р. 

2 ) Стат. сбор., стр. 3 и вып. 57, стр. 12. 
3) П. С. 3 . № 12926. 



ло 52 верстъ *) и оборудовать главную линію дополнительны!!* 
нодвилсиымъ составомъ въ количествѣ, указаномъ м-вомъ п. сообщ., 
опять таки за счетъ гараптир. правительствомъ новаго облигаціон-
наго займа общества. 21 мая 1897 г. было ВЫСОЧАЙШЕ утверлсдено 
третье до по лнеиіе къ уставу о-ва Рыбинской ж. д. 2 ) , по которому пред-
пріятіе получило новое, на этотъ разъ огромное, расширеніе. Имен­
но разрѣшалось о-ву: 1) соорудить яс. дорогу протяженіемъ около 1030 
верстъ отъ Москвы до Виндавы черезъ В. Луки, Штокмансгофъ и 
черезъ Туккумъ, стоимостью около 58 .843 .000 р. кр., 2) построить 
ввтви протяясепіемъ около 169 верстъ отъ одной изъ станцій 
М.-Виидавской дороги до ст. Дно Бологое-Псковскаго участка Рыбин­
ской дороги, стоимостью до 5.961.000 р. кр., 3) вѣтви протяже-
ніемъ около 35 верстъ отъ ст. Савелино до г. Краснаго Холма, 
стоимостью 883.000 р. кр., 4) произвести въ Рыбинск!; работы п 
устройства, вызываемыя сооружепіемъ Рыбинско-Бологовскаго участка 
съ Ярославско-Рыбиискимъ участкомъ М. Я. Арх. лс. д. за общій 
съ послѣдною дорогою счетъ, при чемъ стоимось, относящаяся до 
Р.-Бологовскаго участка, опредѣлялась въ суммѣ 120.000 руб. кр., 
5) произвести разнаго рода дополнительный работы и устройства 
для улучшенія и увѳличенія провозной и пропускной способности 
Рыбипско-Псковскаго участка, стоимостью около 445 .000 руб. кр., 
6) устроить склады для нефтяпыхъ и ииыхъ грузовъ, зернохрани­
лища и амбары въ Виидавѣ и др. пунктахъ, затоны съ пнабереяе-
ными и приспособлениями для нагрузки, выгрузки и храиеиія 
грузовъ, съ устройством* к* ним* подъѣздиых* путей стоимостью 
около 2.3 80.000 р. кр., 7) увеличить оборотный капитам* о-ва до 
размѣра 2000 р. на версту общаго протялсеиія эксплоатируемыхъ 
о-вом* дорог*. Всего о-ву приходилось, слѣд., получить путемъ ро-
ализаціи новыхъ облиг. займов* огромную сумму свыше 70 мил. р., 
изъ которых* первая часть получена была въ 1897 г. путемъ ре­
ализации небольшого заграничного займа на 6 .820.060 р. з. (см. 
выше). О-во Рыбинской яс. д. по случаю расширения своего пред­
приятия было переименовано въ о-во Московско-Виндово-Рыбіт-
скоіі ж. д. Правительство отказалось отъ своего права па выкуп* 
этого предпріятія до 1 янв. 1915 г., но таись какъ вьикупъ до 
1915 г. и по первому дополнению исъ уставу о-ва ие представлялъ 
дтя казны особыхъ выгод* (выкупную сумму пришлось бы вычи­
слять но доходу 1894 г.), то отсрочку эту особенно существенной 
признать нельзя. Однако нельзя и не пожалѣть, что правительство 

1 ) Въ посойіе о-ну Кашинское земство обивалось ежегодно выдавать за соору-
женіе этой липіи по 9.000 руб. 

2) II. 0. 3. № .14129, ,9 



не выговорило въ свою пользу условія о выкупѣ, аналогичпаго съ 
условіѳмъ, выговореннымъ у о-ва М.-К.-Воронежской ж. д., чтобы 
выкупъ по желанію правительства могъ состояться во всякое время 
съ тѣиъ, что, если онъ состоится до 1915 г., то разсчетъ произ­
водится на основаніи дохода 1894 г. (мы уже говорили, что самый 
этотъ годъ былъ взятъ произвольно въ убытокъ казпѣ, вмѣсто 1893 г., 
вытовореннаго въ уставѣ о-ва Р.-Бол. лс. д.). Новыя лс. дороги 
справедливо признавались м-омъ ф-овъ пмѣюіцими чрезвыч. важное 
значеніѳ *). Вопросъ о соорулсеніи порта въ Випдавѣ (незамерзающаго) 
и проведеніи къ нему лс. дороги давно улсе возбулсдалоі и, между про-
чимъ, соорулсеніе Риго-Туккумской лииіи (окончена въ 1877 г.) 
имѣлось въ виду продоллсать до Виндавы, но дѣло не подвигалось. 
Въ 1882 г. учрелсдена была далее особая коммиссія для производ­
ства изыскапій по постройкѣ лс. дороги къ Виндавѣ, а въ резуль­
тате ея трудовъ линія Туккумъ-Виндава была включена въ число 
лпній, подлеясащихъ скорѣйшему осуществленію, но дѣло не пошло, 
заторможенное новыми коммиссіями, обсуждавшими вопросъ о томъ, 
гдѣ быть военному порту, въ Либавѣ или Виндавѣ и совмѣстимъ-ли 
военный порть съ коммерческимъ. Между тѣмъ расло количество 
грузовъ, вывозимыхъ изъ Балтійскихъ портовъ за границу, дошед­
шее въ 1895 г. до 123 мил. пудовъ для однихъ зерновыхъ хлѣ-
бовъ, росли перевозки по лс. дорогамъ, идущимъ къ Валтійскимъ 
портамъ, изъ коихъ только одинъ (Либава) не замерзаетъ. Есте­
ственно лселаиіе дать выходъ скоплявшимся хлѣбиымъ грузамъ и 
создать новый незамерзающій порть. С. 10. Витте, всегда усердно 
заботнвшійся о развитіи экспортной торговли, обратилъ самое серь­
езное вниманіе на вопросъ о Виидавѣ, поставивъ его сейчасъ лее на 
твердую почву. Порть былорѣшеио устроить первоклассный, допускаю­
щей суда съ осадкою до 22 футовъ, съ нарными молами, хорошими 
наберелеными и т. д., ассигновавъ на этотъ предметъ изъ государ-
ственныхъ средствъ до 6 мил. руб., а лсел. дорогу къ порту взялось 
соорудить о-во Рыбинской лс д. О-во бралось перестраивать на свой 
счетъ и порть, но м-во ф-овъ справедливо отклонило это прѳдло-
жепіе, какъ могущее при осущесгвленіи идти въ разрѣзъ съ обще­
государственными интересами. Соорулсеніе дороги до Виндавы доллшо 
было дать выходъ грузамъ Рыбинской дороги не только къ замер­
зающий. Петербургу и РигЬ, а это давало возмоленость правильной 
эксплоатаціи линій Рыбипскаго о-ва, ранѣе ограниченной только 
времеиемъ лѣтней навигаціи. Для осуществлѳнія новаго предпріятія 
было рѣшено прѳлсде всего вести дорогу (до 768 верстъ) отъ Москвы 

1) См. Вѣотн. фин. 1897 г. № 11, стр. 811—816. 



до ст. Штокмапнсгофъ (въ 106 верстахъ отъ Риги) Ри го-Орловской 
ж. д. съ тѣмъ чтобы впослѣдствіи вести отсюда дорогу далѣе до 
Туккума, образовав* такимъ путемъ совершенно самостоятельную 
линію отъ Москвы до Виндавы. Дорога эта должна была сократить 
разстояніе между Москвою и Ригой на 55 верстъ и между Ряж­
еном* и Ригой на 31 версту, так* что она ие могла отвлечь отъ 
существующих* дорогъ слишкомъ много грузовъ, значеніе ея ожи­
далось, чисто мѣстиое. Чистая прибыль дороги ожидалась въ суммѣ 
до 2.608.840 р. елсегодно, а платежи на строительный капиталъ 
(около 43 У2 мил. руб. или по 56 1 /2 т. р. на версту) въ 2.1 90.749 р., 
другими словами олсидалея дов. крупный остаток* в* пользу акцио­
неров*. Одновременно было рѣшеио строить и линію Туккум*—Вии-
дава въ 104 версты—мѣстнаго значения и какъ выход* линіи Москва— 
ПІтокмаисгоф*, съ ожыдаемымъ чистым* доходом* въ 364.000 р., 
а за вычетом* расходовъ по оплатѣ строительная капитала, до 
284 .000 р.,—около 80.000 р. ежегодно. Изъ другихъ разрѣшеиныхъ 
о-ву липій, линія Дно-Сокольники грозила елеегодиными убытками до 
247.000 руб., и о-во первоииачальпо ее строить отказывалось, по 
м-во ф-ов* въ виду ходатайства мѣстных* лштѳлей, заботясь об* 
экономическом* развитіи района, настояло на сооружении о-омъ 
убыточной линии, убытки которой могли быть покрыты прибылями 
новой доходной лшиіи. Грозила убытками и маленькая Ерисно-Холм-
стя линія (35 верстъ), но одно изъ уѣздньихъ земствъ, гдѣ дорога 
доллена была пройти (Весьегонскій), взялось прийти на помощь об­
ществу, обѣщавъ ему до 100.000 р. па погашепіе строит, капи­
тала (882.000 р.), съ уплатоно въ течение 58Ѵз лѣтъ но 4 .728 р. 
ежегодно,—сумма для бѣднаго земства довольно значительная, для бога­
та го лее лс.-д. общества наврядъ ли особенно существенная, такт, что 
напрасно м-во ф-овъ допустило такую сдѣлку, а у земств* и такт, 
средств* мало, расходы лее весьма обширны. Въ общем* олсидалось 
по четырем* новым* линіям* до 3.074.000 р. елсегоднаго чистаго 
дохода при стоимости въ 55 .660 .000 р. и при елееядных* затра­
тах* на уплату % и погашения по этому капиталу—в* 2.808.000 р., 
слѣд. о-во должно было получить в* своно пользу свободный оста­
ток* до 266.000 р. Разсчетьи могли впрочем*, какъ это часто бы­
вает*, оказаться и ошибочными, и тогда о-во могло поплатиться 
частью своих* доходов* от* прежних* линий. Срок* для соорулсе-
нія помянутых* рельсовых* путей дан* был* о-ву трехлѣтиинй. 
ВЫСОЧАЙШЕ утверлед. 18 февр. 1900 г. пололееиіем* соед. прис. 1 ) 
строительный капиталъ новых* участков* М.-Р.-Виидавской ж. д. 

!) Собр. до 1900 г. от. 1514. 



былъ опрелѣленъ (со включевіемъ процентов!, и погашенія на озна­
ченный капиталъ за время постройки, а равно расходом по реали­
зации облнгацій) для участка Москва-Крейцбургъ—въ 50.882.673 р., 
для уч. Туккумъ-Виндава въ 6.459.314 руб., для уч. Дио-Ново-
Соколышки 5 .861.854 руб., для уч. Савелпно-Красный Холмъ въ 
961 .528 р., Савелпно-Кашинъ въ 1.450.000 р. (вмѣстѣ съ расходом!, 
но усиленію главной лииіи Рыбинской л;, д.), всего въ 65.565.369 р. 
Для иолучеиія этой суммы произведена была въ 1898 - 1 8 9 9 г.г. 
реализаш'я двухъ новыхъ 4%-ыхъ гараптир. облшаціошшхъ зай­
мовъ на заграиичиыхъ рынкахъ (см. выше), составпышіхъ (вмѣстѣ 
съ произведеннымъ въ 1897 г. выпуском'!,) иариц. капитали, въ суммѣ 
71 .026 .894 руб. съ обшей выручкой въ 69 .047 .578 руб. Участокъ 
Савелипо-Кашинъ былъ окончепъ и открыть для двшкенія 20 септ. 
1898 году, всего 53 версты х ) , уч. Савелино-Красньш Холмъ — 
30 верстъ—3 окт. 1899 г. Сооружен!е же остальных!, участковъ 
затянулось и было на основ. ВЫСОЧАЙШЕ утв. 23 ноября 1901 г. 
пол. Соед. Присут. 2 ) отсрочепо до 11 сент. 1901 г., съ какого 
срока дорога и были открыты для двшкенія; Москва-Крепцбургъ— 
743Ѵ2 верстъ, Туккумъ-Виндава—105 в., Дио-Ново-Сокольники— 
1 65 верстъ всего (включая уч. Савелпно-Красный Холмъ) 1043V2 вер., 
обошедшихся въ 64 .115.369 р. или около 61.500 р. за версту, 
цѣна, которую никакъ нельзя признать особенно низкою, какъ са-
мыя сооружения нельзя назвать капитальными и снаблсенными до­
статочным.!, подвилснымт, составомъ 3 ) . 

Въ 1898 г. послѣдовало новое расширение о-ва М.-Р.-Виндав-
ской ж. д. Именно, ВЫСОЧАЙШЕ утв. 1 іюня 1898 г. четвертымъ до-
полненіемъ къ уставу о-ва 4 ) оно обязывалось построить своимъ распо-
ряженіемъ: а) участокъ магистральпаго типа отъ ст. Дно-Бологое-
Нсковскаго участка до г. Луги, Ь) желѣзную дорогу магистраль-
наго типа, протялсеиіемъ около 137 верстъ, для соединения г. Ви­
тебска со станціей пресѣченія Московско-Виндавской ж. д. съ ли-

Стат. сбор, в. 57 стр. 2. 
2 ) Указатель 1902 г. № 17, стр. 275. 
; |) На участкахъ Москва—Крейцбургъ и Туккум'ь—Виндава по крайней мѣрѣ 

всюду сооружены желѣаные мосты на каменныхъ опорахъ ( ио на лииііг Дпо-Новосо-
колышки большая часть мостовъ—деревянные, всѣ дороги въ одпнъ путь, ширина 
полотпа въ нпсыпихъ и выемкахъ 2,о снж. станціонныя постройки большею частью 
упрощениаго типа, подвижной составь для всѣхъ трех-ь лшгій определился пъ 141 
паровозъ (пассаж, и товар.), пассажирскихъ вагоиоиъ 102, вагоновъ почтовыхъ 8, 
багажпыхъ, арестансішхъ и служебных!, 24, вагоиоиъ товарныхь 3065, платформъ 
п спеціалыіыхъ тов. вагоновъ 660 (Стат. Сбор., вып. 68 стр. 22—24), слъд. на вер­
сту 0 , Ш паровозовъ п З'/г товарныхъ вагона, тогда какъ въ 1900 г. среднее число 
паровозовъ въ Европейской Россін на всѣхъ вообще дорогахъ определилось въ бѴа 
товарпыхъ вагоновъ и 0,276 паровозовъ, т. е. вдвое больше. 

4) Собр. увак. 1898 г. ст. 1608. 



ніею, соединяющей эту дорогу со ст. Дно, с) устроить въ райоиѣ 
указанных* ляній склады для иефтяиыхъ и иныхъ грузовъ, зерно­
хранилища, амбары и приспособленія для нагрузки, выгрузки и 
хранешя грузовъ, съ устройством* къ ним* подъѣздныхъ путей, 
стоимостью около 500.000 p., cl) произвести работы по усиленно 
пропускной способности Рьпбинско-Псковскаго уч., но устройству 
складочныхъ помѣщеыій и проч. на сумму 400 .000 р. , е) построить 
вѣтвь для соединения М.-Виидавской лс. д. съ одного изъ дорогъ, 
примыкающихъ къ Москвѣ и, въ связи съ этою постройкою, устро­
ить сортировочную станцію въ Мосісвѣ, f) увеличить оборотный 
капиталъ о-ва до размѣра 2.000 р. на версту двух* новыхъ липій, 
g) во всякое время по требованію правительства перестроить узко­
колейную Новгородскую дорогу на ширококолейную, снабдивъ ее 
соотвѣтствующимъ составомъ, h) приступить къ иостройкѣ разре­
шенного улсе ему средияго участка Московско-Виндавской лс. дор., 
соединяющая г. Туккумъ съ Риго-Двинскимъ участкомъ Риго-Орлов-
ской лс. д., съ тѣмъ, чтобы этотъ участокъ былъ окоичеиъ въ течепіе 
5 лѣтъ, считая со дня утверлсдепія настоящая дополнения. Къ соору-
лсенію упомянутых* линій и устройству их* о-во обязано было при­
ступить съ такимъ разсчетомъ, чтобы дороги были окончены ко времени 
окончания сооружения лс. дороги отъ г. Вятебсиса до г. Кіева или 
до пересѣченія съ Либаво-Роменскою лсел. дорогой. Строительный 
капииталъ не доллсенъ былъ превышать 19 мил руб., не считая въ 
томъ числѣ основной стоимости участка Дно-Сокольники. Возлагая 
•на о-во обязанность соорулсенія новыхъ линій и перестройки ста­
рых*, правительство съ своей стороны принимало на себя обязан­
ность оказать пособіе обществу, именно выдавать ему въ течение 
первых* пяти лѣт* послѣ перестройки Новгородской липіи в* широ­
коколейную въ тѣ годы, когда дивиденд*, причитающийся акционе­
рам*, • не достигнет* 8 руб. на акціго, безвозвратное пособіѳ въ 
размѣрѣ, недостающем* до полной уплаты 8 руб. на аисціио (за при­
бавлением* государственная налога), но во всяком* случаѣ не 
свыше полиаго годового нлателса процентов* и погашенія на 
капиталъ, потребный для перестройки Новгородской дороги; в* те­
чете слѣдующих* пяти лѣтъ выдача пособія о-ву доллсна была 
продолжаться, но съ тѣмъ, чтобы в* течение 11-аго года со вре--
мени перестройки Новгородской дороги о-во возвратило облигацион­
ный капитал* и его суммами погасило это послѣднее пособіе пра­
вительству съ начислением* 4 % годовых*. 

Таішмъ образом* правительство брало на себя обязательство 
своеобразной гараытіи доходов* о-ва, явление во всѣхъ отношениях* 
нелсѳлательиое, ибо самая блаянадеясность о-ва Рыбинской лс. д. въ 



значительной степени обусловливалась отсутствием!, гараптіи па ею 
крупный акционерный каішталъ, заставившим* акционеров* работать 
в* сторону улучшения дѣл* общества. С* другой стороны определе­
ние наименьшая дивиденда акционеров* в* 6% взято было совер­
шенно произвольно. М-во ф-ов* 1 ) определимо столь крупный дивп-
депт'ь, взяв* цифры J895 и 189(3 г., когда дивиденд* был* 7 р. 
79 к. и 8 р. 42 к., не считая куиопнаго іиалога. Между тѣм* при об-
сул.-дсиіп де.иа чины госуд. контроля основательно указывали, что срод­
ниц дивиденд* акціонеровъ дороги за 1 5 .іѣт* был* не выше 5 р., а в* 
последний 1898 г. он* понизился далее до 1 р. 25 к., (в* 1897 г.— 
7 р. 72 к. без* учета налога). Словом!,, чтобы замаскировать не­
достаточное соблюдете выгод* казны при новом* соглашение с* 
о-вом* Впшдавскоп лс. д., прибегали к* тому лее приему, который 
былъ употреблен!, прп обсуледеніи вопроса о выкупе этой дороги 
в!, казну (1894 —1895 г.г.), когда для разечеговъ брали доходъ 
не 1893 г., каиеъ следовало бы, а 1894 г. М-во ф-въ опять на­
печатало об'ьяснитолып'ю записку, оправдывающую его образ* д е й ­
ствий 2 ) . Здесь сообщалось, что вопрос* о соорулееиііп дороги отъ 
Петербурга непосредственно на Витебск!, или черезъ Лугу обсу-
ледался еще 189(3 г., как* о ігачалѣ оіроміиой повой магистрали 
Петербург* — Кіев*—Одесса, когда н было выяснено, что собственно 
лппія Петербург'!,—Вптебскъ до.ілена ояеегодно давать убытков* до 
200.ООО р., вследствие чего, попятно, о-во Рыбинской ж. д., кото­
рому нредлояеили эту постройку, отъ иіея паотрѣзъ отказалось. Съ 
разрешением* линии па Вппдаву доходность Вптебско-Лужскоіі ЛИ­
НИИ еще болѣе доллепа была пасть (рублей па 80.000 в* год*), 
по вт, случае соорулсепія всей магистрали Петербург*—Одесса, 
естественно, доходъ повой линии доллеен* был* очень значительно 
возрастать н сулил* убытков* не болѣе 17.000 р. олсегодпо, если 
стоимость версты дороги не превысила бы 4 2.000 р. Въ виду этого 
о-во М.-Р.-Виндавской ж. д. н* 1898 г. согласилось взяться за 
сооружение Вигебско-Петербургской липни, но иіа условии окончить 
се тогда только, псогда кончонъ будет* путь от* Киева до Витебска 
пли лее отъ Витебска до пресечения съ Лнбаво-Ромеиіской -ле. д., 
каковой путь 9 аир. 1899 г. поволено было строить распоряже­
нием* казны (Витебскт,—Жлобин*). Однако, правительство хотѣло 
вознаградить о-во не за взятіе им* па себя постройки убыточной 
ЛІИНІП, а за обязательство перестроить в* ширококолейную исазен-
пуио Новгородскую лс. д., что требовало расхода оисоло 4.-100.000 р. 

!) В-і-,стіі. фші. 1808 г. № 41 стр. 70. 
2) Ibid. стр. 78—79. 



и грозило, кромѣ того, поншкепіемъ и безъ того скудныхъ дохо­
дов* дорога на 13 5,400 руб., доводя его убытки до суммы свыше 
320 .000 р. ежегодно. Изъ этого разсчета выходило, что частное 
лс. д. общество хочетъ какъ бы облагодѣтельствовагь казну,—раз-
сужденіе, показывающее, что правительство начинало опять стано­
виться въ ненармальиыя отношепія съ частными общестами, вызы-
вающія опять необходимость дѣлать въ ихъ пользу приплаты (хотя 
еще годъ тому назадъ м-во ф-овъ выговаривало въ пользу госуд. 
казначейства раздѣлъ барышей съ тѣмъ лее обществом* и высчиты­
вало с* большою точностью эти барыши). Странность новаго согла­
шения особенно выступает* на руле у, если вспомнить, что дѣло шло 
о соорулсеніи собственно огромной новой магистрали Петербург*— 
Кіевъ—Одесса, которая по своей важности, конечно, должна была 
находиться въ руках* государства, а ие частныхъ обществъ, между 
тѣмъ, для сооруясѳнія головного участка этой линін, явно убыточ­
н а я безъ всей магистрали, обращались к* услугѣ частныхъ об­
ществъ. Внрочеиъ, если вѣрить газетным* извѣстіям*, съ частными 
обществами (М.-К.-Вороиелеской и той лее М.-Р.-Виндавской ж. д.) 
велись (а молеегъ быть, и теперь ведутся) переговоры о нередачѣ 
и м * сооружения и всей магистрали, которая должна будет* отпять 
мноясество грузовъ и пассажиров* у казенных* Николаевской, Мо­
сковско-Курской, Курсісо-Севастопольской. Харьково-Николаевской 
и Юго-Западных* лс. д. Такое отступление отъ твердо установлен­
ных* было принципов* лс. д. политики не молеетъ вызывать со­
чувствия... Некоторый свѣтъ на подкладку этого дѣла вносить новое 
соглашение съ о-вом* М.-Р . -В . ж. д., результатом.* которой явля­
лось ВЫСОЧАЙШЕ утв. пятое дополнение устава о-ва отъ 28 ноября 
1899 г . 1 ) , въ силу которая о-ву разрѣшено было продлить со-
орулсаемую иди* отъ Витебска до ст. Дно липіио до соединения 
ст. Царокоеельской ле. д., а также пріобрѣсти из* собственность 
Царскосельскую лс, д., каковым* путем* улсе составлялась сплош­
ная линия отъ Петербурга до Витебска. Царскосельская ле. д., вы­
строенная еще въ 1836 г., особой колеи, протяжением* в* 25 вер., 
имѣла 'Только чисто мѣстпое значение, не пользовалась правитель­
ственными гарантиями и окупала платежи но своим* акциям* и об­
лигациям*, отчасти благодаря своим* особым* тарифам*, болѣе вы­
соким*, чѣмъ на остальной нашей ле, д. сѣти. Эта независимость и 
высота пассажирских* тарифов* Царскосельской дороги, обуслов­
ленная ея первоначальным* • уставом*, а таклее неопредѣленіе въ 
уставѣ условій выкупа дороги въ казну давно улсе приводили из* 

!) Coop. узак. 1000 г. ст. 875. 
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некоторое смущеніе наше финансовое ведомство, озабоченное упо-
рядочеиіемъ у насъ отношеній правительства къ лсел. дорогаиъ. Кро­
ме того о-во Царскосельской лс. д. толковало неправильно по при­
знанно самого м-ва ф-овъ 1 ) , что но его уставу никакой другой до­
роги до Царскаго Села строить никто ие имѣѳтъ права, каковому 
толкованію подчинялось и Главпое общество рос. ж. д., a аатѣмъ и 
правительство, платившія Царскосельскому о-ву по 5000 р. елсе­
годпо за право устройства ст. Александровской близъ Ц. Села и 
за перевозку до этой станціи отъ Петербурга грузовъ и пассалси-
ровъ. При такомъ толкованіи затруднялось соорулсепіе головного 
участка Петербургско-Кіево-Одесской магистрали, озабачивавшее фи­
нансовое вѣдомство, не говоря улсе о нелселательпостп соорулсенія 
второй липіи паралельно существующей, явившейся бы роскошью 
при нашей общей бедности рельсовыми путями. При соглашеніи лее 
съ о-мъ Царскосельской лс. д. о примкпутіи къ его лииіи прави­
тельственной магистрали, могло но мпенію м-ва ф-овъ получиться 
такое пололсеніе вещей, что въ рукахъ правительства будетъ вся 
магистраль, а въ рукахъ частиаго общества ея головной участокъ, 
котораго правительство не имѣетъ права выкупить. Отсюда изы-
сканіе такихъ комбинацій, при которыхъ Царскосельская дорога 
перешла бы въ руки другого общества, дороги котораго правительство 
им'Ьетъ право выкупить. Само собою ясно, что все приведенныя здѣсь 
сообраясенія ничего не говорятъ въ пользу необходимости передачи 
Царскосельской лс. д. какому-либо частному обществу, ради чего при­
шлось въ J 898 г. дать этому обществу разрѣшеніс па постройку 
лииіи збскъ-Дно, а въ 1900 г. линіи Дно до соодинеиія съ Цар-
скоселылиш дорогой и пріобрѣтвиіо самой этой последней дороги. 
Правительство могло, не пугая счетовъ, приступить къ сооружению 
сказаиныхъ линій своимъ расиорялсеніемъ (головиымъ участкомъ но­
вой магистрали могъ ггослулсить и участокъ Петербургско-Вар-
шавской лсел. дор. до Гатчины), могло и выкупить Царскосель­
скую дорогу принудителыіымъ путемъ (въ силу суверенитета го­
сударства, имѣющаго право въ своихъ интересахъ экспропріировать 
всякую частную собственность на началахъ достаточного возна-
гралсдеиія) или лее по добровольному соглашений, тѣмъ более воз-
можному, что всЬ выдуманыя о-вомъ Царек, лсел. дор. особыя его 
права значенія имѣть ие могли по сознанію самого м-ва ф-овъ, и 
о-во легко пошло бы на всякія уступки, тѣмъ болѣе, что хотя дѣ-
ла его были въ очень хорошемъ состояиіи (средній чистый доходъ 
1889 — 1 8 9 8 г. составлялъ 234.288 р., а средняя доля, причи-

!) Дѣло д-та жел. дор. отд. 5 ст. I № 16 за 1899 г. 
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тавшаяся акціонерамъ, за уплатою облигацій и разными другими вы­
четами, въ последнее наилучшее пятилѣтіе 1 8 9 4 — 1 8 9 8 г., состав­
ляла по 105.727 р. при нервопачалъномъ капиталѣ въ 1.050.000 р.), 
но дѣло не сулило дальнѣйшаго крупнаго развитія (въ 1899 году 
чистый доходъ дороги упалъ до 171.852 р., и дивиденда выдано 
не было) и во всякомъ случаѣ отнюдь не было безусловно вѣриымъ. 

На какихъ лее условіяхъ состоялось новое расширение пред­
приятия о-ва М.-В.-Рыбииской дороги? О-во обязывалось соорудить 
согласно правительственным* указаниям* дорогу от* ст. Дно до пе­
ресечения съ Царскосельской ж. д., длиною около 210 вер. нормальной 
колеи и въ соотвѣтствіи съ означенной постройкой выкупить Царско­
сельскую дорогу путемъ уплаты не позлее 2 января 1900 года за 
калсдую акцію общества этой дороги (всего 17500 акций) по 180 р. 
наличными деньгами съ 5% год. за время съ 28 ноября 1899 г. 
по день, назначенный для уплатил по акціямъ съ тѣмъ, чтобы ак-
ціи, въ течение пяти лѣтъ съ этого дня не представленный къ оп­
латив, считались недействительными. О-во Царскосельской лсел. дор. 
уничтолсалось, а дорога со всеми правами и обязательствами пере­
ходила къ обществу М.-В.-Рыбинской лс. д. и подлелсала выкупу 
в* казну вмізсте съ остальными линіями этого общества па прелс-
нихъ условіяхъ. Пассажирские тарифы Царскосельской лс. д. сохра­
нялись въ течение шести лѣтъ со времени открьитія правильная 
двилсенія на линіи Дно-Петербург*, но договор* съ правительством* 
об* уплате по 5000 р. ежегодно за право перевозки груза и пас­
сажиров* отъ Александровской ст. до Петербурга—отменялось. 
Кроме платы за акціи о-во обязывалось таклее погасить усилеии-
ным'ь платежей* и 5%-ыя облигации Царскосельской дороги (перво­
начально на 1.800.000 р. м., а з а срочным*ііогашеиіемъ 1.714.31 О 
р. м.), долги о-ва (1 63.000 р.), времеішыя затраты на дополнит, работы 
(164.000 р.) и наконец* 45 .000 р. въ распоряжение главная ак­
ционера названной дороги Д. С. Полякова на возиаіралсдеиііѳ дирек­
торов* и служащих* въ о-ве лицъ, по усмотрѣпію Полякова (всего 
надо было уплатить за II. дорогу 6.093.465 р. или по 243 .738р . 
за версту *). Затѣмѵ о-во Рыбинской дороги должно было добыть 
средства а) на соорулсеиие новой линіии Дно-Царское Село (весь 
участок.* от* Витебска до Петербурга доллсио было окончить въ те­
чение 4 лѣтъ со дпия новая соглашения), Ь) на расширение и пе­
реустройство вокзала и товарной стапціи в* Петербурге и приспо­
собление колеи Царскосельской дороги (0,вы сале.) исъ нормальной 

х ) Въ томъ чиыѣ за акціи 3.150.000 р., аа облигаціи, считая по нарицатель­
ной ихъ цѣігв, 2.671.465 р. 



(0,714 сале), с) иа покрытіѳ издержекъ по сдѣланнымт. уже изыска-
ніямъ линіи отъ ст. Дно къ Лугѣ и Петербургу и на возмѣіцѳніѳ пра­
вительству расходовъ по содерлсапію писпекціи и лсандармско-поли-
цейскаго управленія при производств!; стронтельпыхъ работе, А) на 
увеличеніе оборотиаго капитала дороги до 2000 р. па версту какъ 
вновь сооружеииаго участка, такъ и Царскосельской дороги. Всѣ эти 
расходы (съ выкупной за Царскосельскую д. суммой) не должньі были 
превышать 19.000.000 р., ие считая %-овъ за время производства ра-
ботъ и расходовъ по реализаціи капитала, и добыть ихъ разрѣшалосьвы-
пускомъ новаго гарантированиаго правительстном'ь облигаціопнаго зай­
ма до реализации лее его разрешалось пользоваться суммами, реализо-
ванными раньше для другихъ надобностей. М-во ф-овъ исчисляло 
убытки о-ва Рыбинской дороги отъ новаго соглашенія—въ суммѣ 
до 5—6 мил. руб. въ первые годы, а потому было рѣшено ока­
зать ему новое пособге со стороны госуд. казначейства. Именно было 
постановлено (§ 11 Дополиенія 5-аго), что изъ общей суммы про-
цеитовъ интереса и иогашенія на ту часть облигаціонпаго капитала 
о-ва, которая соотвѣтствуетъ строительному капиталу сооружены 
участка Дно—Царское Село, расширепія н переустройства вокзала 
и тов. стаг-щіи въ Петербурга и приспособленія Царскосельской л;, д. 
къ пропуску поѣздовъ нормальной колеи, о-во М.-В.-Рыбинской лс. д. 
принимает!, на свой счетъ полностью уплату таковыхъ процеитовъ 
въ размѣрѣ 425.000 р. елсегодпо. Въ счетъ лее недостающей для 
полиаго годового размѣра плателса по указанной части облигаціон-
иаго капитала суммы правительство выдаете о-ву для причисления 
къ чистымъ его доходамъ въ течеиіе первыхъ 10 лѣтъ совремепи 
открытія правильного двилсеиія по линіи Петербургъ-Витебскъ въ тѣ 
годы, когда дивндепдъ не достигпетъ размѣра 6 p. 50 к. иа акціго 
(съ прибавлеиіемъ госуд. налога), приплаты въ постепенно понилса-
ющемся размѣрѣ,- а именно: въ первый по открытін двилсопія годъ— 
въ полной недостающей до озиачеішаго плателса суммѣ, но не свыше 
550 .000 р.; во второй годъ въ размѣрѣ ü / io топ лее суммы, но 
не свыше 500 .000 р., въ третій годъ въ размѣрѣ 8 / іо , но не свыше 
450 .000 р., въ 4-ый—въ размѣрѣ Ѵіо, но не свыше 400 .000 р., 
въ пятый и въ послѣдующіе годы до десятаго включительно—Ѵю, 
но не свыше 350 .000 р.. Суммы выданныя въ теченіе 5 лѣтъ,— 
безвозвратное пособіе, а въ течеиіе послѣдиихъ 5 лѣтъ возмѣщаются 
о-вомъ за счетъ новаго облигац. капитала изъ 4 % годовыхъ въ те­
чете одинадцатаго года со дня открытія правильиаго движеиія по 
линін Петербурга-Витебскъ. Въ случаѣ подхода къ Петербургу— 
Петербургско-Вятской или другой какой-либо лс. дороги и необходи­
мости примкнутія такой дороги къ Петербурго-Витебской условія 
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пользования этой дорогою устройствами М.-Б.-Рыбинской лсел. дор. 
устанавливаются правителъствомъ, при чемъ .указанный выше при­
платы уменьшаются на соотвѣтств. сумму, размѣръ которой также 
опредіьлжтся щшвительствомъ. Новое соглашение возлолсило на 
казну обязательство уплатить безвозвратно 2 .250.000 р. н выдать 
заимообразно 1.750.000 р. частному обществу,- -полсертвовавшіе 
довольно крупное. Но общество наврядъ-ли могло пойти иа какія-
либо уступки, въ интересахъ соглашения требовалось непремѣнно 
купить по неестественно вздутой цѣнѣ Царскосельскую лсел. дорогу. 
Другой вопросъ, слѣдовало ли затѣвать сооружение новыхъ убыточ­
ных!, липіій, слѣдовало ли новую проектируемую магистраль (Пе-
тебургъ-Кіевъ-Одосса) строить ОТДЕЛЬНЫМИ участками при посредствѣ 
и казны, и частныхъ обществъ, спѣдовало ли допускать невыгодное 
для о-ва Рыбинской дороги соглашение съ акціоперами Царскосель­
ской лс. д. Несомнѣнио, если о-во Рыбинской ж. д. согласилось на 
новую сдѣлку, то единственно въ цѣляхъ возможной налсивы его 
заправилъ при етруженіи новыхъ линій, акціоиеры лее наврядъ-лп 
могли извлечь изъ соглашения особыя выгоды. Не извлекало ихъ и 
госуд. казначейство. 

Затруднительное (для насъ) пололсеніе денелен. рынковъ заста­
вило правительство для осуществления новыхъ предпріятій M.-В.-Ры­
бинской лс. д., для которыхъ требовался капиталъ ие мепѣе 
38.000.000 р., обратиться къ услугамъ сбер. каесъ, которыми и 
былъ пріобрѣтѳпъ новый выпускъ облигацій о-ва, гарантированных'], 
правительством'],, на сумму 25.000.000 р. нар. но 91 за 100 съ 
учетомъ расходовъ--по 9 0 % или съ выручкой въ 22 .500.000 
дѣйств., пока достаточных!, для начала работъ. Всего соорулсепо и 
предполагается соорудить новыхъ рельсовыхъ путей—болѣо 500 вер. 
(Дно-Новосоколышки, улсе открытая для движения, 166 в., Дно-
Царское село—-209 верстъ, и Новосокольиики-Витебскъ—177 вер.), 
По соорулсеиіи ихъ о-во М.-Б.-Рыбинской лс. д. будетъ обладать 
вѣтыо въ 2240 верстъ, изъ коихъ 1 906 улсе открыто для движе-
нія въ первой половииѣ 1902 г. Стоимость версты определилась въ 
165.175 р . 1 ) . Акционерный капиталъ общества составляет!, 1 3.63 1.400 
руб., облигационные 1.30.409.159 р. нар. (за срочпымъ иогашепіемъ 
128.990.031 р. въ.1901 г.) съ обязательным!, платежемъ въ 5.865.1 89 р. 
Сюда надо присоединить капиталъ Новгородской лс. д. въ 4 .501.075 р., 
за который надо было платить правительству по 187,098 р. елсе­
годпо 2 ) , да для окончания начатых!, соорулсеиій прійдется реализовать 
еще новый капиталъ въ суммѣ не меиѣе 22 миллион, руб. нар. съ гглате-

1) Стат. обор. м. п. с , п. 68, стр. 11 табл. I. 
2 ) О в д . Г. коптр. 1900 г. стр, 2С—21. 



леем* въ 1.011.607 руб. (изъ 4 % съ поташ, по срокъ концессии— 
на 52 года). Будутъ ли доходы общества достаточны для выполнения 
всѣхъ этихъ обязательств*, хотя бы и съ помощью 10-лѣтних* ка­
зенных* субсидий, судить сейчас* очень трудно. Считая по 0 7 2 р. 
на акціио (всего 886 .041 р. елсегодно), дорогам* необходимо вы­
рабатывать не менѣѳ 6.938.328 р. елсегодно, а с * дополнительным*, име­
ющим* быть реал изованым* капиталом* — 7.949.934 р. Валовой доход* 
1899 г. доходил* до 7 .385.000 р., 1900 г. до —9.053.000 р., 
1901 г. до 9 .639.000 р. Чистили доход* дорог* общества состав­
лял* въ 1897 г. 2 .158 .306 р., въ .1898 г. 2 .393.331 р. , въ 
1899 г. 2 .592.609 р., въ 1900 г. 3 .768.914 р. въ 1901 г.— 
3.578.246 р., а дивиденд* акционеров* въ 1 897 г. 926 .248 р., 
въ 1898 г. 604 .363 р., въ 1899 г. 737 .165 р., въ 1900 г. 
1.221.026 р., въ 1901 г. только 507.44 8 р. х ) . Не беремся 
высказать по поводу этихъ цифръ к. л. опредѣлегшаго сулсденія, 
но не молсемъ не замѣтить, что результаты эксплоатацин дороги въ 
1900 г. были столь усннѣшны, что и исазна получила 23 3.031 p., 
капе* долио своего участія въ доходахъ о-ва. Измѣнится ли этотъ 
результата с* отисрьитіем* новыхъ убьиточньихъ линій, покаясетъ буду­
щее. Во всяисомъ случаѣ въ 1915 г., съ наступлением* права пра­
вительства на выкуп* дороги, его прійдется осуществить въ виду 
сооружения казною магистрали Витебсисъ-Кіевъ-Одесса. Новое измѣ-
неиіе устава этого о-ва нослѣдовало в* 1902 году 2 ) . Теперь 
улсе навряд* ли молсетъ быть сомнѣніе, что о-во М.-В.-Рыбинской 
лс. д. поддерживает* свои доходил отвлечением* грузовъ съ казен­
ных* линій (преимущественно Риго-Орловской), организовав* для 
этого скупку хлѣба черезъ особых* исоммиссіонеровъ. Госуд. контроль 
возбудил* по этому вопросу дѣло, поступившее в* особую исом-
миссіио при д-тѣ лс. д. дѣлъ 3). 

Третье общество, ставшее особенным* фаворитом* м-ва ф-въ— 
общество Мосповсісо-Казанской лсел. дор.. первоначально Москов­
ско-Рязанской жел. дор., получило толчок* къ развитию въ коиіиѣ 
м-ва И. А. Вышнеградскаго 4), когда ему было дано разрешение 
на сооружение новой 800 верстной (съ вѣтвями) Рязанско-Казан­
ской линіи за счетъ доииолипителыиаго облигаціоннаго гараитироваи-
наго займа общества въ 30 мил. руб., реализировапнаго въ 1892 г. 
по курсу 88 за 100 или съ выручкой 26 .400 .000 руб. Дѣй-

!) Свѣд. Госуд. Контр, о жел. дор. 1897 г. стр. 60—61, 1898 г. стр. 42 — 43, 
1899 г. стр. 3 4 - 3 5 , 1900 г. стр. 31, 1901 г. (нредпар.), 2 0 - 2 1 . 

2) Собр. уз. 1902 г. № 7. (отд. II). Уназат. J* 17 за 1902 г. 
8) Новое время 1902 г. № 9561. 
4 ) Рус. госуд. предать, т. II, стр. 317—322. 



ствигельная стоимость сооруяеепія (750 вер.) Р.-Казанской липіп, 
оконченной и пущенной для двшкенія—до Свіялска въ копцѣ 1893 с. 
н отъ Свпялека до Казани въ середин*' 1894 г. (35 верстъ), опре­
делена была въ 27 .703 .000 р., на версту 35.156 р., цѣиа не до­
рогая, но обусловленная крайне плохимъ сооруженіемъ и ничтожным* 
подвижным'!, составом* дороги. Дорога сразу лее вызвала единодушныя 
жалобы со стороны всѣх*, кому приходилось ею пользоваться. Идя 
паралелыго казенной М.-Нижегородской линіи, она отвлекала от* по­
следней много грузов*, и этпмт, (ие говоря улсе о грузах* местных*) 
обезпечила себѣ дов. крупные доходы. Вѣтви Перово-Бойпппт-Соймопіово 
(около 9 верстъ) и Коломна-Озеры (37 верстъ) были окончены вт, 
томъ же 1893 г. Для окопчанія главной линіии вѣтвей был* реали­
зован* въ 1893 г. новый 4%-й заем* на сумму 10.365.000 р. по курсу 
91,оз (см. выше). Выс. утв. 27 мая 1894 г. гюлолеепіем* Соед. При­
сутствия 2) было постановлено вновь расширить предприятие М.-К. 
обицества, даровав* ему ишнцессіио на соорулееніе и экенлоатаціпо ж. д. 
лишит отъ Пензы до ст. Рузаевка Рязаиско-Казанской линіи с* 
тѣмъ, чтобы условія сооружепія были тѣ лее, что и при соорулеепіи 
Рязанско-Казанской линіи и чтобы о-во построило въ извѣсттшх* 
определенных* о-вом* по соглашению с* министерством* путей сообще-
пія мѣстахъ зернохранилища. Съ этою ц'Ьлыо был* разрѣшен* новый 
заем* на 7.500.000 р. кр., и дорога (132 версты) была 16 дек. 
1 895 г. открыта для двюкенія, оказавшись такт, лее плохо соору-
леениоио и эксплоатируемоеио, какъ и линія Рязанско-Казанская. 
Въ ц'Ьляхъ производства разных* работ* по улучшеиію и усилепію 
пропускной и провозной способности новых* ЛИНИЙ, продолжавших* 
вызывать обиція нарекания, ВЫСОЧАЙШЕ: утверлед. Мнѣніѳм* Государ. 
Сов'Ьта 13 дек. 1894 г . 3 ) было разрешено обществу выпустить еще 
один* гарантированный заем*, такт, чтобы выручка ею составила до 
6.526.620 р. кр. Это и был* заем* па сумму 7 .125.000 р. пар., 
реализованный курсу 92,5 за 100, о котором* говорили мы выше. 
Таким* образом*, о-во получало возмолеиость привести, хотя от­
части, свои дЬла в* порядок*, да и дерлеало их* в* порядкѣ, по 
скольку дело шло об* извлечении наибольшая дивиденда для ак­
ционеров'!, и нобочныхъ доходовт, для заиравилъ о-ва. Молсду про­
чимъ въ это лее время была сооружена имъ небольшая (3 версты), 
но очень валеная вѣтвь отъ ст. Шилово до р. Оки, включенная но 
ВЫСОЧАЙШЕ утверлед. 17 іюпя 1895 г. пололе. Соед. присутств. 4 ) 
въ состав* .предприятия о-ва М.-К. леел. дор. Дальнейшее расши-

!) Отит. сбор. вып. 37 стр. 8—10 и 2. 
а ) П. 0. 3'№ 10663. 
3) П, 0. 3. № 11145. 
4 ) II. С. 3. № 11865. 



реніе предпріятін послѣдовало въ силу Высочлппи: утвѳржд. 1 2 мая 
1 8 9 6 г. дополнения устава о-ва 1 ) , которыыъ общество обязывалось 
построить свопмъ распорялсеніемъ лсел. дор. лияію въ одипъ путь 
отъ V: Сызрани до ст. Рузаевки, протллсеніемъ около 2 9 8 верстъ 
и вѣтвь отъ г. Симбирска нротяжопіемъ около 1 3 0 верстъ оть ст. 
Вырыпаевкн упомянутой Рязаиско-Казанскоп лнніи, устроить въ 
Симбпрскѣ и Сызрани вѣтвн къ пристапямъ па р. Волгѣ, снабдить 
упомянутая лпніи подвижным!, составом!, и произвести, въ зависи­
мости отъ сооруженія этихъ новыхъ линій, дополнительный уст­
ройства и поставки нодвшкпого состава и пргшадлежпостеіі для Рл-
занско-Казапской линіи на сумму 2 . 9 1 0 . 0 0 0 руб. дѣйств. но особой 
вѣдомости. Срокъ всѣхъ этихъ сооруженій назначен!, былъ па 
1-е января 1 9 0 1 года, строительный капиталъ въ суммѣ не болѣе 
2 1 . 7 2 2 . 0 0 0 руб. дѣйств., не считая процеитовъ иа капиталъ за 
время производства работъ п расходовъ но изготовление облигацііі 
и оплатѣ ихъ гербовым!, сборомъ, Линія Сызранско-Рузаевская могла 
служить транзитным!, путемъ для грузовъ Сибирской лсел дор., 
создавъ кошсуреіщію казенной Сызранско-Вяземской лсел. дор., 
такъ что, какъ и при ироведеш'п прежних!, линііі о-ва М.-Казанстсой 
лсел. дор , казна могла потерять на доходѣ своихъ лшіій. Но мини­
стерство финансовъ болѣе озабочивало 2) снабженіе рельсовыми пу­
тями богатаго промышлепиаго, хлѣбнаго и лѣсного раіона, нежели 
интересы той или другой казенной лииін, точка зрѣиія вполиѣ пра­
вильная, еслнбы соорулсеніе этихъ путей зависѣло действительно 
отъ частиаго общества, а не отъ казны, которая сама лее п создала 
себѣ соперника тамъ, гдѣ его не было. Для осуществления постройки 
проэктироваиныхъ обществомъ М.-К. лс. д. путей былъ реализован!, 
въ 1 8 9 7 г. 4%-ый гарант, заемъ на 2 7 . 3 0 0 . 0 0 0 р. съ выручкой 
въ 9 5 , 8 1 % нлп 2 6 . 1 5 6 . 2 5 0 р., а самыя лппіи окончены и от­
крыты для двилсеиія ранѣе условленнаго срока: Рузаевка-Сызрань 
( 2 7 8 верстъ) .и Ииза-Симбирскъ ( J 5 6 верстъ)—28 дек. 1 8 9 8 г.. 

3 1 дек. 1 8 9 9 г. ВЫСОЧАЙШЕ утверлсд. иол. Соед. прис. строи­
тельный капиталъ этихъ лииій имѣстѣ съ соединительными вѣтвями 
къ Сызраио-Вязсмской и Самаро-Златоустовской лсел. дор. (разрѣ-
шенныхъ ВЫСОЧАШИМЪ нов. 8 мая 1 8 9 8 г. 3 ) и съ устройством!, 
на Рузаевка-Сызранской лииіи продовольствеішаго пункта опредѣлепъ 
былъ въ 2 2 : 1 1 2 . 1 0 8 р., считая въ этой суммѣ расходъ на уплату 
% и погашения иа таковой капиталъ за время соорулсенія липш и 

!) II. С. 3. № 12929. 
2) Ом. В'Ьст. фин. 1896 г. № 16, стр. 138—140. 
8 ) Собр. уван. 1898 г., ст. 1532. 
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вѣтвей J ) , или на версту (включая 16 верстъ новыхъ соедини­
т е л и , вѣтвей) около 49 .000 р., цѣна относительно (въ виду низ­
каго качества постройки) очень высокая, но затратой этой суммы 
дѣло не ограничилось. 31 января 1898 г. 2 ) было разрѣшено 
о-ву новое производство работа и ноставокъ по увеличепію про­
возоспособности и по разпымъ улучшеніямъ на сумму 10.710.000 руб. 
съ отиесеніемъ части этого расхода (въ суммѣ 120.000 руб.) на 
остатки отъ выручки но одному изъ прежнихъ займовъ о-ва, пред­
назначенные раньше на устройство сортировочной стапціи Вышго-
родъ; а для покрытія остальныхъ расходовъ разрѣшалось выпустить 
новый гарантированный заемъ, который и былъ реализованъ въ 
1898 г. съ помощью сберегательныхъ кассъ на сумму 11.000.000 р. 
нарицат. съ выручкой 10.670.000 р., достаточиыхъ для покрытія 
сказаннаго расхода. Если подсчитать стоимость сооруженія (съ обо-
рудованіемъ) всѣхъ перечисленных':, лииій М.-Казанскаго о-ва, 
построенныхъ въ м-во С. 10. Витте, то получимъ крупную цифру 
86 .432 .750 р. для 1423 верстъ или по 60 .750 р. на версту очень 
упрощенна™ типа постройки безъ какихъ либо болынихъ мостовъ 
и безъ всякаго моста черезъ Волгу. Несомнѣнио такого рода строи­
тельство было чрезвычайно выгодно для строителей, и они без- • 
престанио продоллсали хлопотать о дальнѣйшемъ расширеніи пред-
пріятія, къ чему министерство финапсовъ, озабоченное вообще хло­
потами «сдѣлать Россіго возмолшо болѣе проѣзлсей», какими бы 
это путями не было достигнуто, лишь бы ие было непосредствен-
наго обремененія государств, казначейства, относилось по прежнему 
въ высшей степени предупредительно. 16-го іюня 189S года В Ы ­
СОЧАЙШЕ утверждено было положеніе Соед. присутствія вмѣстѣ 
съ утверледеніемъ дополненія къ уставу о-ва М.-К. лс. д. ; і ) , 
въ силу коего о-во бралось своими средствами соорудить: 1) ши­
рококолейную линію въ одииъ путь отъ ст. Ромодаиовъ Московско-
Казанской лселѣзной дороги на г.г. Лукояповъ и. Арзамас!,, въ 
иаправленіи къ Н.-Новгороду, съ тЬмъ чтобы вопросъ о подходѣ 
Ромодановской линіи къ Нилспему или лее къ ст. Н. Новгородъ 
М.-Ниліегородской лс. д., а равно и о выборѣ мѣста для перехода 
лс. д. черезъ Оку и о соорулсеніи въ этомъ мѣстѣ лс. д. моста и 
соответственно этому о иредѣльной строительной стоимости упомя-
цутыхъ лииій подлелсали разрѣшеііію Соед. Присутствія на оспо-
ваніи дополнительных!, изысканій; 2) подъѣздиой лс. д. путь отъ 
ст. Земетчино Сызрано-Вяземской ж. д. до соѳдиненія его съ М.-Ка-

!) Собр. узак. 1900 г., ст. 85ß. 
2 ) Собр. узак. 1899 г., ст. 462. 
3 ) Собр. узак. 1898 г., ст. 1502. 



запскою лс. д. близъ ст. Кустаревка, протяясеніом* около 9 і верстъ. 
Строительный капиталъ новых* липій (Ромоданово-.Арзамап, и Земет-
чимо-Кустаревка) былъ опредѣленъ вт, а о.ООО р. па версту, съ тѣмт, 
чтобы не превышать суммы 10.371.600 р. дѣйств., не включая 
процеитовъ на капиталъ за время производства работъ, срок* на 
сооружение—пнтішыпиій, тиит. постройки—очень упрощенный (рель­
сы, напр., 20 фунт, въ погонном* футѣ, уклоны дала; до 0,«он съ 
радіусомъ въ 250 саж.!), словомъ на условінх*. едва лп не худ-
шихъ, чѣмт, условія прелспихъ соорулсеніГі пресловутаго общества. 
Значение новыхъ линій должно было білть, конечно, очень каленым*: 
довольно сказать, что лс. д. расстояние между Волжскими приста­
нями должно было сильно сократиться (отъ Нилспяго до Царицына 
на 225 в., до Камышина на 285 в., до Саратова на 390 в.) и 
что новая линия иирорѣзывала почти понѳрегъ вето Нпліегородскую 
губерніио, суля внести чрезвычайное олсивленіе вт, торговую и про­
мышленную дѣятельииость ея населенія 1 ) . Но о-во по прежнему 
продоллеало страдать «мостобоязныо», отказываясь соорудить мостъ 
черезъ Оку, и боязнью подхода къ тѣмъ городамъ, около которых* 
проходила или къ которым* направлялась, настаивал на невозможности 
подойти къ Н.-Новгороду. Правительство, къ.солсалѣиію, скорѣе скло­
нялось въ пользу интересов!, богатаго частнаию общества (естествен­
но хлопотавипаго о выгодах* своих* акционеров*), нелседп пи* пользу 
интересов* мѣстииаго населения. Лииія Земетчино-Кустаревка разечи-
тывала главным* образом* на лѣсиые грузы. Деньги на соорулсспіе 
этих* линий опять таки дало госуд. казначейство и сбор, кассы, 
приняв* 4%-ый гарантированный заем* о-ва на 12.000.000 р. кр. 
по курсу 95 , 25 или за 11.430.000 р. дѣйств, (въ 1899 г.). Обще­
ственное возбужденіе по поводу новой концессіп о-ва, причиииявпиаго 
неудовольствие рѣшительпо всѣмъ, кому приходилось пользоваться его 
услугами и снова почти избѣгнувшаго необходимости подходить къгѣмъ 
городамъ, которые должны были обслуживать его лпииіи, было довольно 
сильное. Скипались ходатайства от* Ниясегородскаго городскаго уп­
равления, мѣстныхъ правительственньихъ властей, частныхъ лицъ. 
Печатались въ газетах* обличительный статьи и письма. Правитель­
ство отнеслось к* вопросу ст, долленымъ вниманием*, и 15 мая 
1899 г . 2 ) было обществу Казанской лс. дор. разрѣшепго построить 
второй участоисъ Ромодановско-Нилсегородской лишіи протялсеиіемъ 
до 125 верстъ съ подходом* къ Нижнему. но правому нагорному 
берегу Оки съ устройством!, стапціи въ II.-Новгород!; на безвоз­
мездно уступаемомъ Нилсегородским* общественным* управлением* 

1 ) Вѣотн. фин. 1898 г. № 41 стр. 77. 
2 ) Собр. ув. 1899 г. от. 1529. 



участкѣ земли, предѣльной стоимостью, вмѣстѣ съ подвюкнымъ со-
ставомъ ие свыше 6.597.000 р. дѣйств., не считая % на капиталъ 
за время производства работъ и расходовъ реализации капитала. Къ 
сожалѣнію вопросъ объ освобождении о-ва отъ обязанности соору­
жения лс. д. моста въ Нилшемъ черезъ Оку былъ оставлен!, откры­
тыми Необходимый строительный комитетъ новой линіи былъ ре­
ализован!, при помощи все тѣхъ лее сберегательных!, каесъ иа 
сумму 7.800.000 руб. нарицат. по курсу 93 или съ выручкой 
7.254.000 р. Окончательная величина строительнаго капитала Ромо-
дановско-Нилсегородской (293 версты) и Кустаревіса-Земетчипсисой 
(94 версты) лииіи была ВЫСОЧАЙШЕ опредѣлена 21 аир. 1901 г. 1) 
въ 18.752.789 р., включая проценты за время постройки и стои­
мость соорулсеиія шоссе отъ с. Ильиискаго до ст. Ромоданово, или 
на версту около 48Va тыс. руб. 2 ) . Вопросъ о мостѣ черезъ р. Оку 
такт, и остается открытым!,, какъ остался открытым!, вопросъ о 
сооружении моста черезъ Волгу на Рязаиско-Казанской липіи, ко­
торый о-во было обязано по требованию правительства соорудить 
въ случаѣ усилившейся въ немъ потребности. Потребность эта давно 
настудила, но правительство почему-то не осуществляет!, своего 
права, вѣроятпю изъ боязни уменьшить хотя немного дивиденд!, ак-
ціонеровъ общества. Доходы дорогъ М. Казаискаго общества съ калсдымъ 
годомъ возростали, росъ и дивиденд,'!, акціонеровъ. Въ среднемъ въ 
1 8 8 4 — 1 8 9 3 г.г. (до открытия Казанской линіи) чистый доходъ состав­
лял!. 4.060.51 G р., сукердивидендъ (кромѣ гараптироваинаго иа акции 
дохода) въ 1893 г. достигъ— 2.415.000 р. За пятилѣтие 1894-—98 г. 
(съ открьітіѳм'1. новых!, участковъ) доходъ въ среднем!, дошелъ до 
7.030.43 3 руб., сунердивидендъ до 2.492 096 р. Въ 1899 г. чистый 
доходъ былъ уже 10.011.169 руб., сунердивидендъ—2.751.441 р. 
или 22 .05% на акционерный каишталъ (не считая 5% гараіттирован-
ныхъ), въ 1 900 г. чистый доходъ 10.778.948 руб., сунердивидендъ 
2 .941.175 руб. (или 28 ,47%, не считая отчисленія въ пользу слу-
леащихъ, сумма коего превышает!, (і22Ѵг т. р.). Сообразно съ этимъ 
стала получать въ свою пользу изв. суммы и казна (по соглашению 
1891 г.). За три года ( 1 8 9 6 — 1 8 9 8 ) это отчисление составило 
1.355.538 р., въ 1899 г.—уже 1.114.811 р., въ 1900 г.— 
1.065.486 р. Такой результата—несомнѣнно успѣшеиъ, но опъ вы-
звапъ отнюдь не искусством!, заправил!, общества, а громадным!, 
экономическим!, зпачеиіемъ нрииадлелеащихъ ему линій (какъ траи-
зитпьихъ и мѣстныхъ). Съ 1901 г. положеніе дѣлъ о-ва начинает!, 

!) Соби. узак. 1901 г. см. 1202. 
2 ) Собственно лшіія Ромодапово-Нишѳгородекая обошлась вь 55.000 р., а Ку-

старовка-Земетчино по 37.(100 р, верста. 
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ухудшаться: чистый доходъ дорогъ понизился до 1J.O28.G10 р., въ 
пользу слулсащихъ, директоровъ п акціонеровъ отчислено уже только 
2 .626 .098 р., казна ничего не получили въ свою пользу. Это улс* 
признакъ ппесомнѣннно дов. треволсный. При нсемъ томъ со сто­
роны фииаисоваго вѣдомства было крупною ошибкою отсрочить ны-
купъ М.-Рязанской лппіи (въ 1891 г), но дѣло и до спхъ порт., 
кажется, еще поправимо, такъ какъ казна можетъ выкупить дорогу 
въ 1905 г. на тѣхъ же условіяхъ, на каких* могла это сдѣ.іать и 
въ 1891 г. Естественно, что это право не можетъ нравиться акці-
онерамъ общества, н они всячески хлоиочутъ объ отсрочкѣ вы­
купа (хотябы до 1915 г.), и съ этою цѣлыо продложшіп пра­
вительству соорудить въ теченіе восьми, лѣтъ новую громадную 
линію Москва - Шіщтны - Казань - Кыштымъ, ( 1 5 93 верстъ) ст. 
мостомъ черезъ Волгу, паралелыю ул:е существующей лпиіп Москва-
Казань, съ цѣлыо кратчайшая соединения (пзъ существующихт. п 
строющихся рельеовнхъ путей) Москвы съ Сибирской дорогой, 
стоимостью болѣе 110 мил. руб., реализуемых*, конечно, съ по­
мощью государственной гарантіи. Въ правительственных* сферах* 
проэктъ этот* встрѣчен* был* съ большим* сочувствием*, не смотря 
на то, что о-во требовало опредѣлеиія строительная капитала по 
77 .000 р. за версту и что лииія явилась бы головным* участ­
ком* строющейся казной Сибирской ж. д. Главным* образом* 
интересовались тѣмъ, что новая липія громадная значепія, если бы 
и оказалось убыточной, легла бы бременем* на крупные доходы част­
наго общества, а не на казенные доходы, мелсду тѣмъ отказ* от* 
соорулсепія этой линіи доллсеп* былъ вызвать необходимость по­
стройки второго пути на казенной Самаро-Златоустовской лиши про­
тяжением!, около 940 верст* стоимостью до НО мил. руб., которых* 
не было в* расноряженіи казны (как* будто бы деньги были когда-
либо в* распоряжении о-ва Московско-Казанской лс. д., а не по­
лучались им* пзъ сберегательныхъ касс* въ обмѣи* па гараптпро-
ваиньия правительством* бумаги'). Коммпссія о новых* лс. дорогах* 
въ м-вѣ финансов* совершенно было одобрила проэктъ М.-Казап-
скаі'0 о-ва *), но свѣдѣпія о нем* проникли въ печать, которая отнес­
лась к* нему крайне вралсдебно, справедливо указывая на нѣисото-

1 ) Условія сооружения иоваго пути были коммпссіеіі определены слТ.дующія: 
1) o-no обязывается выпустить дополнительный аиціонерпыйкапиталъ на 10.195.500 р., 
съ обмѣкомъ каждой непогашенной старой акціп иа четыре новыхъ и каждой пога­
шенной на три новыхъ и съ правомт. для владѣльцевъ четырѳх-ь новыхъ акцій по­
лучить еще одну новую по нариц. нѣнѣ. 2) Въ случат, превышения 28 р, дивиденда 
иа акдііо (теперь 27 р.1 старую и 6 р. 50 к. иа новую, половина прибылей идетъ вт. 
казну, а изъ остатка 60% акціонерамъ, а пзъ нослѣднихъ 40% диъ трети въ казну 
и Ѵв акціоперамъ. 3) Выиупъ остается на прежнихъ услопіяхъ, но обществу будетъ 
выдана ие рента, а капитализ. изъ 4 1 /2% стоимость ея наличными деньгами. При 
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] ) IJÜ недостатки самаго направлепія новой дороги, а, главное, на 
крайне плохое ведсиіе о-вомъ М.-К. лс. д. дѣла (не въ смыслѣ ко­
нечно извлечения доходовъ): соорулсеніе дороги этнмъ обідестиомъ 
было бы почти равносильно совершенному отсутствию дороги, такт, оно 
плохо строило свои дороги и такъ плохо удовлетворяло предъявляемым!, 
къиеіі со стороны пу б. шкптребовапіямъ. Въ редакции разиыхъгазетъ посы­
пались письма снеціа.іистовъ о возможности соорулсепія (казною) 
другпхъ головных!, участков!. Сибирской дороги, болѣе коротких!,, 
бол'1'.e дешевых!, и болѣе необходимых!, (наприм. рекомендовалась 
липія Кыш'шмъ-Сараііу.|[ь-Мармыл{н-Царевококніаіісі;.,ь-]-Ііпкпій Н.-Ба-
лахпа-Шуя не болѣе 1 585 верстъ: Кпнешма-Есаульст;ая—1 356 в.. 
Казаіп.-Кыштымъ — 81 6 в., Царпцыиъ-Че.тяба--1 548 в., Пилспій-
Казань-Уфа всего 750 верстъ съ возмолепостыо отъ Нниспяго вести 
дорогу на Я[іославль и Рыбипскъ и т. д. Воирось былъ вре­
менно отлолсепъ а ) ІІЪ виду устраиепія крайней необходимости но­
ваго выхода Сибирской дороги разрѣшеніемъ постройки липія Вятка-
Петербургъ средствами казны (съ возмолепостыо соорулсспія пере­
вальной дороги черезъ Урал!» отч. Перми до Екатеринбурга п, для 
спрлмлснія Сибирской дороги, лппіи Тюмень-Омскъ). Лппія Москиа-
Казапь-Кыштымъ пмѣетъ, конечно, свои достоинства, молено было 
бы (на болѣо, конечно, выгодиыхъ условіяхъ, чѣмъ предпололсеи-
ныя) сдать постройку ея и о-ву М.-Казанской лс. д., но ст. сохра­
нением!, нрава выкупа дорогъ этого о-ва въ казну съ 1905 г. во 
всякое время съ обязательством!, въ случаѣ выісупа до 19 15 г. про­
извести разечетъ но чистому доходу 1 8 8 4 — 1 8 9 0 г.г., какъ было 
условлепо 11 июня 1892 г . 3 ) . Кромѣ того восьмплѣтпій срокъ по­
стройки слишком!, ислпкъ, удорожая ея стоимость процентами на 

ішкуігв до 19:15 г. къ сложности чиетыхъ доходовъ 1 8 8 4 — 1 8 9 0 г.г. прибавляется 
5 0 0 . 0 0 0 ]). 4 ) Постройка подчиняете»: (фактическому контролю правительства. (Дѣ.іо 
д-та ж. д. діілъ, отд. 8 ст. I № 4 ) . Углоиіи -.>тп пеОезпыпиии для казны, но возможна 
и полная ошиОочность разсчета. Заправили общества могутъ обратить ипнмапіе па 
извлечете нобочныхъ доходовъ при иос.троіікіі огромной магистрали, новая дорога 
можетъ пойти иъ убыток-!, и лечь тяжкшгь брр.мепемъ на казну. 

*) См. naiij). Повое, время №Л» 40.12, 9Ü15, 9 2 0 3 . 920ІІ и др., 1'оссін J\ANS 7.1.7, 
7 2 8 и др. 

-) Коммнссін о ноныхъ жел. дорогяхъ при д-rl; ;к. д. діілъ нъ мшшет. фннап-
совъ приняла пролп-ь КыштымскОп лпп'ш весьма сочувственно и считала цѣпу in, 
7 4 . 3 7 0 р. иа версту новаго пути весьма умеренной in, виду необходимости сооруженія 
пяти моего въ обіцимъ нротяжопіи.чъ въ 1 9 0 0 сажиеіі и спабженія дороги больпшмъ 
подвижным-!, составом!,, а правит, гараитію—фиктивной въ виду бо.іыішхъ доходовъ 
общества М.-Казанской ж. д. (Торг.-пром. газета Иі)01. г. ЛУй 7 3 н 75) . Такъ itain. 
коммиссія при подобпыхъ же расчетах-!, па доходность М.-Ярославской и Р.-Ураль-
ской ж. д. весьма жестоко ошиблась, то подобная ошибка вполпТ. возможна п отно­
сительно М.-ІСазаископ ж. д., при чемь гаршггія иа 1 1 0 . 0 0 0 . 0 U 0 р. въ ;,томъ случаи 
оказалось бы псецѣло лежащей на госуд. казипчействк, a ответственность «о-ва» 
оказалась бы действительно впо.нги фиктивной. 

Ч) П. С. 3 . № 7 8 2 8 . 



строительный капитал*. 15* к о ш с і і Н»02 г . in, газетах* полнилось 
еообщеніе м-ра ф-ов* (в* отвѣт* па ходатайство г. Казани о со-
орулсенін моста черен* Волгу и о про.юлсепіи рельсовых* путей на 
Волгой от* Казани на соединсніе съ Сибирской лс. д.;. что мост* 
чере:;* Волгу будет* соорулсшгь о-вом* Мосі.чніски-Казангшіі лс, д., 
которому дано Вышчліішкк еопзио.існіе на постройку новой маги­
страли, но что отт, Казани новую .шнію сооружать не предпола­
гается. К,* солсаліпіію до сих* пор* Ошпарь 1 і) О Л г.) никаких* 
точных* свѣдѣпіп о новой коіщесіи о-ва Московско-Казанской ж. д. 
ие опубликовано. Если однако дорогу не предполагается вести отт, 
Казани, то рѣчь идет* улсе не о прел;нем* нроэктѣ Москва-Ка:.'.ань-
Кыштымъ, о котором* мы только что говорили. О-во М.-Казинскоіі 
лс. д. и теперь одно изт, самых* больших* и богатых* среди дру­
гих* частных* лс. д. обществ*. Дороги сто ішѣют* нротялсеніе 
2050 верст*. Лкціопериьш капитал* о-ва составляет* 10,00(1.000 р. 
съ гараитпровапиымт, плателсом* въ размѣрѣ 105,939 р. елсегодно, 
облигаціоппый—1 27.933.750 р. съ гарантированным* плателсом* 
въ 5 .903.750 руб., всего 137.933.750 руб. съ платежом* в* 
6,309.(189 руб., что составить па версту 67.285 р. етроителыіаго 
капитала и 3.078 р. обязательных* платежей. Кромѣ того числи­
лось к* концу 1000 г. затраченных* изъ эксплоатацпопншх* дохо­
дов*, запаспаго, возобжшительпаго и т. п. капиталов* дороги и 
других* источников* на постройку дорогъ Московско-Казапскаго о-ва 
до 8.055.662 р.; долгь и ссуда правительству определяется всего 
въ суммѣ -К). 1-10 p. J ) . 

На сколько о-во Московско-Кагапской лс. д. зарекомендо­
вало себя хорошо с* финансовой стороны ведения своих* дѣл* 
H плохо со стороны постройки и эксн.тоатаціп своих* лішін, при 
чем* самое успѣшное ведшие дѣл* обусловлено было в* значи­
тельной степени характером* самых* ея липій, прорѣзываюпінх* 
богатѣйшія мѣстностп и параллельных* улсе, существующим* казен­
ным*, иа столько другое, усиленно протежируемое финансовым* 
вѣдомствомъ лс. д. о-во—Владишакизшгй лс. д. зарекомендовало 
себя относительно смѣлой инициативой въ нзысканіп новыхъ рель­
совых* путей, опергіеи при прпведепіи своих* дѣлъ в* порядок* и 
сравнительно очень добросовѣстиымт, отношением* к* принятым* им* 
па себя обязательствам* но отиошопію к* лицамъ, пользующимися 
его услугами. О-во это (подъ назв. о-ва РостовскО-Владикавказской 
лс. д.) возникло въ 1872 г., с* небольшим* акционерным* капита­
лом'!,, впослѣдствін выраженным*в*кред. валют*'суммою8.612.500 р. , 

!) Стат. Сбор. м. п. е., ». 08 стр. 1.1, табл. I, 



который былъ гараптироваиъ изъ 5% па ограниченный срокъ— 
15 лѣтъ —для соорулсснія линіи Ростовъ-Владикавказъ (652 вер­
сты), оконченной за счетъ облигаціоннаго капитала въ 23 .605 .450 р. 
мет., вошедпіаго въ составъ консолид. госуд. ж. займовъ. Дорога 
ие вырабатывала вполпѣ достаточная дохода для оплаты своихъ 
обязательствъ и требовала отъ правительства приплата но гараитіп. 
Такимъ образоыъ въ отличіе отъ дорогъ трехъ только-что разсмот-
рѣнпыхъ обшествъ, не требовавших* никаких* отъ правительства 
расходов*, бывшихъ до изв. степени самостоятельными, реализовав­
ших* свои капиталы отъ собственная имени, хотя бы и съ гаран­
тией правительства, о-во Р.-Владикавказской ж, д. завпсѣло въ испол­
нении своихъ обязательствъ отъ госуд. казначейства и могло по­
строить дорогу только за счетъ сумм*, переданных* ему правитель­
ством* непосредственно, безъ выпуска займовъ отъ своего имени. 
ІІеремѣна въ пололсепіи дѣлъ этого о-ва. наступила въ 1884 г. 2 ) , 
когда ему раярѣшено было построить новую вѣтвь къ создававше­
муся незамерзаемому порту Новороссийску (255 верстъ) за счетъ 
гарантирования облигационная капитала па 2 0 . 5 3 J . 5 0 0 р. зол., 
часть которая доляша бьила быть употреблена также на погашеиіе 
прелшихъ правительственных'!, ссудъ. О-во было переименовано въ 
о-во Владикавказской ж. л., и гарапітія по его акціямъ была продле­
на по 1 япв. 1899 г., съ понижением* ея однако сперва до ?>%, 
потом* до 2% ии пакопецъ до 1%, и доходы его съ окоичапіемъ 
Новороссийской вѣтви (в* 1887• —1888 г.г.) сильно возрасти, соста­
вив* въ среднемъ въ семилѣтіе 1 8 8 8 — 1 8 9 4 г. но 2 .835.319 р. 
въ годъ против* 658.242 руб. въ средпемъ за годъ въ семилѣтіс 
1881 — 1 8 8 7 г.г. Таішіі успѣхъ въ дѣятельтюсти о-ва сулилъ въ 
будущеит, возврата правительству хотя бил въ изв. части долга ему 
о-ва по гарантии, начетамъ и ссудам*, доходившая почти до 50 мил. 
руб., и м-во ф-овъ стало идти на встрѣчу всѣмт, ппагамъ о-ва, су­
лившим* улучшение его дѣлъ. Такт, вт, 1891г . дана была о-ву кон­
цессия на сооружение Петровской линіи и Мииераловодскихъ вът-
вей, обѣицавшая о-ву крупные барыши, при чемъ правительство 
взамѣнъ этой повой, льготы о-ву... отсрочило свое право па выкуигь 
его дорогъ съ 1893 г. по 1906 г., выговорив* только себѣ право 
на получение немного большей части доходов* о-ва на погашение 
старых* долгов* казпѣ 3 ) . Правительство лее дало и средства о-ву 
на сооруясеніе новых* дорогъ, получеииииыя путемъ выпуска консолид. 
ж. д. займа (1892 г.),—въ размѣрѣ 16.000.000 р., каковыя до-

1 ) Рус. госуд. кредита, т. I, стр. 402—403. 
2 ) Ibid., стр. 570—572. 
3 ) Рус. госуд. кредита, т. II, стр. 341—345. 



роги и были открыты: линія Бесланъ-Петровскъ (250 верстъ) и 
Минераловодекія вѣтви (60 верстъ)—17 моя 1894 г. улсе іп. мини­
стерство С. 10. Витте. Соорулсеніо произведено было, хотя и до­
вольно унрощеинаго типа, по во шюгихъ мѣстахъ виолітѣ солидно 
(значит, часть мостовъ каыенныхъ, часть ишалъ дубовыхъ, рельсы 
стальные 22Ѵг фунта въ гшгошюмъ футѣ, наибольшее уклоны 0,ооо 
и т. д.). Высоч. утв. 18 февр. 1893 г. іюложеяіемъ соед. присут­
ствия о-ву Владикавказской л;, д. было разрѣшено соорудить еще 
новую лшшо отъ ст. Кавказская до г. Ставрополя (который при-
иялъ по этому поводу на себя особый, совершенно непосильпыя, 
обязательства) длиною 145 верстъ (повое доиолн. къ уставу о-ва 
по этому случаю было Выс. утверждено 9 мая 1893 г. *), для 
каковой цѣли, а равно въ нсиолненіе Выс. утв. 9 мая 1894 г. 
мп. Государствоппаго Совѣта 2 ) объ увеличоиін провозоспособности 
Владикавказской дороги, ея улучшеиіи и устройствѣ къ ней 
нефтепровода было разрѣшено о-ву выпустить опт своего иметь 
дополнительный гарантированный капнталъ съ выручкой около 
16.500.000 р. кр.. Капиталъ этотъ былъ реализовали, въ 1894 г. 
путемт. выпуска заграницей займа о-ва иа 1 2 .500 .000 р. зол. нар., 
a вѣтвь къ Ставраполго открыта для движенія въ 1897 г.. Чистый 
доходъ о-ва сильно возрастал'!, по мѣрѣ открытія новыхъ нѣтаей, опредѣ-
лпвшисі. въ 1895 г. цифрою 6.658.771 р., въ 1896 г.—-8.276.1 00 р., 
въ 1897 г ,—6.097 .723 р., въ 1898 г .—5.804 .726 р., такъ что 
появились улсе отчисленія въ пользу казны для погашенія преж-
нихъ долговъ: въ 1895 г.—54-6.976 р., 1896 г .—1.665,339 р., 
съ 1897 г. снова, ворочемъ временно исчезну вшія. О-во сиѣшило 
расширить свое преднріятіе, пользуясь создашшмъ отчасти при его 
участін велшсолѣшю оборудоваинымъ Иовороссійскимъ портомъ 3 ) , 
вт. цѣляхъ обезиѳчонія своихъ лгіпін огромными хлѣбиыми грузами 
(нмѣлось вт, виду захватить даже грузы Сибирской жел. дороги). 
Съ этою цѣлью о-во возбудило ходатайство о сооружеиіи новой 
ЛИНІИ—отъ г. Царицына до ст. Тнхорѣцкой, т. ѳ, о соѳдвиеніи 
Волги съ Ыовороссійскомъ рельсовымъ путемъ. Финансовое вѣдом-
ство отнеслось къ этому проэкту очень сочувственно, также озабо-

*) П. С. 3 . ,№ 9574. 
а ) П. О. 3. Ш 10608. 
8 ) Порть началъ обстраиваться въ 1888 г.. О-во Владикавказской ж. д. по­

степенно соорудило въ немъ хлѣбшмъ аиСінровт, па 7. ООО. ООО пудовъ, алеиаторъ на 
3 мил, пудовъ верна, резервуары для слипа и храпеіші пефтнныхъ продуктов* па 
5 мил. нуд., пять пристаней, изъ ноихъ дв'д влекаторныя, одна аетопадная двухэтаж­
ная, одна для нагрузки нсфтяшшхъ нродуктовъ съ пятью трубопроводами и одна 
обыкновенная. ІСромѣ того было устроено коммерческое агенство для выдачи ссудъ 
подъ товары к проч. См. Вѣст. фин. 1901 г. Ш 24. 



чешюе усилепіемъ вывоза заграницу, о чемъ хлопотало и о-во. 
Высот, утв. 2 4 марта 1895 г. Соед. ІІрисутствіѳмъ *) постановлено 
было утвердить третье дополненіе къ уставу о-ва, коимъ предостав­
лялось о-ву построить ширококолейную лс. д. липію отъ ст. Тихорѣц-
кой до Царицына съ пристанью иа Волгѣ, а также 1) соорудить 
ширококолейные подъѣздные пути къ Владикавказской ж. д. отъ 
ст. Желѣзиоводскъ до Желѣзноводской группы мииералышхъ водъ 
и отъ ст. Екатеринодаръ до Ярморочной пл. г. Екатеринодара, 
2 ) снабдить новыя вѣтви подвилсньшъ составомъ и всѣми принад­
лежностями эксплоатаціи по указаніямъ м-ва путей сообщ., 3) ус­
троить склады для рыбныхъ, пефтяныхъ и иныхъ грузовъ, завоз­
ные склады для всякаго рода грузовъ на главнѣйшихъ станціяхъ, 
склады и элеваторы съ необходимыми приспособленіями, нефтепро­
воды и приспособленія для перегонки и храиеиія нефти, 4) про­
извести по требоваиію м-ва путей сообщ. работы по устройству въ 
Петровскѣ паберелсныхъ и приспособлеиій для нагрузки, выгрузки 
и храненія грузовъ, прибывающихъ по лс. дорогѣ и па судахъ и 
5) произвести разнаго рода дополнительный работы и устройства 
для улучшенія и усиленія провозной и пропускной способности Вла­
дикавказской лс. д. и ея вѣтвей. Для всѣхъ этихъ надобностей въ 
1895 г. былъ реализованъ распорялсеніемъ о-ва новый гарантиро­
ванный заемъ на 17.508.730 р. зол .—56.736.000 мар. по 96,75 
за 100. Самыя лее новыя лииіи были открыты для двилсенія: Ца­
рицынская (501 в.) 1-го іюия 1899 г. и Бештау-Желѣзиоводскъ 
(5 верстъ) въ япварѣ 1897 г.,_ при чемъ открытіе Царицынской 
линіи было отсрочено противт, установленнаго 3-ьимъ дополнеиіемъ 
устава, о-ва, а самая лииія соорулсеиа совершенно неудовлетвори­
тельно, не миогимъ лучше пресловутых?, соорулсеній о-ва Москов­
ско-Казанской лс. д.. Не говоримт. улсе о нарекаиіяхъ, вызываемых!, 
слишкомъ большой • растянутостью лииіи, которая могла бы быть 
значительно короче, что удешевило бы перевозку воллескихъ грузовъ. 
Царицыно-Тихорѣцкой линіи придавалось съ самаго начала возішк-
иовенія вопроса о ея соорулсепіи (1889 г.) весьма валсиое значе­
ние, думали далее, что съ окопчатпемъ Великаго Сибирского пути 
она пріобрѣтетъ значеніе міроваго транзитпаго пути. Первоначаль­
ная стоимость новой линіи исчислялась въ 35.000 р. иа версту, 
а общая въ 18.000.000 р., каковая разцѣнка и получилось пра­
вительственное одобреніе (предполагалось слабое двилсепіе, при одной 
парѣ товарных* и одной товаропассалсирскихъ поѣздовъ). На самомъ 
дѣлѣ строители превысили сказанную расцѣшсу въ і Ѵ а раза (улуч-

!) П. С. 3. Ks 11495. 
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шивъ дорогу и приспособивъ ее для пропуска двухъ пари, пасса­
жирских'!, и четырех* паръ товарных!, поѣздовъ), доведя ея сто­
имость до 29 .400 .000 р. (съ процентами за время сооружения). 
Выс. утв. 31 янв. 1898 г. пол. Соед. Ирис, эта расценка была 
утверждена, такъ что верста пути обошлась въ 58.000 р.,—цыфра 
очень высокая, хотя нѣсколько сглалшваемая доп. значительным!, нод-
вияшымъ составом*, пріобрѣтеннымъ для дороги. Еще прежде, чѣмъ 
была окончена Царицынская линія, о-во - Владикавказской лс. д. взя­
лось за сооружение новой вѣтви—отъ г. Петровски до Дербента 
(Высоч. утвер. 17 мая 1896 г. Пол. Соед. Присутствия 1 ) , сумма 
постройней которой была исчислена въ 5 .265.000 р. кр. дѣйств.. 
Это было первое звено для соедипепія общей нашей рельсовой сѣти 
съ Закавказской лс. д., н съ этой точки зрѣиія печать наша съ удо­
вольствием* привѣтствовала новое предпріятіе Владикавказской до­
роги. Для сооружения этой вѣтви, а равно для окончания Цари­
цынской линии съ устройством* новой пристани въ Сарептѣ и уси­
ления провозоспособности дорогъ о-ва было разрѣпиено реализовать 
новый облагаціонпый капиталъ въ суммѣ 64 мил. м а р . = 19.750.400 р. 
зол., что и было осуществлено въ 1897 г. иа гермапскомъ рынкѣ 
(icypc'b=97 7/s). Заем* этот* еице не былъ реализован*, какъ о-ву 
Владикавказской лс. д. было дано разрѣшеиіе (Выс. утв. 28 февраля 
1897 и', инололс. Соед. Ирис . 2 ) на соорулсеиніе вѣтви отт, Дербента 
до соединения с* Закавказской яс. д., протяжением* около 216 верст* 
и стоимостью до 12.274.140 р. с* окопчаніем* постройки не позд-
нѣе 1 января 1899 г.. Этой линіѳй долясна была сомкнуться паша 
рельсовая сѣть, и г. Вайсу мог* получить прямое сообщение съ Мо­
сквой. Стратегическое и экономическое зпачепіе новой лиши ие нулс-
дается ни въ какпхъ пояснениях* 3 ) , и скорѣйшее ся окончание было 
крайне лселательно. Но о-во, взявшее на себя сооружение цѣлаго 
ряда рельсовых* путей рѣшителыю было ние в* состоянии их* свое-
времепию окончить, таись что пришлось сроки открытія новых* лии-
иій откладывать. Тѣмъ ие менѣе въ 1900 г. участок* Дербентъ-
Потровск* (121 в.], а в* 1901 г. и участие* Дербентъ-Валад-
леары (216 в.) были открыты для двилееиія, и теперь мы улсе 
имѣемъ (1902) сквозные поѣзда прямого сообщения отъ Баку до 
Москвы,—давно лсдапный результат*, иаконедъ получивший осуще­
ствление въ періодѣ нашей новѣйшей ле. д. строительной горячиеи. 

!) П. С. 3. № 12943. 
2 ) П. С. 3. .N5 13805. 
а ) Ср. статью нъ В-іістн. Фин. «Жел. дорога отъ Дербента до Вану» 1897 г. 

№ 17 стр. 259—202. 



Новый участокъ Дербентъ-Баку по предварительным!, разсчетамъ 
самъ по себѣ могъ дать чистаго дохода ие болѣе 280 .000 р. въ годъ, 
тогда какъ оплата его строит, капитала потребовала бы до 600.000 р. 
Но отт. постройки новаго участка доходъ прочихъ линій Владикав­
казской л:, д. доллсепъ былъ возрасти на сумму не менѣе 480.000 р. 
елсегодпо, такъ что убытковъ не предвидѣлось лишь благодаря от­
дачи концессіи именно этому о-ву.—Съ окопчаніемъ новыхъ участ-
ковъ, особенно Царицынской липіи и съ экономическимъ развитіемъ 
Сѣвернаго Кавказа Владикавказская лс. д. улсе была не въ состоя-
гни перевозить безъ задерлски всѣ поступающіе къ ней грузы для 
отправки въ Новороссійскъ. О-во поспѣшило поэтому составить 
въ 1898 г. проэктъ укладки второго пути отъ Тихорѣцкой до Ново­
российска, стоимостью до 7 .700.000 р. 1 ) , но правительство нашло 
болѣе выгодиымъ и удобнымъ разрѣшить устройство второго пути 
лишь отъ Новороссійска до Екатеринодара, отсюда лее построить 
самостоятельную линію до ст. Кавказской (127 верстъ), сокращаю­
щую . пробѣгъ грузовъ отъ Каспія, С. Кавказа и съ Закавказья и 
приближающую къ порту хлѣбородныя области Закубанья. Сообраз­
но съ этимъ рѣшепіеыъ Выс. утв. 16 іюня 1898 г. пололсеніемъ соед. 
присутствия2) дано было разрѣшеиіе о-ву па сооружение сказанной ли­
нии и укладку второго пути, а также на работы по расширенно ст. 
Кавказской, Тихорѣцкой, Екатѳринодаръ и Новороссийску—всего па 
сумму 1 1.689.010 р. Тогда лее и строительный капиталъ вѣтвей 
къ Сарептской пристани и самой пристани былъ опредѣленъ въ 
4 .262 .370 р. 3 ) по 12.000 руб. на- версту, считая въ этой суммѣ 
и % на капиталъ за время ея сооружения. Строительная стоимость 
вѣтви Кавказсісая-Екатеринодаръ была определена въ 3.769.433 р. 
или меиѣѳ чѣмъ по 30.000 руб. верста, а Петровско-Вакипской 
линіи въ 18.665.900 руб. или около 55 .000 руб. на версту. 
Въ 1898 г. для окопчапія уч. Баку-Дербептъ былъ реализоваиъ 
облиг. капиталъ о-ва на 15.321.990 р. нар. по 98Ѵ4 за 100, а 
въ 1899 г. для работъ, указанных* въ Выс. утв. 16 іюия 1898 г. 
пололсеніи, заемъ па сумму 13.212.400 р., помѣщенный въ Аме­
рики по 9 6 3 Д . ' Н а этомъ пока остановилось развитіе дѣлъ эиерги-
ческаго общества. Его ннлсенѳры однако улсе- произвели изслѣдова-
иіе пути отъ Челябы до Царицына съ цѣлыо создать кратчайшій 
выходъ грузамъ Сибирской лсел. дор. ист, Новороссийску, a затѣмт, 
пути отъ Екатеринодара до Туапсе и далѣе до Сухума, необходи-
мѣйшей для насъ линии въ цѣляхъ развитія Черноморскаго побе-

!) Вѣстп. фин. 1898 г. № 4-2 стр. 186. 
2 ) Собр. узак. 1898 г. ст. 1297. 
8 ) Собр. узак. 1898 ѵ. ст. 1529' 
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режья. Было бы лселателыю, чтобы энергичное о-во взяло на себя 
также соорулсеніе лсел. дороги къ одному пзъ Персидских* портовъ, 
напр. Бепдеръ-Аббасу, необходимой для нась и въ экономическом* 
и въ стратегическом* отиошеніяхъ. За время м-ва С. 10. Витте 
(со времени приступа къ сооружению въ J 89 2 году Петровской и 
Минераловодскихъ вѣтвей) о-во выпустило отъ своего имени зай­
мовъ на сумму 103.173.085 руб. съ выручкой въ 99,988.924 р. 1 ) , 
да получило ссуду отъ правительства в* размѣрѣ J 8.ООО.ООО р., 
итого 117 .988 .924 руб., сооружено было 1424 версты новых* 
путей и 127 верст* второй колеи, всего верста по 76 т. руб. прибл. 
(вторую колею вводим* въ общій счетъ въ виду введѳнія въ стро­
ительный капиталъ рельсовых* путей таклсе расхода на постройку 
Сарептской пристани). Чистый доходъ дорогъ въ 1899 г. составил* 
7.602.576 р., изъ коих* на долю казны отчислено 372.402 руб., 
1900 году чистый доходъ —1 1.017.536 руб., изъ коих* доля 
казны—1,902.064 руб. В* 1901 г.—1 1.729.900 руб., изъ коих* 
доля казны—1.392.453 руб. Къ концу 1901 года за о-вомъ чи­
слилось 2) долговъ по гарантіи—61.339.S49 руб., но недовнесеп-
ному чистому доходу-—1.354.907 р.. Непогашенных* облигацион­
ных* капиталов*, вошедших* въ состав* консолид. лс. д. займов* 
числилось на 22 .297.245 р. мет. + 1 9 . 3 4 9 . 8 7 9 р. кр. и разных* 
мелких* долговъ на 150.000 р. Вьисоч. утв. 1 марта 1902 г. 3 ) 
пололсеніемъ соед. присутствия о-ву разрѣшена постройка «.черно­
морской-» ширококолейной линии от* Екатеринодара черезъ Туапсе, 
Сочи, Сухумъ и Очемчиры до соединения съ одной изъ стаиициіп за­
кавказской лс. д. и съ вѣтвьио на Майкоиъ и подъѣздпыми путями, 
всего около 550 верстъ. Строит, капиталъ этой линии опредѣлеппъ 
въ 54 мил. р., дѣйств., ісромѣ необходимаго увеличения оборотнаго 
капитала и уплаты % за время постройки дороги, къ которой о-во 
обязано приступить не позлее 1 903 г. н окончить не позлее 1 япв. 
1907 г. Капиталъ пріобрѣтается путемъ выпуска гарантир. обли­
гаций. Эксплоатація дороги должна вестись отдѣлъно отъ прочих* 
дорог* о-ва, при чемъ недостаток* валоваго дохода для покрытія 
расходов* эксплоатаціи доллсенъ оплачиваться изъ доходов* других* 
дорогъ о-ва, недостаток* лее чистаго дохода по оннлатѣ обязательствъ 
повой дороги покрывает* правительство выдачей о-ву безвозврат-
ныхъ пособій, взамѣнъ чего весь чистый доходъ новой дороги по-
ступаетъ въ казну. Дорога во всяісое время м. б. отобрана въ казну 
безъ всякаго вознаграждения, но съ переводом* ея долговъ на казну. 

!) По снѣд. госуд. контр, о жел. дор. 1900 г. даже только 99.171.523 р. 
2 ) Нрил. къ отч. госуд. контр, аа 1901 г. стр. 259, 274, 278, 289. 
8) Указатель 1902 г. № 13 стр. 213. 



До 3 1 дек. 1910 года отсрочено право на выкупъ дорогъ о-ва 
Вл. л;,, д.. О-во взяло иа себя устройство санаторій, гостишшцъ и 
лечѳбныхъ мѣстъ на линіи новой дороги, равно обязалось провести 
къ Черноморской липіи необходимые подъѣздпые пути по требова-
нію правительства. Такимъ образомъ новая линія будетъ носить 
характеръ казенной лшііи, только выстроенной на счетъ и рискъ 
казны—частнымъ обществом*, которое будетъ дорогу временно 
и эксплоатировать. Валсность новой линіи съ нашей точки зрѣнія 
совершенно исключительная *), какъ мы объ этомт. неоднократно 
высказывались въ печати, хотя общественное мнътііе и многіе спе-
ціалисты постоянно высказывались противъ сооружепія Черномор-
ска го рельсоваго пути въ виду его завѣдомой убыточности и сто­
яли за соорулсеніе сѣти шоссе, а таклсе пристаней въ иѣкоторых* 
пунктахъ побережья. Дѣйствителыю доходы проэктируемой линіи 
весьма проблематичны, а расходы по ея сооружений по всѣмт, дан­
ным* превзойдуи, преднололсенія, и при всем* томъ никакъ нельзя 
останавливаться передъ сооружением!, далее бездоходной линіи, если 
ея значение таково, какъ проектированной Черноморской. У насъ 
елсегодпо вывозятся огромиыя деньги пантами туристами и больными 
стремящимися на поберелсье Средиземна™ .моря (итальянская и 
французская ривьора), и чрезвычайно валено удерлсать хотя часть 
этихъ денег* внутри России. Совершенно неолсидаиио у нас* соз­
далась мода на Черноморское кавказское поберелсье въ силу его 
исключительных* климатических* условій. Оно раскуплено бога­
тыми людьми, н сюда-то необходимо направить наших* туристов* 
и вообще всѣх* ищущих* тенлаго морского климата. Но безъ хо­
роших!, путей сообщения не может* быть и рѣчи о серьезном* на-
плывѣ туристов* иа Черное море, ни шоссе, ни далее хорошіе порты 
(которых* устроить здѣсь почти невозможно) пичѣмъ здѣсь не по­
могут*. Поберелсье так* прославлено, что возмолсеп* далее прилив* 
иностранных* туристов*,—явленіе крайне лселателыюе, как* выгод­
ное для нас* во многих* отношениях*. При таких* условіяхъ воз­
можно помириться и. с* нѣкоторыми приплатами по убыткам* лсел. 
дор., покрываемым* цѣлымъ рядом* косвенных* выгод*. Добавить 
сюда необходимо и важное стратегичическоѳ значение лииіи, и воз-
молеиость ея экономическаго зиачѳыія в* будущем*, особенно в* 
случаѣ проведения Персидских* лсел. дорог*. Условія соглашение съ 
Владикавказскимъ о-вом* достаточно выгодны для госуд. казначей­
ства, тѣмъ болѣе, что акцін о-ва въ значительной долѣ принадле-

!) О паглндѣ правительства на ату дорогу см. Наша жел. дор. политика, т. IV, 
стр. 238—250. 
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жать казнѣ. Отсрочить выкупъ дорогъ о-ва В. ж. д. пришлось улсе 
потому, что иначе оно не успѣло бы окончить соорулсеиія поноіі линіи. 

И если эта отсрочка можеть быть оправдываема желательностью 
способствовать расширенно ж. д. сѣти помимо казенпаго распоряжения, 
съ отпесеиіемъ предполагаемых* убытков* новых* лннпій па доходы 
старых*, принадлежащих* частным* обществам*, то отсрачинаніе вы­
купа других* доходных* линій частных* обществ* не может* быть 
объяснено иначе, какъ пежеланіем* посягать па будущіе доходы 
этих* обществъ, хотябы эти доходы и были результатом* благо­
приятно слолшвшейся конъюнктуры, а вовсе не предприимчивости 
частныхъ дѣятелей. Къ такимъ привилегированным* обществам* 
принадлелсатъ о-ва Лоджжкои ж. д. и Варшавеѵо-Вііжкой лс. д. 
Лодзипская дорога была соорулсена Варшавскими и Лод.шнскимн капи­
талистами въ 1865 — 1 8 6 6 г. (длиною 26 верстъ) въ цѣлях* обслу­
живания Лодзипеісато фабричнаго района, составляющаго искусственно 
перенесенный въ Россию уголок* германской промышленности. Рус­
ское правительство охотно пошло на встрѣчу ппѣмецкой предприимчи­
вости, долженствовавшей подорвать деятельность русскаго цептральнаго 
иромышлепнаго района и отнять заработки у сотен* тысяч* чисто-
русскаго населѳнія. На акционерный капитал* ( і Ѵ і м. р.) Лодзииской 
дороги ] ) дана была 5%-ая гариштія по 20 мая 1941 г., когда дорога 
доллепа была перейти в* казну. Дѣло на дорогѣ велось очень плохо, и 
госуд. казначейство переплатило, относительно, очень болыпія суммы 
по гараиитии ея акціоперпаго капитала, таись что долги Лодзииской лс. д. 
правительству исо времени наступленія срока ея выкупа (1886 г.) 
достигли суммы 854.084 р. (т. е. 3 / і всего акц. капитала). Но не* 
этому лее времени начинается и быстрый рост* Лодзииской промыш­
ленности, откуда улсе молено было ожидать отт, Лоцзинсиеон дороги 
(кстати иользовавипейся, как* и теперь, особенно льготными иира-
вами на установку тарифов*) очень крупных* доходов*. Казалось бы 
всего проще поэтому было эту дорогу выкупить вт, казну; по м-во 
ф-овъ (Вышпеградскій) цродпочло. разрѣшить ей выпуск* шраити-
роважаго правительством* 4Ѵ2%-аго займа, с* тѣм* чтоб* изъ его 
выручки былъ погашенъ долги, правительству, чистый же': доходъ 
дороги сверх* 5% въ одной трети постуиіалъ въ пользу казны. 
О-во, конечно, согласилось на получение столь круппиаго подарка, 
заемъ на 1.156 000 р. кр. бьилъ въ 1887 г. реализован*, долг* 
исазииѣ упіиачепъ 2 ) , и с* этого времени начинается певѣроятно 
быстрый рост* доходов* Лодзииской ле. д.. В* послѣдніе два года 

х ) Рус. госуд. кредптъ, т. I, стр. 331—332. 
aJ Рус. госуд. креднтъ, т. II, стр. 310—311. 



— 100 — 

передъ наступленіемъ права на выкупъ онъ составлялъ только 
191.408 р. (1884 г.) и 235.907 р. (1885 г.), въ 1886 г. уже 
303.476 р., въ 1887 г .—352.231 р., въ 1888 г .—459 .988 р., 
въ 1889 — 1 892 г. по 51 1.965 р. въ среднемъ, и, ие смотря на это м-во 
ф-овъ не спохватывалось и не приступало къ выкупу дороги, хотя право 
на выкупъ ея отсрочено и не было, и молено было во всякое время 
взять дорогу въ казенное управленіе, вознаградивъ акціонеровъ по 
среднему чистому доходу пяти иаиболѣе прибыльных* изъ послѣд-
нихъ передъ выкупом* семи лѣтъ, за вычетомъ долговъ причитаю­
щихся казнѣ. Потери были бы, конечно, неизбѣлсны сравнительно 
съ выкупомъ въ 1886 г. (въ 1892 г. пригалось бы заплатить уже 
болѣе, чѣмъ вдвое больше, чѣмъ въ 1886 г.), по чѣмъ дольше от­
срочивался бы выкунъ, тѣмъ эти потери были бы больше, такъ какъ 
доходы дороги продоллсали роста:, достигнув* въ 1893 г. улсе цифры 
627.741 р., въ 1894 г. 624.992 р. Правительство однако думало 
не о выкупѣ, а о расширепіи предпріятія, и разрѣшило (28 япв. 
23 мая и 6 іюия 1894 г . 1 ) о-ву значительно увеличить свой под-
вгокной состав* за счет* новаго облигаціоннаго гарантированиаго 
займа, который въ силу Выс. утвер. 16 іюня 1895 г. пол. Соед. 
Присутствія 2) былъ опрецѣленъ въ суммѣ 1.500.000 р. кр. дѣйств., 
и въ томъ лее году былъ реализован?, на 1.600.000 р. кр. нарнц. 
изъ 4 % , съ плателеомъ елсегодпо по 76.035 руб.. Чистый доходъ 
дороги составилъ улсе въ 1895 г .—772.829 р., въ 1896 г.— 
769.754 р., въ 1897 г.— 929.351 р., въ 1898 г. —S93 .388 р., 
въ 1899 г .—920 .697 р., въ 1900 г. — 8 0 2 . 6 0 7 р. (по дапиымъ 
госуд. контроля), а отсюда выкунъ ея все менѣе и меиѣе вы­
годным* для казны. Правда послѣдпяя получаетъ отъ дороги в* 
свою пользу извѣстиую часть доходовъ. За 1 8 9 3 — 1 9 0 0 г.г. 
этихъ доходовъ поступило въ пользу казны 1.472.170 руб., а 
акціоперы получили за это время сверх* гарантированных* 5% 
2.944.340 руб. въ видѣ супердивиденда и разных* отчислеиій въ 
пользу заправилъ—главиыхъ акціоиеровъ, въ среднемъ елсегодпо по 
368.000 р, или по 20% иа акціго, кромѣ 5 % гараптіи,—доходъ, 
котораго лишилась казна вслѣдствіе неправильной политики м-ва 
ф-овъ, поддерлсивающаго иностранное лс. д. общество, какъ поддѳр-
леиваетъ оно благоприятными тарифами и вообще Лодзипскую про­
мышленность. Но дѣло па этом* не остановилось. 11 іюпя 1 900 г. 
было о-ву Лодзииской лс. дор. разрѣшено соорудить новую дорогу 
Лодзь-Колюшто, всего 32 версты широкой колеи и 17 верстъ па­
раллельной узкой (для удобства передачи грузовъ и пассалсировъ съ 

1) П. С. 3. Ж№ 10291, 10641 и 10797. 
2 ) П. 0. 3. № 11848. 
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В.-Вѣнскои на В.-Калишскую дор.) за счетъ иоваго гарантированнаго 
облигаціоннаго капитала 1). Вопросъ 2) о сооружении этой дороги воз-
никъ при обсулсденіи вопроса о сооруяееніп дороги мелсду Варша­
вою и Калишемъ, при чемъ съ самаго начала имѣлось въ виду, что 
осуществленіе новой линіи доллшо быть сдѣлано такимъ образомъ, 
чтобы ' по возмолгаости ие были нарушены интересы о-ва Лодзии­
ской дороги, которое по уставу владѣло линіей именно между Ко­
люшками и Лодзью. Въ этихъ видахъ было рѣшено предоставить 
о-ву «особый компенсаціи» за счетъ госуд. казначейства. Компопп-
сація состояла въ отсрочкѣ права на выкунъ, взамѣпъ чего были 
измѣнены условія распредѣленія чистаго дохода о-ва, который 
доллсенъ былъ съ 1-го января 1901 г. производиться слѣдуно-
щимъ образомъ; прелсде всего па оплату ироцентовъ интереса и 
погашенія иа всѣ облнгаціи о-ва, затѣмъ 5% на акционерный ка­
питал* (съ его нариц. суммы) и 3 % с* чистаго дохода на состав­
ление запаснаго капитала; остаток* дол. былъ обращаться полностью 
на возмѣщеніе долга о-ва но гарантіи акцій и облигацш въ тѣ годы, 
когда долг* (не существовавший на самом* дѣлѣ и не предвидѣв-
шійся въ будущем*) будет* числиться за обществом*, могунцій лее 
оказаться послѣ того остаток*, а, когда долга пне было, вся чистая 
прибыль, если она не превышала 186.180. р, или 15 р, на калсдую 
из* 12.412 акцій о-ва, дѣлилась бы так*, что 2 / з поступать доллшы 
билли акціонерамъ, Ѵз въ пользу казны. Если лее чистый остаток* 
превысил* бы 186.180 руб., попе былъ больше 434.420 р. или 
по 35 р. иа акцію, то излишек* сверх* 186.180 р. доллсен* был* 
дѣлиться мелсду о-вом* и правительством* пополам*, h из* избытка 
сверх* 434 .420 р. въ казну доллшо было поступать 2 / з , о-ву Ѵз. 
Казна сохранила за собоио право выкупа дороги во всякое время 
по разечету средияго чистаго дохода за лучшие шить лѣтъ изъ иио-
слѣднихъ семи перед* выкупом* (съ учетомъ плателсеи но облига­
циям* и средней прибыли казны за тѣ лее годы), но въ случаѣ вы­
купа до 1 янв. 1915 г. выкуінпая рента не могла быть менѣе той, 
которая опредѣлплась бы согласно иреленимъ условіямъ, по резуль-
татамъ эксплоатацни за семилѣтіе 1893 — 1 8 9 9 г. (другими словами 
о-во обезпечивало себя отъ всякихъ случайностей). Зачѣмъ понадо­
билось такое измѣненіе въ условіяхъ концессіи Лодзинскаго о-ва (от­
срочка выкупа, измѣнеиіе распредѣленія доходов*)? Дѣло въ томъ, 
что соору.женіе новой вѣтви, вслѣдствіе дороговизнил цѣнъ на отчулс-
даемыя для ноя земли в* Лодзинскомъ районѣ, доллшо билло прѳ-

Собр. узак. 1900 г. ст. 1270 и 271G. 
2) Вѣстп. фин. 1900 г., № 49, стр. 485-487 . 
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высить 5 мил. руб. (около 140.000 руб. на версту), что грозило 
понгіженівмъ чистаго дохода Лодзинскаго о-ва. М-во ф-овъ высчи­
тывало, что при прежнем* порядкѣ распредѣленія казна отъ этого 
исчисленія доходовъ потеряла бы по 86 .000 руб. въ годъ, а при 
новомъ ие болѣе 53.000 руб., еслибы доходъ дороги упалъ (какъ 
олсидалось) на 258.000 р.. Но если такъ, то спрашивается, какой 
смыслъ былъ сооружать новую дорогу, которая (за счетъ общеим-
перскихъ доходовъ) доллсиа была искусственно способствовать проц-
вѣтаиііо окраинной, находящейся въ рукахъ шюстраицевъ, промыш­
ленности? М-во ф-овъ доказывало, что соглашеиіе съ о-вомъ Лод-
зинской дорога было выгоднѣе, чѣмъ сооружеиіе Колюшкинской лииіп 
казною пли какимъ-либо другимъ обществомъ. Возыожпо. Но зачѣмъ 
было сооружать убыточную липію, какая была въ этомъ крайность, 
особенно въ. виду наступившаго промышленнаго кризиса, совершенно 
непонятно. Еще неправильною соображения м-ва ф-овъ о выгодности 
для казны отсрочки выкупа. Само лее м-во составило таблицу вы­
купной ренты за Лодзипскую дорогу, еслпбы Колюппсипская вѣтвь 
не была • сооруясена этимъ обществомъ, изъ которой (таблицы) яв­
ствует!., что эта рента съ 775 .464 р. (въ 1901 г.) возрасла бы 
до 1.022.550 р. (въ 1915 г.), но въ 1900 г. она доходила бы 
всего до 526.679 р.. Слѣдовательио, еслибы дорогу выкупить въ 
1900 г., то казна вдвое бы дешевле заплатила за пее, чѣмъ черезъ 
15 лѣтъ, это совершенно ясно, и, если м-во ф-овъ и безъ соору­
жения Колюшкинской вѣтви, собиралось отсрочивать выкупъ Лодзии-
ской дороги до 1915 г. (т. е. совсѣмъ задаромъ сдѣлать акціопо-
рамъ ея крупный нодарокъ), то, конечно, улсе лучше было согла­
ситься на эту отсрочку за счетъ извѣстиыхъ выгодъ... 

Необходимый для соорулсепія Колюшкинской вѣтви заемъ былъ 
реализован* иа американскомъ рыикѣ въ 1900 году па сумму 
5.397.414 р. пар. но курсу 9 6 3 А за 100. Въ 1901* г. Лодзпн-
ская дорога выработала 847 .640 р. чистаго дохода, изъ которых* 
до 309.665 р. перечислено было въ доходъ казны ' ) . 

Право на выкупъ Варшавско-Вѣнскои лс. д. правительство 
получило еще въ 1879 г., когда у насъ о выкупѣ лс. дорогъ изъ 
рукъ частныхъ обществъ серьезно не подымалось еще и вопроса. 
Дѣла этой дороги, слулеащей транзитной для наших* грузов* и 
пассалсировъ, слѣдующих* на западную границу и обратно, про-
цвѣтали съ самого образовапія частиаго о-ва для ея экснлоатаціи 2 ) . 
Въ послѣдніе годы м-ва H. X. Буиге чистый доходъ дороги со-

: ) Предв. евъд. госуд. контр, о жел. дор. 1901. г. стр. 20—21. 
2 ) Рус. госуд. пред., т. I, стр. 258—260. 
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ставлялъ ужо въ среднемъ свыше -1 мил. руб., іш, которых* отчи­
слялось въ пользу госуд. казначейства по 2.4).ООО р. въ уплату 
за первоначальные его расходы по сооруяеенію дорогъ. Доходъ этотъ 
продоллсал* возрастать, достигнут, ш, 1888- -8У г. цифры 4,с. мил. 
рублей, дивидендъ лее акціонеровъ достпгъ въ 1 8 8 7 — 8 8 годахъ 
цифры 1.187.500 руб., въ 1889 даже 1.859.470 руб. J ) . Въ 
1890 г. правительство обратило внимапіе па это процвѣтпніе дѣлъ 
общества и воспользовалось нмъ въ цѣзяхъ увеличения своей доли 
въ доходахт. о-ва, обязавъ его принять Варшавско-Бромбергскую, 
сильно задолясенную казиѣ дорогу съ переводом'!, части ея долі'а. 
(3 .320.200 р. изъ 5 .424.664 р.) на о-во В.-Вѣпской л;, д. и съ 
обращением*, акціоиернаго гараитироваииаго капитала первой въ об-
лигаціоиный гарантированный каішталъ второй. Одновременно были 
конвертированы нрслшіе 5%-ые займы о-ва въ 4 % • ые (что сокра­
тило значительно его расходы ио оплатѣ своихъ обязательств!.), и 
о-во обязалось, послѣ извѣетныхъ отчисленіп ti выдачи дивиденда 
но 6 руб. на акцію, дѣлить своп барыши иополамъ съ казною 2 ) . 
Это обстоятельство дало въ первые ;ке четыре года послѣ соглашеиія 
въ руки казны 2,82 мил. руб., по и дивиденд!. аі;ціонеровъ очень 
мало сократился, составивъ въ среднемъ за тѣ л;е 1 890 — 1893 г. 
по 1.136.250 при среднемъ пѣсколько понизившемся чпетомъ до­
хода въ 4 .472.640 р. Законодательными актами 18 іюля 1892 г., 
17 апр. 1893 г. и 28 февр. 1894 г . 3 ) было разрѣшено значи­
тельно увеличить провозную способность дорогъ Варгаавско-Вѣп-
скаго о-ва, съ каковою цѣлыо выпустить новый (IX в.) облигаціон-
ный заемъ на сумму 8.031.250 руб. зол. изъ ~L% пар., каковой 
и былъ въ 1894 г. реализован* на германском* и голландском* 
рынках*. Улучшение провозоспособности дороги естественно способ­
ствовало въ самой сильной степени росту ея чистаго дохода, кото­
рый составил* въ 1894 г .—5.434.456 р., въ 1895 г.—5.553.976 р., 
въ 1896 г. —4.829 .073 р., въ 1897 г.—-5.741.1 9 1 р., въ 1898 г.— 
6.540.286 р., въ 1899 г .—6.833 .986 р. 4 ) . Повысилась, конечно, 
и доля участія казны въ чистом* доходѣ назвапнаго о-ва, соста­
вившая въ 4 8 9 4 — 1899 г. крупную сумму 5.768.800 руб., т. е. 
по 961.467 р. въ годъ. За ото лее время акционеры получили 
8.413.700 р. шип по 1.402.283 р. елсегодпо. Казна, кромѣ того, 
получала по 250 .000 р. въ уплату за Варшавсиео-Вѣискую дорогу 
и по 164.483 р. за Бромбѳргскій участок*. Как* виднмъ, резуль-

1 ) Рус. госуд. пред., т. II, стр. 308. 
2 ) Рус. госуд. кред., т. II, стр. 304—309. 
3) Л. С, 3. № 8703, 9505 и 10394. 
4 ) Свѣд. госуд. контр. 1899 г. стр. 67. 



татъ вполнѣ благоприятный для казны, хотя, конечно, своевремен­
ный выпупъ дороги въ казну принесъ бы ей больше пользы. 

Выс. утв. 31 марта 1900 г. положеніемъ соед. присутствия и 
дополненіемъ устава о-ва В.-В. ж. д. х) о-ву было разрѣшено рас­
ширить свое предпріятіе сооруясеніемъ новой 250 верстной линіи 
отъ Варшавы до Калиша и далѣе до Прусской границы за счетъ 
реализации новаго выпуска 125.000 аищій по курсу не нилее 100 за 
100 нариц. и облигаппій на сумму, потребную для соорулсепнія раз-
рѣшенной линіи, безъ всякой правительственной гарапптіи или посо­
бия. Окончить дорогу, о-во обязывалось въ течеииіе трехъ лѣтъ, и съ 
моментомъ ея окончанія счеты ея эксплоатаціи доллшы были слить­
ся со счетами другихъ дорогъ о-ва, а въ случаѣ выкупа и окон­
чания концессіи предприятие переходило въ казну цѣликомъ. Съ 1 яив. 
1900 г. распредѣленіе чистаго дохода дороги сравнительно съ ус­
тановленным* зак. 7 іюня 1890 г. доллшо было дов. радикально 
измѣииться. Именно изъ чистаго дохода, послѣ отчисления 250.000 р. 
ренты въ пользу казпиы и процентовъ ииитереса и погаипения по об-
лигаціямъ, а таклсе долга (буде таковой образовался бы) по гаран­
тии YII вып. облигаций (замѣнившихъ аищіи Бромбергскаго уч.),— 
доллша была уплачиваться дополнительная рента правительству въ 
275.000 p., a затѣмъ улсе дѣлаться отчисление 1) на погашение 
акций, 2) 3 % съ чистой прибыли въ запасіиьнй капиталъ (раньше 
отчислялось 3 % съ чистаго дохода), 3) по шести рублей на калсдуно 
непогашенную и но три руб. на погашенную акціно, 4) на дополнит, 
вознаграясдеиіе слулеащихъ и директоровъ, 5) излипнекъ—поноламъ 
мелсду акціонерами и правительствомъ. если онъ не болѣе 2.000.000 р. 
(т. е. если дивиденд* равен* не болѣе 10 р. на акціио) 6) сверх* 
этихъ двух* мши. руб. двѣ трети—в* казну, Ѵз въ пользу аисціо-
неровъ. Условія выкупа дороги, опредѣленппыя въ уступочномъ дого-
ворѣ 1857 г., уставѣ о-ва 1872 г. и дополнении 7 июня 1890 г., 
нзмѣнялнсь въ томъ смыслѣ, что ежегодная выплата извѣстной сум­
мы замѣнялась единовременной уплатой акціоиерамъ наличными день­
гами суммы, равной капитализированному (изъ годовых* за 
все остающееся до срока владѣиія о-вомъ лселѣзпоно дорогою вре­
мя) среднему доходу акціонеровъ, исчисленному на прелсиихъ ос-
нованіяхъ (т. е. за вычетом* обязательных* плателсеи 250.000 рен­
ты, правительству и по облигациям.*) с* присоединением* таислсе вы­
чета инлателсей по всѣмъ остальным* выпущенным* къ моменту вы­
купа облигациям* и дополнительной 275.000 р. ренты правитель­
ству. При этом* однако, еслибы выкуп* послѣдовал* раніѣе 1 янв. 

!) Собр. узак. 1900 г. ст. 1532. Указатель 1900 г. № 27 стр. 493—498. 
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1915 г., то причитающаяся акціонерамъ и капитализированная пзъ 
4 Ѵ а % выкупная рента должна была отчисляться по семилѣтію 
1 8 9 3 — 1 8 9 9 г. и кроьгѣ того казна уплачивала бы акционерам* 
сумму, равную оставшемуся непогашеннымъ къ моменту выкупа 
акционерному капиталу (по нариц. цѣнѣ), затраченному на построй­
ку и сооружение калишскаго участка безъ начисления процентов!, на 
этотъ капиталъ. Но еслибы вычисленное такимъ образомъ вознаграж­
дение акционеров* оказалось ниже того, которое они получали бы на 
точномъ оспованіи прежиихъ законопололсеній, по послѣднему семилѣ-
тію, предшествующему году выкупа равнымъ образомъ при условіи 
капитализации ренты изъ 4Уг% годовыхъ, то акціонерамъ представ­
лялось право избрать этотъ ииослѣдииій способъ разсчета, но улсе 
безъ возмѣщеиія затраченнаго на постройку калишскаго участка 
акціонернаго капитала. (Еслибы выкупъ послѣдовалъ до истечения 
полныхъ семи лѣтъ со времени открьитія всего двюкенія на калиш-
скомъ участкѣ, то при исчислении выкупной суммы доходъ доллсенъ 
былъ исчисляться безъ вычета двухъ наименѣѳ прибыльных* годовъ 
въ семилѣтіе). Правительство выговорило еще въ свою пользу пе­
реход!, подвижного состава дороги (вт, случаѣ выкупа), пріобрѣтеи-
наі'0 за счетъ дивиденда акціонеровъ (такого подвилсною состава 
было на 3 .527.000 р.), ввело въ уставъ обязательство нріобрѣтать 
для соорулсеппія и перевозки матеріальи только русскаго производства, 
оиилачивать расходы по содерлсанію лсаидар. полицейскаго уииравленія, 
представлять расцѣночиыя вѣдомостп правительству и г. д. Новыми 
условіями о-во В.-В. лс. д. огралсдало себя отъ всяких* случайностей, 
правительство лее рисковало понилсеніемъ причитающейся ему части 
дохода, такт, какъ требовалась оплата по 6% новыхъ акицй, требо­
вавшая 750.000 р., раньше, чѣмъ доходъ поступалъ ист, раздѣлу 
мелсду казною и акционерами. Обезпечивалась то лысо дополнитель­
ная рента вт, 275.000 р. Во всяком* случаѣ новое соглашение было 
небезвыгодно для казны, и обезпечивалось сооружение новой лс. д. 
линии за счетъ частнаго на этотъ раз*, а не госуд. кредита 1 ) . 

Н) Калшпскан вѣтвь считалась очень доходной Сне ненііе 1.188.400 р. чистаго 
дохода при затратѣ па постройку ие болѣе 18.000.000 р.), почему па соискаиіе ея 
концессіи явилось очень много предпринимателей (полк. 0. Г. Тизенгаузепъ и торго­
вый домъ К. Г. Шепъ, гр. Потоцкій, кн. С. 15. Любомірокій, гр. Ѳ. Ѳ. Замойскій, 
прусскій подданный Л. Праусъ, австр. подданный О. Шостагъ, купецъ M. M. Тем-
кипъ, прапленіе Московскаго о-ва под'Ь'Г.здпыхъ путей, правлеш'е о-ва Лодзииской 
зк. д., изъ которыхъ комиссін о новыхъ жел. дор. признала серьезными только Варит. 
Вѣпское о-во и Тизепгаузена н Шена, какъ нроизводившихъ специальный развѣдші, 
по отдала предпочтеніе первому вслѣдствіе его солидности, обвапеченности реализаціи 
имъ иеобходимыхъ капиталовъ и короткаго срока копцессіи (32 года). Интересно, что 
комиссія всего выгодігПій признавала постройку пути распорпэюепгет ігазмы, но по 
обыкновенно было признано, что у казны нѣтъ для атого средствъ и добыть ихъ не­
возможно (См. Въстн. финансовъ 1900 г. № 18 стр. 978—982). 
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Новый выпускъ акцій о-ва, какъ мы видѣли выше, былъ 
реализован* въ 1900 г. на сумму 12.500.000 руб., а облига­
ционные займы на 25 .455 .797 р. (54 .992 .000 мар.) по ЭбѴг за 
100—въ 1901 г. Постройка Калишской вѣтви быстро подвигалась 
вперед*, когда внезапно остановлена была вслѣдствіе столкновения 
съ Прусским* правительством*, заявившим* требование, чтобы пере­
грузочная станція была сдѣлаиа на прусской территории. Стоимость 
Калишской вѣтви онредѣлепа въ 21 .931 .600 р. х ) длина въ 245 вер. 
(съ вѣтвями къ Прусской границѣ и Привислянской ж. Д. 2 ) Прави­
тельство наше рѣшителыю возстало противъ этого иесообразиаго тре­
бования, цѣль котораго иользоваться выгодами чулеой лгелѣзной до­
роги. Твердость нашего правительства (какъ это и всегда бываетъ) 
имѣла успѣхъ, и окончаиіе вѣтви, по всей вѣроятиости, въ скоромъ 
времени будетъ совершившимся фактом*. Пруссія, какъ извѣстио, 
привыкла пользоваться всевозможными льготами при постройкѣ на­
ших* дорогъ въ прежнее время 3 ) , когда мы болѣе думали о выго­
дах* прусских* портов*, чѣмъ о своихъ собствеиныхъ интересахъ. 
Такъ и теперь, не смотря на уступку русскаго правительства, иред-
ложившаго, чтобы перегрузочная станція для германских* товаров*, 
слѣдуіощихъ по Калишской вѣтви, была на русской границѣ (въ 
Калинпѣ), а для русских*, слѣдуемыхъ въ Гермаийо,—на германской 
территории, прусское правительство настаивало еще иа новыхъ льго­
тах* для пруссісих* л;ел. дорогъ, очевидно удивляясь и не вѣря, 
что русскіе понемногу перестают* работать «pour le roi Prusse». 
Въ 1900 г. чистый доходъ общества определился въ 6.34.4.540 р., 
изъ коих* въ казну отчислено было387.500 р. еясегодпой ренты и 
576.199 р., какъ доля участия въ доходах* дороги. Акционерам* 
приходилось 1.545.181 р. Въ 1901 г., не смотря на присоедине­
ние къ доходамъ дороги изъ строительпаго капитала Калишской вѣ-
тви суммы 735.676 р. на уплату процентов'!, по новымъ обли­
гациям* о-ва, доходъ его определился всего въ 6.555.573 р., изъ 
коихъ арендной платы въ казну было отчислено 525.000 р., доля 
лее участия въ прибылях?, упала до 214 .855 руб., а акционерам?, 
и въ пользу директоров?» учредителей и слулеащихъ пришлось не 
менѣе прежпяго, именно 1.647.524 р. (противъ 1.645.426 р. въ 
предыдущем* году) 4 ) . Что будетъ дальше, предвидѣть, конечно, не-

1 ) Наша ж. д. политика т. IV стр. 136. Здѣсь жо длина Калишской лнніи онро-
дѣлена въ 325 верстъ. 

2 ) Стат. сб. и, п. с , вып. 68 стр. 7. 
8 ) Напр. Бросто-Грасвская ж.-д. (Рус. госуд. вредить, т. 1., стр. 365—366). 
*) Спид, госуд. коптр. о жел. дор. 1900 г., стр. 30—31. Продиар. спѣд. госуд. 

контр, ва 1901 г. стр. 20—21. 



возможно, но есть основанія думать, что доходы казны не только 
не будутъ столь быстро возростать, какъ это было до сих* порт, 
но и значительно уменьшатся. Весь акц. капиталъ о-ва составляет'!, въ 
настоящее время: 1) 25.000.000 р. акціямп, 2) 79 .318.472 обли­
гациями. По облигациям* елсегодный обязательный плателс* составляет* 
2 .646.130 p.-f-5 ,68554. 15.86 1.0 4 6 р . + 1 ,420ИЗЙ . 9.591.751 р . = 
= 3 . 9 7 2 . 0 6 0 р. Рента правительству составляла 525.000 р., уплата 
ему лее по облигациям* VII в .—164.483 р., всего обязательных* 
расходов* до 4 .661 .543 р. ежегодно. 1 I марта 1901 г. о-ву В.-В. лсд. 
было разрѣшено сооружение новых* вѣтвей отт, ст. Зомбковицы до 
дер. Соичовъ, протяжепіем* около 20 верстъ и отъ липіи между 
ст. Зембковицьи и Стрясемишипцы до копей «РІгииатій» около 4 верстъ— 
за счетъ негарантированная облпгаціоннаго капитала. 

Успѣинные результаты новой политики по отнопіеиію къ частным* 
лс д. обществам*, выразившіеся вт, созданіи повой громадной сѣтн 
без* всяких* приплат* пзъ средств* госуд. казначейства, т. е. ряда 
или доходных* самостоятельных'!, лпиій пли же убытки которых* 
были покрыты прибылями ранѣе соорулсенных* этими обществами 
путей, казалось бы, безспориио оправдывали принятую систему, тѣм* 
болѣе, что нѣкоторыя дороги стали из* своихъ доходовъ отчислять 
улсе изв. суммы вт. пользу госуд. казначейства. Однако лее не на всѣхъ 
дорогах* принятый опыт* привел* к* тѣм* лее результатам*. II 
прежде чѣмъ сдѣлать окончательный вывод* ии подвести итоги си­
стемы, выработаиіной н проведенной с* большой энергией и искус­
ством* С. 10. Витте, надо остановиться на результатах* деятельности 
и других* обществъ, столь лее поощрявшихся м-вомъ ф-овъ, какъ и 
только что разсмотрѣииииыя, столь лес, казалось, наделенных*, но которыя 
не оправдали этихъ возлагавшихся на пихт, надежд*, не смотря на всѣ 
усилия (не прекратценпыя отчасти и поиыпѣ) ихт, спасти и тѣмъ 
оправдать систему. Такихъ обществъ три: Юго-Вомпочныхъ лс д. 
Рязански-Уральской ж. д. и накопецъ злополучнаго Московско-
Ярославско-Архангельской лс. д. К* пзлолсеииію истории ихъ и 
обращаемся. 

Вопроси, о создании на юго-востокѣ Россини новаго могуществен­
н а я частнаго лс д. общества, которое, не требуя приплат* от* казны, 
взялось бы соорудить ряд* новыхъ, необходимых* для обслуживания 
мѣстных* интересов*, лииій возник* в* 1893 г. но случаю насто­
ятельных* просьб* о проведении дороги меледу Харьковом* и Пен­
зою. Харьков* только что был* обойден* (въ пользу Киева.) при 
отдачѣ о-ву Курско-Кіевской лс д. концессии на сооруженное дорога 
меледу Курском* н Вороииелсом* вмѣсто линии Харысовъ-Воронелсъ, 
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и вообще этотъ городъ, издавна являющийся центром* просветитель­
ной,, судебно-административной и промышленно-торговой деятельности 
юлшой Россін, единственный (кромѣ столичныхъ) крупный городъ 
съ чисто-русскимъ населением*, далеко не пользовался (какъ не 
пользуется и теперь) тѣмъ вниманіемъ, каким* пользуются другіе 
крупные города, напр., Кіевъ, Одесса, Екатерииославъ, Варшава 1 ) . 
Мѣстное население 20 лѣтъ уже ходатайствовало о рельсовом* пути 
черезъ тѣ уѣзды Харьковской и Воронелсской губерн., которые были 
издавна ихъ лишены, и м-во ф-овъ, чуткое къ вопросу о создапіи 
новыхъ ж. дорогъ, вошло по этому поводу въ соедин. присутствие 
іс-та м-овъ и д-та госуд. экономии2). Въ представление этом* С. 10. 
Витте указывал* на крайнюю лселателыюсть сісорѣйшаго осуществле­
ния сказанной дороги, но и на полную невозможность таковаго со 
стороны правительства. Новая дорога, писал* министр* ф-ов*, тре­
бует* для надлелсащаго ея устройства неустанных* заботь и самаго 
серьезнаго внимания со стороны строителей. Мелсду тѣмъ одно со­
оружение казною Сибирской лс. д. потребует* усиленных* трудов* 
со стороны всѣхъ органов* лс. д. управления, почему братся еще 
за новую постройку наврядъ-ли было бы своевременно. Кромѣ того 
соорулсеніе Харысово-Балашовской лс. д. (по направлению иа Пензу) 
потребовало бы обращения правительства къ займу, заключить лее 
заемъ при теперешнем* пололсеніи кредита па европейских* рынках* 
очень затруднительно, так* какъ далее займы, иамѣчеппые для Си­
бирской дороги и для удовлетворения других* госуд. задач*, пред­
ставляют* по отношению къ условіямъ, на которыхъ заграничные бан­
киры соглашаются реализовать оные, немаловаленыя затруднения для 

!) Харькову, напр., не раарѣшеиъ до спхъ норъ попудный сборъ съ топаропъ 
для замощенія улицъ (не смотря на просьбы о немъ со стороны город, управлении, 
мѣстнаго купеч. общества п биржевого комитета), отчего городъ утоиаотъ въ грязи 
и пыли, тогда какъ мнопшъ другнмъ города.мъ, въ томъ чисти Одессіі. нтогь сборъ 
разрѣшснъ. Въ Кіевѣ, Одеееѣ и Баршавѣ сосредоточены поенные округа, пъ Харь­
ков* іюѳішып оиругъ упразднеиъ (въ Москпѣ и Казани—сохранены». Просьбы города 
(сопровождаемым обѣіцанісиъ крупиыхъ пожертвованій) объ открытіп новыхъ высшихъ 
учебггыхъ заведеній (горный ц сельскохоз. институты) оставлены безъ шіпмаіші, а 
таковые открыты въ Екатерииославѣ гдіі невозможно правильно поставить дѣло за 
отсутс/гпіемъ преподавательекаго персонала, въ Шовѣ съ его на половину ішльско-пѣ-
мецко-еврейскомъ населенівмъ и въ Варшавѣ. Новыя ж. д. линін (Москва-Брнпскъ, 
Кіевъ-Полтапа-Лозовая, Курскъ-Боропежъ, Витсбскъ-ЖлоГшпъ и проектируемая лшіія 
Одесса-Кіевъ, Одесса-Крымъ) имѣютъ въ виду поднять значеніе lue па и должны бу-
дутъ подорвать значепіе Харькова. Ходить слухи о переводѣ Харьковскаго зем.банка 
въ Москву (потому что часть его акцій скуплена Москонскими спекулянтами), тор­
мозится отіфытіо пъ Харьковѣ среднпхъ учебпыхъ заведешй (всего 4 і-нмназіп, 
1 реальпое училище и 1. замледѣльчеекое), вътомъ числіі—гехпичеекнхъ. Одно время 
угрожали городу даже переводомъ изъ него суд. палаты въ Полтаву или Воронежъ, 
если онъ ие отчудить одной изъ своихъ площадей (но закону иезастраиваемыхъ) подъ 
вдаиіе новыхъ судебныхъ аіѣстъ... 

2 ) Овѣдѣнія беремъ изъ дѣла, имѣющагося въ Архпвѣ Ы. X. Бупге (пъ Кіевѣ). 
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финаисоваго вѣдомства, не смотря на то, что цѣлъ, съ которою 
заключаются займы не молеетъ подать поводъ ни къ какимъ подоз-
рѣніямъ, которыя такъ склонны питать КО намъ иностранные 
капиталисты, постоянно опасающіеся, чтобы средства, доставлен-
ныя ими, не были обращены па извѣстныя, не имѣющія прямаго 
отношенія къ чисто-экономическому развитію народной жизни 
надобности. Отсюда заемъ для соорулсенія Пензенской дороги легко 
молсетъ возбудить иедовѣріе къ намъ иностранныхъ капиталистов'!,, 
которые въ этомъ случаѣ или вовсе откалсутся отъ нашихъ пред-
лоясеній или лее изъявят* согласіе на реализацію займа на весьма 
невыгодных* условіяхъ, на которыя м-во ф-овъ не согласно, ибо это 
можетъ. вообще уронить наш* кредит*. Кромѣ того, еслибы и уда­
лось заключить заемъ, не слѣдуетъ упускать изъ виду, что военным* 
министерством* улсе поставлен* иа очередь вопрос* о необходимости 
устройства нѣкоторыхъ стратегических* дорог* в* Привислянскомъ 
краѣ, а также линіи отъ Закаспійской дороги на Ташкент*, каковыя 
линіи не могутъ быть соорулеепы иначе, какъ раопорялеепипемъ казны. 
Кромѣ того практика лс. д. хозяйства у насъ и заграницею пока­
зала, что рельсовые пути, будетъ ли эксплоатація казенная или 
частная, съ наибольшею пользою для населенія и съ выгодою для 
себя эксплоатируются лишь при условии соединения ихъ въ большія, 
удобно—выбранныя группы или сѣти. Напримѣръ, образованное въ 
1878 г. изъ трехъ бездоходных* линіій—Бресто-Граевской, Кіево-
Брестской и Одесской общество Юго-Западных* лсел. д. черезъ нѣ-
снеолько лѣтъ по объединении управленія этими линиями настолько 
развило ихъ доходность, что послѣдняя покрыла всѣ лелсащіе на 
ней плателси и стала далее уплачивать правительству старый долг* 
по гарантіи. Этим* лее принципом* руководствовалось м-во ф-овъ 
при выкупѣ въ казну ле. доронъ. Такимъ образомъ, еслибы казна 
взяла на себя соорулееніе Харысово-Балапіовской линіи, она должна 
была бы одновременно выкупить частныя лс. дороги Грязи-Царицын-
сіеую и Козлово-Воронелсснсо-Ростовснсуно, меледу тѣмъ выкуп* этот* 
не выгоден* для казны, ибо за акціи Г.-Царицынпсісой яс. дор. по 
условіямъ концессия пришлось бы заплатить по 300 р., разсчетъ лее 
с* К -В.-Ростовспсой очень был* бы затруднителен*, не говоря уже 
о необходимости крупных* затрат* со стороны казны для приведе­
ния этой дороги въ порядок*. Въ силу этихъ соображѳній м-во 
ф-овъ предлагало пойти навстрѣчу предлолсеиіио о-ва Грязи-Цари-
цыпекой лс. д. об* отдачѣ ему концессии на соорулееніе Харковско-
Баланповской линіи съ тѣмъ, что оно исромѣ того войдет* въ со­
глашении? съ акционерами о-ва К.-В.-Ростовской ле. дороги о сліяніи 
его съ о-вомъ Грязи-Царицынской изъ одно о-во Юю-Восточныхь 



жел. дор., которому были бы отданы въ аренду и ішепныя Орлов-
ско-Гряжская и Ливеггская лс. дороги. 

О-во Грязи-Царицынсісой ж. д. возникло въ 18G8—69 г. 5 ) 
съ основ, капиталом* въ 21 .240.000 р. мет. гарантированными 
акціями въ суммѣ 336.000 р. м. Борисоглѣбскимъ уѣзднымъ зем­
ством*, каковая гарантія съ 1874 г. перешла на госуд. казначей­
ство. Для соорулсе-нія ж. дороги этого общества (585 вер.), кромѣ 
того, составлен* былъ и облигационный капиталъ на 1 6.154.743 р. 
мет., которому была присвоена правит, гарантия въ 823.892 р. м. 
и который былъ оставлен* за правительством*, будучи включенъ 
въ состав* консолидированных* госуд. лс. д. займов*. Б* 1878 г. 
къ Грязи-Царициисгсой ж. д. была присоединена Волго-Донская, 
выкупленная въ казну ж. д. 2 ) длиною въ 73 версты съ перево­
дом* ея обязательствъ на о-во Грязи-Царицыиской ж. д. Первона­
чально дѣла о-ва шли крайне неуспѣшио, и оно очень сильно 
задолжало правительству но гарантии, но впослѣдствіи дорога пе­
решла въ состав* доходных*, погасила весь свой долгъ правитель­
ству по гараптіи акцій и часть долга по гарантии облигаций и стала 
выдавать иа акціи (169 .920 акцій по 125 р. мет. каждая) далее 
порядочный относительно дивиденд*, по 8-—10 руб. на аісцію по­
следние перед* 1893 г. годы, а чистый доходъ дороги превышал!, 
улсе 4 мил. руб., иногда доходя до 4Ѵг мил. руб.. Долгъ правительству 
по гарантии облигаций къ 1 января 1893 г. составлял!, все так и сумму 
свыше 36 мил. руб. Что касается до о-ва Козлова-Воронежско-
Ростовсжой лс д., то таковое возникло въ 1873 году из* соору-
лсеишых* 3 ) въ 1863 — 1 8 7 0 г.г. дорогъ Аксайской, ІСозлово-Воро-
нежской, Грушевско-Ростовской и Воропежско-Грушевской линий 
(780 верстъ всего) с* акціоиеришмъ капиталом*, отчасти гаранти­
рованным*, отчасти иѣт*, и с* помощью оставлеипаго за собою 
правительством* облигаціоішаго капитала на сумму 38.113.019 р. 
мет. и облигаціониаго капитала Козлове - Воронежской лиши на 
4.163.1 90 руб. мет. с* гарантіей правительства. Ведение дѣлъ этой 
дороги, во главѣ правленія которой стоял* ызвѣсшый С. 0. Поля­
ков*, ознаменовано было крупными безнорядками, дорога давала 
убытки и лежала тяжелым* бременем* на государст. казначействѣ. 
Привести в* порядок* дѣла ея и иіѣсколько распутать слолсиыя ея 
счета (Поляков* выпускал*, мелсду прочим*, под* обезпеченіе га-
рантир. акцій облигации) попытался впервые въ 1 8 8 7 - - 1 8 8 9 г.г. 

г) Рус. госуд. кред., т. I, стр. 309—370. 
2 ) Ibid. стр. 272. 
3) ГШ. стр. 333—334- и 378 - 3 8 1 . 
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И. A. Вышнеградскій, разрѣшиш> этому о-ву выпустить одішъ за 
другимъ три 4 % гарантированные правительствомт. облипщіонпые зай­
мы : ) иа сумму 19.792.800 мар.-f- 1 5.1 28 .000 мар. для замѣпы гаран­
тированных* 5%-ыхъ облигацій о-ва и облпгацій его же, обезпе-
ченпыхъ гарантированными акціями, и на сумму 968.300 р. кр. для 
ногашенія правительственной ссуды. Но дѣла этого о-ва не поправи­
лись, ибо въ 1 8 8 7 — 1 8 9 2 г.г. правительству пришлось приплатить 
по гарантіямъ его обязательствъ до 7 мил. руб., и въ одномъ только 
1890 г. о-во выработало доходъ, достаточный для оплаты этихъ 
обязательствъ. Долгъ по гарантіи правительству превышал* к* 
1 января 1903 года 70 мил. руб. Всѣх* гарантированных* акцій 
общества числилось на сумму 995.000 руб. пар. да негарантиро­
ванных* 6 .080.700 руб. кр., размѣръ гарантіи правительства по 
облигациям* о-ва, выпущенным?, отъ его имени и вошедшим?, в* 
состав?> консолидированных* лс. д. займов?), п по акциям* составлял?, 
2 .413.739 руб. м.-4-92.959 руб. кр. 

Особое совѣшаніе, образованное в* м-вѣ ф-овъ под* предсе­
дательством* т. с. Иваицепкова, весьма внимательно отнеслось к* 
предложению о-ва Грязи-Царицьипнской лс. д. об* образованіи о-ва 
ІОго-Восточиых* лс. д., благодаря которому правительство доллсно 
было получить крупную арендную плату за свои Лывенскую и 
Орловско-Грязскую дороги, избавиться от* риска по принятію га­
рантии К.-В.-Ростовской ле. д. и кромѣ того была бы соорулсепа 
Харысово-Балашовская линія. Нѣкоторые из?, участвовавших?, в* со-
вѣщаніи, как* потом?, и члены Соед. Присутствия (г.г. Маркус?, и 
Николаев?,), выралсалн сомиіѣиіе въ возмоисности для о-ва Грязи-
Царицыпской лс. д. осуществить какуио-либо выгодную для исазиы 
комбииацію, ибо дѣла этого общества съ проведением* Камышипской, 
Курско-Воронелсской и Петровско-Владикавказской лииіій доллсны 
склониться къ упадку. М-во ф-въ однако отстаивало проэктъ обра­
зования новаго общества, съ чѣмъ въ концѣ концов?, Соед. Присут-
ствіе и согласилось, предоставивъ ему далее особую льготу, о кото­
рой о-во и не просило. Именно о-во, отказываясь отъ гараптіи 
своихъ акций, выговаривало себѣ въ дивиденд?, по 9 руб. иа аісцію, 
послѣ извѣстиыхъ отчислений на разные обязательные платежи, съ 
тѣмъ, чтобы весь чистый доходъ сверх?, отчисления но 9 руб. па 
акціи поступал?, в?, пользу казны. Но Соед. Присутствие приняло 
во внимание, что «о-во Грязи-Царицынской лс. д., принимающее иа 
себя труды по содерлсаніно обширной сѣти лс. д. линпій, въ томъ 
числѣ двух?, казениыхъ, будетъ этимъ самимъ косвенно содѣйство-

*) Рус. госуд. кредита, т. II, стр. 295—298. 
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вать развитию промышленности и торговли даннаго района а, сле­
довательно, своею дѣятелы-ностыо облегчить правительству исполне­
ние лелсащей на иемъ обязанности всемѣрнаго олсивленія нроизво-
дительныхъ силъ государства. Отсюда слѣдуетъ, кромѣ 9 руб. иа 
акцію, разрѣшить отчисление въ пользу о-ва eine 2 0 % остающаяся 
избытка, п только 8 0 % отбирать въ казну. Этимъ о-во не будетъ 
лишено поощренія къ работамъ о развитіи дѣла, a вмѣстѣ съ тѣмъ 
казна получить болѣе реальной выгоды, спекуляція лее иге найдетъ 
для себя въ оборотахъ нредпріятія скольнео нибудь благопріятиой 
почвы, такъ кансъ надо иадѣяться, что общество получптъ вполнѣ 
характер* солиднаго нсоммерческаго предпріятія» х ) . 

Пололсепіе Соед. Присутствія и уставъ новаго общества были 
Высоч. утверждены 15 іюня 1893 г . 2 ) . На основании этихъ заісо-
нопололсенпій: 1) гараитія Борисоглѣбскаго земства, a затѣмъ пра­
вительства по акциям* Гр.-Царицынской лс. д. въ суммѣ 336.000 р. 
мет. была отмѣнеиа, 2) о-во обязывалось уплатить правительству 
499 .342 р. ссуды бывшему о-ву Волго-Донской лс. д., 3) уплачи­
валось изъ кассовых* средствъ общества 153.S39 р. по прежним* 
начетам* на Г.-Царицынскую лс. дор., 4) разрѣшалось сооружение 
Харысовско-Балашовской линии протяжением* около 600 верстъ съ 
строит, капиталом'!) въ 25 .800 .000 р. и соорулсеніе трехъ вѣтвей 
(101 в.) стоимостью до 2 .245.000 р. и одной вѣтви безъ опреде­
ления ея строит, капитала и количества верстъ («отъ Х.-Балаииповской 
линии до одной изъ станцій К.-X.-Азовской или Донецкой лс. д.»). 
Общество 10.-В. лс. д. принимало всѣ долги и обязательства, ле-
лсавшія на о-вах* Гр.-Ц. и К.-В.-Рост. лс. д., а также всѣ дого­
воры и условія отиосящіяся исъ казенным* Лиивеисисой и Орлов-
сісо-Грязской лс. д.. Капитал* о-ва составлялся: а) изъ 175.606 ак­
ций на 21.950.750 руб. м., ншрантированньш правительством*, 
изъ которых* 163.379 акцій—взамѣн* непогашенных* акций Гр,-
Царицынсисой лс. д., 6.541 для замѣны дивидендных* (погашенных*) 
акцій той лее дороги и 5 68 6 акций для замѣны таких'ьлсе (погашенных*) 
акций К.-В.-Ростовской лс. д., б) изъ облигационных* первоначаль­
ных* капиталов*, сливаемых* обществъ,—съ правительственной га-
наптіей; с) изъ донолнительнаго облигаціониаго капитала о-ва, также 
гарантированная правительством'!., и вьнииускаемаио: 1) для замѣпьи 
непогашенных* гарантированных* акций Коз.-В.-Ростовской лсел. д., 
2) для выкупа иегарантированыхъ акпіій той лее дороги, 3) для 
разечетовъ с* правительствомъ, 4) на соорулеепіе новьихъ линий, на 

*) Подробности объ образоваиіи о-ва ІОго-Восточныхъ ж. д. смотрѣть Вѣстп. 
фпи. 1893 г. № 27 и 29. 

2 ) II. 0. 3. № 9806. 



увеличение оборотнаго капитала общества и на другіе расходы по 
улучшению и оборудованию принадлелсащихъ о-ву линий. Распре­
деление чистаго дохода о-ва (за вычетомъ 3 % въ пенсіонный капи­
талъ) доллшо было производиться въ слѣдуиощеыъ порядкѣ: 1) сумма, 
потребная на уплату процентовъ и погашенія но облигаціяыъ, 
2) арендная плата за Орловско-Грязскуио и Ливенскуио дороги 
по 1.000.000 р. ежеи'одиио, начиная съ 1894 г. и по 1.500.000 р. 
съ 1896 г., 3) і Ѵ а % съ чист. дох. на образованіе запаснаго ка­
питала, 4) на погашение аищій согласно плану, утвержденному 
м-ромъ ф-овъ, 5) въ дивидендъ акціоперовъ по 9 руб. па ісалсдую 
акцию, 6) на погашение могущихъ образоваться долговъ правитель­
ству но гарантіи и за аренду, 7) остаток* дѣлится между прави­
тельством*—80% и обществом*—20%. Сроись концессии 60 лѣт*— 
20 іионя 1 953 г., право на выкуп* съ 1 янв. 1906 г.. Еслибы 
выкуп* былъ произведен* раньше 1916 г., то правительство доллшо 
было бы уплатить не меиѣе нарицателыиаго капитала акцій, если лее 
послѣ 1916 г., то разсчетъ—по средней доходности за пять наи-
болѣе прибыльных* лѣтъ изъ нослѣднихъ семи перед* выкупом*, 
при чемъ берется доходъ самшъ акцгй, а ие чистый доходъ дороги. 
Этотъ доходъ капитализируется из* 5 % год. по срок* іеонцессіи и 
уплачивается наличными деньгами или 5%-ыми бумагами съ пога­
шением* по выбору правительства. Изъ выкупной суммы во всяком* 
случаѣ вычитаются всѣ долги, могущие быть на о-вѣ съ 1 января 
1893 г. по облигаціям* всѣхъ дорог*, по ссудам* и по арендѣ. 

Всѣ эти условія необходимо признать небезвыгодными для госуд. 
казначейства. Прежде всего образовывавшееся общество не получило 
гарантии на свой акционерный капиталъ, а это одно уже слуленло 
нѣкоторым* ручательством* энергической и плодотворной деятель­
ности акционеров*, иначе лишающихся всякаго дохода по своим* 
бумагам*. Затѣмъ правительство обезпечивало себе вполне прилич-
ньня условия выкупа дорогъ общества, значительно отличавшіяся отъ 
обычных* (исключение условія о выкупѣ по доходу послѣдняго пе-
редъ выкупом* года, если он* выше средняго, выкуп* но доходу акции, 
а не самихъ дорогъ), выговорило приличную арендную плату по 
своим* дорогамъ (1 1 /2 мил. р. при 1,2 мил. р. расхода по оплате 
ихъ строительных* капиталов*), обезпечило себѣ немедленный воз­
врат* разных* ссуд* и начетов*. Наконец*, приведены были в* 
порядок* запутанные счеты К.-В.-Ростовской лс. д. и обозпечено 
соорулсеиіе новой крупной линіи съ ветвями. 

О-во немедленно лее получило разрѣшеніе приступить къ реа­
лизации своихъ зоймовъ, которая и была произведена въ 1893 г, 
на сумму 925 .700 р. изъ Ь% для замены гарантир. акций К.-В.-Ро-
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стонской ле. д., 30 .000 .000 р. кр. из* 4 7 з % для сооруженія Ба-
лашопской лс. д. и 28 .000 .000 р. кр. изъ 4 7 г % въ 1894 г. для 
сооружения разрѣшеішыхъ уставом* вѣтвей, выкупа пегараптирован-
пыхъ акцій К.-В.-Ростовской лс. д. и разечетовъ съ правительством*. 
Выручка по этимъ двумъ послѣдпимъ займамъ дала Г>5.81 0.000 р., 
и удалось ихъ размѣстить только съ помощью сбер. касс*. Таким* 
образомъ разсужденіе м-ра ф-овъ о трудности для государства реа-
лпзаціи заграничпаго займа въ цѣляхъ соорулсенія Балашовской лс. д. 
и о необходимости поэтому обратиться къ услугам* частиаго лс. д. 
общества оказались совершенно неотпосящнмися къ дѣлу: и частное 
о-во не могло реализовать займа заграницей, а обратилось къ услу­
гам* госуд. сбер. касс*, которыя могли съ тѣм* лее успѣхомъ пе­
редать свои суммы и для реализаціи правительственного займа (какъ 
въ томъ лее 1893 г. и было сдѣлано для госуд. 47з%-аго займа 
1893 т . ' ) . Въ уплату старыхъ долговъ правительству о-во 10.-В. 
ле. дороги передало въ 1894 г.—• 14.929.077 р. п за переданные 
ему материалы и запасы Орловско-Грязской казенной ле. д. въ 
1895 г. —1.374 .624 р. 2 ) , казна получила деньги, въ которых* 
нуждалась, но такъ какт. облигаціонный заем* о-ва. выпущенный 
с* этой пѣлыо о-вомъ, былъ гарантирован* правительством*, то 
государственное казначейство могло его выпустить с* таким* лее 
успѣхом* и собственным* распорялееніемъ, если нуждалось в* день­
гах*. Выгода, впрочем* была та, что оплата его производилась изъ 
доходовъ о-ва ранѣе оплаты его акцій. Выс. утв. миѣн. д-та госуд. 
экономии 28 февр. и 6 іюня 1894 г . 3 ) было разрѣшено за счетъ 
дополнительна го облигащ'опнаго капитала о-ва произнести работы 
по улучшение и усилению его дорогъ, а Выс. утв. 16 аир. 1894 г. 
пололееніемъ соед. присутствии4) было постановлено разрѣшить о-ву 
постройку и эксшюатацію новой вѣтви отъ ст. Купяискъ Х.-Балашов-
сиеой ле. д. до ст. Лисичанск* Донецісо-Камениоугольиой ле. д., съ 
каковой цѣлыо, равно какъ и для окончания работ* па улсе начатых* 
вѣтвлхъ, былъ выпущен* (въ 1895 г.) еще один*, па этотъ раз* 
4%-ый гарантированный заемъ о-ва въ суммѣ 19 .500 .000 руб. по 
курсу 9572 за 100. Въ том* лее 1895 г. иослѣдовало новое расширение 
предприятий о-ва дачей ему (Выс. утв. 4 іюня 1895 года пол. соед. 
присут. г') разрѣшения соорудить вѣтви от* Ельца до ст. Валуйки 
Х.-Балашовской лс. д. и отъ ст. Графской К.-В.-Ростовсісой липіи 
до села Анны на р. Битгогѣ, для чего о-во реализовало новый (га-

!) Рус. госуд. кредптъ, т. III, гл. 1, стр. 14. 
2 ) Оііъясн. зап. къ отч. госуд. коптр. аа 1894 г. стр. .32, на 1895 г. стр. 34. 
8 ) П. С. 3. №М 10393, 10794 и 10804; (См. также №№ 10757 и 10760). 
4 ) II. С. 3 . № 10544. 
й ) П. С. 3. № 11785. 



рантированпый изъ 4%) заемъ на 17 .365.000 р. пар. по курсу 
94 за 100. Всѣ сказанпыя линін и вѣтви были постепенно открыты 
въ теченіе четырехъ лѣтъ (ISO- J—1897 г.г.). именно: 1) Шахт-
ная-Власовскія копи 10 верстъ—30 январи 1894 г., 2) Вѣтвь къ 
Н.-Баваріи 4 версты—-26 февраля - 1890 г.. 3) Купяискъ-Лиси-
чапскъ-—117 верстъ, 4) Харыеовъ-Балашовъ — 632 версты, обѣ 
17 декабря 1895 г., 5) Таловая-Калачъ 89 верстъ —12 іюия 
1896 г., 6) Графская-Аппа S3 версты—20 іголя 1897 г., 7) Ко-
ротоякъ Столбы-Коротякъ 7 - верстъ—21 іюля 1897 г., 8) Волж­
ская-Соляная 3 версты—10 августа J 897 г., 9) Елоцъ-Валупки 
310 верстъ—1 октября 1897 г., 10) Вѣтвь отъ ст. Касторная до 
соедин. съ Моск.-Кіево-Вор. яс. д. 4 версты—1 октября 1897 г. 1 ) , 
всего 1217 верстъ. Всѣ дороги были соорулсены въ одипъ путь, 
предельные уклоны допущены въ 0,oos, рельсы 20-фуптоваго типа 2 ) , 
и эксплоатація ихъ сей част, лее получила очонь печальную извест­
ность своей крайней неаккуратностью, хотя справедливость требуетъ 
сказать, что дороги Юго-Восточпаго о-ва, въ томъ чпслѣ и пресло­
вутая «Балашовка», несравненно- лучше выстроены и эксплоати-
руготся, чѣмъ дороги о-ва Московско-Казанской лс. д. п иѣкоторыя 
(напр. Брянская) липіи о-ва М.-К.-Воронелсской лс. д. Финансовое 
веденіе дѣ.тъ новаго предпріятія пошло первоначально вполпѣ ус­
пешно. Такт, чистый доходъ дорогъ вт, 1 893 г. составил!, 7.899.1 29 р., 
изъ которыхъ въ пользу правительства было отчислено 30 .845 р. 
и за аренду его дорогъ 377.777 р., акціонеры получили 1.447.229 р . л ) , 
въ 1894. г. чистый доходъ — 9,498.420 р., изъ коихъ сполна была 
уплочепа аренда въ 1.000.000 р., въ пользу правительства отчи­
слено 892.9-19 р. и акціонеры получили 1.689.490 р . 4 ) , въ 1895 г. 
чистый доходъ—10.134.060 р., пзъ котораго въ казну за аренду 
и какъ доля чистаго дохода поступило 2.13 5.304 р., акщонерамъ— 
1.695.714 р . 5 ) . Естественно, что такой успѣшныы результатъ дея­
тельности новаго общества побуждал!, правительство къ расширенно 
его предпріятія. 26 января 1896 г. было Высоч. утверлсдено новое 
доиолпеніе къ уставу о-ва 10.-В. лс. д. 6 ) , въ силу котораго 1) изъ 
аренды такового изымалась Ливеиская казенная лс. д. и предавалась 
въ аренду о-ву М.-К.-Воронелсской лс. д. съ понилсеніемъ арендной 
платы за каз. линіи, находящаяся въ аренда у о-ва В.-В. лс. д., 

-1) По дашіымъ стат. сбор, м-ва п. с. за 1893—96 г.г. 
2 ) Стат. сбор. в. 46, стр. 26— 27. 
3 ) Свѣд. госуд. контр, за 1893 г. стр. 76—77. 
4) Свѣд. 1894 г. стр. 50—51. 
5) Свѣд. 1895 г. стр. 54—55. 
0) П. С. 3. № 12472. 
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на 100.000 р., т. ѳ. до 1.400.000 р. ежегодно, 2) общество обя­
зывалось соорудить новую вѣтвь широкой колеи въ 25 верстъ отъ 
Хрусталинскихъ и Боковыхъ мѣсторолсдеиій до ст. Крестная, сто­
имостью около 360 .000 р., 3) общество принимало въ аренду ка­
зенные уч. лс. д. Звѣрево-Дебальцево-Попасіпая-Лппсичапсіс* и Де-
бальцево-Хацанетовка съ Луганской вѣтвыо, всего 33 3 верстъ, за 
плату елсегодпо по 450 .000 р. съ возмѣщеніемъ казпѣ расходовъ 
по устройству Узловой ст. въ Хацапетовгсѣ 150.000 р. и по ус-
тупкѣ Лугаискихь казениыхъ мастерскихъ— 700 .000 р. и съ при-
нятіемъ на себя всѣхъ договоровъ и условій, заключенныхъ пере­
даваемыми вѣтвями, 4) обязывалось реализовать новый облигацион­
ный заемъ для покрытія вызываемых* соорулсеніемъ новой вѣтви и 
разсчетами съ казною и по пріобрѣтенію надлелсащаго иодвилснаго 
состава для Донецкихъ вѣтвей расходовъ. Срокъ аренды и условія 
выкупа—одинаковыя съ срокомъ концесіи и условіями выкупа всѣхъ 
дорогъ общества. М-во ф-овъ по поводу передачи восточных* участ-
ковъ казенной Донецкой лс. д. частному обществу напечатало въ 
свое время объяснительную записку 1 ) , гдѣ сообщало, что эта пере­
дача возникла не изъ сообралсеній финансоваго характера, а прелсде 
всего на ночв'ь\ удобств* мѣстнаго иаселенія. Въ данномъ случаѣ 
явилось лселательнымъ соединить Дебальцево съ Харысовомъ непрерыв­
ной линией, которая находилась бы въ одномъ управлении, чѣмъ 
обезпечивались и удобства пассалсирскаго и потребности товарпаго 
двилсенія, съ другой стороны имѣлось въ виду организовать безпе-
ресадочиое пассалсирсісое двилсеніе черезъ Донецкій районъ отъ Рос­
това до Харькова. Переданныя казенныя линии вмѣстѣ съ вновь 
срорулсенными о-вомъ ІОго-Восточныхъ лс. д. вполнѣ могли обезпе-
чить сказанныя требованія, почему образованное въ м-вѣ ф-овъ 
особое совѣщаиіе единогласно и высказалось за уступку восточиыхъ 
Донецкихъ вѣтвей о-ву 10.-В. лс. д. Средний доходъ этихъ участ-
ісовъ выралсался цьпфрою 1.217.000 р. елсегодпо, общій лее рас-
ходъ эксплоатаціи—суммой ие меиѣе 961.430 руб., чистый доходъ 
255 .570 руб., тогда кансъ арендная плата дол лена была составить 
450 .000 р. Кромѣ того казна оставляла за собою весь подвижной 
состав* Восточно-Донецких* вѣтвей, который доллсенъ былъ уси­
лить недостаточный составъ Екатерининской лс. д., затѣмъ получен­
ные за мастерская въ Луганслсѣ 700.000 р. давали возмолсиость 
казнѣ построить въ болѣе удобномъ мѣстѣ мастерскія для Екате­
рининской лс. д., накопецъ устраиепіе надобности въ передаточиыхъ 
пуннстахъ въ Звѣревѣ и Лисичанскѣ освоболсдало болѣе 4 00 ваго-

!) Вѣст. фин. 1896 г. № 10. стр. 5 7—61. 



новъ для свободного обращения по рельсовой сѣти. Въ случаѣ лее, 
еслибы доходы о-ва слишком* возрасли отъ новой комбинации, это 
ничего не представляло опасиаго для казны, которая по уставу по­
лучала 4 / Б чистаго дохода о-ва за изв. отчислением*. 

Со всѣми этими объяснениями надо согласиться. Добавим*, что 
по случаю сдачи Восточно-Донецкой лс. д. въ аренду о-ву Ю.-В. 
лс. д. Соед. Присутствие сочло необходимым* слолсигь со счета всѣ 
числившиеся по 1 лив. 1893 г. за обществомъ долги но гарантіи, 
что не было новой льготой для о-ва, но лишь вызвано лселапіемъ 
упразднить безполезное счетоводство по этому долгу, такъ какъ изъ 
доходовъ о-ва 4/б поступало въ доходъ казны,—ѴБ ВЪ пользу о-ва, 
и отчисления на уплату долговъ—по уставу не производилось вовсе. 
Въ 1896 г. дѣла о-ва Юго-Восточных* лс. д. продоллсали процвѣ-
тать, о чем* молено судить по чистому доходу въ суммѣ 1 2.] 55.75 6 р. . 
изъ иеотораго акціоперы получили 1.542.905 р., а казна 1.875.000 р. 
арендной платы и 342 .393 р., каиеъ долио участія въ чистой при­
были о-ва 1 ) , и правительство продоллеало оказъивать содѣйсгвіе даль­
нейшему расширенно предпріятія, обнимавшаго улсе громадную сѣть 
свыше 3000 верстъ рельсовыхъ путей. 7 февр. 1897 г . 2 ) разре­
шено было соорулсеніе новой вѣтви отъ ст. Колнаиеово до мѣст. 
Первозваиовки, около 32 верстъ, распорялееніемъ управления Юго-
Восточных* ле. д., за счетъ и черезъ посредство мѣстнаго земле­
владельца (инле. Духовсісаго) на сумму 283 .941 р., которому о-во 
обязалось только отпустить рельсы и скрѣплѳнія (въ томъ числе и 
старыя). Затраченная иа дорогу сумма доллена была (безъ процен­
тов*) возмѣщаться строителю доходами самой ветви, о-во лее Юго-
Восточных* лс. д. разсчитывало отъ ея соорулсения получать елсе­
годпо свыше 200 .000 р. чистаго дохода 3 ) . 21 и 30 мая 1897 г. 
Выс. утв. пол. Соед. Прис. 4 ) вновь было разрешено о-ву Ю.-В. 
лс. д.: 1) построить ле. д. линію магистральнаго типа отъ Луганска 
до Миллерова протялсеніемъ около 106 верстъ, и стоимостью не 
более 4 .734 .000 р., 2) соединить непрерывным* рельсовым* путемъ 
двойной колеи ст. Попасиую со ст. Никитовісой (Курско-Харысово-
Севастопольской лс. д.), протяжением* около 43 верстъ и стоимостью 
не более 1.477.600 р., 3) произвести на линиях*, экепплоатируе-
мыхъ о-вомъ, разнаго рода работы и постависи но усилению провоз­
ной и пропускной способности на общую сумму 9.350.624 р., въ 
томъ числе прололсить вторые пути на участкахъ Хацепетовиса-Де-

Свѣд. госуд. контр, за 1806 г. стр. 54—55. 
2) П. С. 3. № 13713. 
8) Вѣстн. фин. 1897 г. № 12, стр. 747. 
4 ) П. С. 3. №М 14132 и 14190. 



— 118 — 

бальцево: Лисичанск*, Архаыгельская-Залегошъ и Гребановка-Бори-
соглѣбск/ь, перестроить станцію въ Ельцѣ ; и пріобрѣсти усиленный 
подвижной состав* для Донецких* вѣтвей. Правительство разсчиты-
вало х ) , что, хотя новая лннія Мнллерово-Луганскъ (интересная 
именно въ смыслѣ возможиаго оживления желѣзодѣлательной. про­
мышленности въ Луганскѣ), сама по себѣ доллена дать около 235.000 p. 
елсегоднаго убытка, ибо ея олсидавшійся чистый доходъ до 67.000.р-. 
не могь бы покрыть плателсеи процептовъ па строительный капиталъ 
(до 302 т. р.), по отъ переданныхъ этой вѣтвыо грузовъ на К.-В.-
Ростовскую дорогу чистый доходъ послѣдией долясенъ былъ возрасти 
на 521 .000 . руб., а отсюда олшдалось увеличение общей прибыли 
Юго-Восточныхъ лс. д. на 286 т. р., изъ которых*- на долю казны 
долисяо было бы прійтиеь 229 .000 р.. Доходы другой . линіи-—По-
иаспая-Никитовка не были высчитаны столь точно, но никто (в* 
то время) не сомпѣвался въ ея крупном* зиачеиіи для облѳгчеиія 
перевозокъ угольныхъ и лселѣзиых* грузовъ-в* Донецком* районѣ 
•и для сокращения разстоянія отъ Сѣверо-Востока Россіи к* портам* 
Азовскаго моря, и в* возмолсности отъ ея проведенія иоваго роста 
чистаго дохода Юго-Восточныхъ лс. дорогъ... Для производства рас­
ходов* но соорулсенію этих* вѣтвей и увеличеиію провозоспособ­
ности дорогъ, а равно для соорулсенія Крестпппской вѣтвп и увели­
чения оборотнаго капитала о-ва ему было разрѣінено- выпустить но­
вый гарантированный 4%-й заемъ, который на этотъ раз* былъ 
реализован* на Германскомъ рынкѣ въ суммѣ 47 .110 .000 мар.— 
• = ] 4 . 5 3 8 . 1 4 6 р. зол. по курсу 97 7 / з за 100. Самыя вѣтви были 
открыты для двиясенія: Лугаисісь-Миллерово 105 верстъ—28 ноября 
1898 г., Попасная-Никитовка 49 верстъ—31 авг. 1899 г., Кол-
паісово-ГІервозваиовка 34 версты—27 ноября 1899 г. 

-. 31 янв. 1898 г. вновь было разрѣшено 2 ) о-ву 10.-Вост. 
лс. д. построить лс. д. лииію отъ 135-ой версты Дебальцево-Звѣрев-
скаго участка черезъ ст. Лихую К.-В.-Ростовской лииіи до ст. 
•Кривомузгинская Волго-Донской вѣтви (ок. 3 1 9 верстъ) стоимостью 
не- свыше 18.072.067 р. дѣйств.. О дорогѣ этой (называемой Во­
сточно-Донецкой) хлопотали ;1) еще съ начала восьмидесятых!) го­
дов*, и дѣло въ 1885 г. восходило до комитета министровъ, кото­
рый въ принципѣ одобрилі) ея сооружение; коммиссія, образованная 
въ 1893 г. въ м-вѣ пут. сообщения, признавала за дорогой госу­
дарственное значение, какъ нослѣдпяго звена лс. д. линии отъ Цари­
цына до Долииской, связующей кратчайшим* путем* Юго-Запад* 

!) Вѣстн. фшг. 1897 г. № 24, стр. 7G5—768. 
2 ) Собр. узак. 1898 г. ст. 461. 
8 ) Н'Ьсти. фин. 1898 г. № 13, стр. ,830—832. 



и южные порты съ одной стороны п низовья Волги съ другой, и 
какъ линіи транзитной, приблшкающей къ центру Poetin заводские 
районы. Но только съ 189(1 г. дѣло поставлено бьіло на практи­
ческую почву, когда за пего взялось о-во Юго-Восточных* ж. д., 
ожидавшее получить отъ соорулсеніа дороги крупные барыши 
за покрытіеыъ но только расходовъ эксплоатаціи, но и по онлатѣ 
процептовъ па строительный капиталъ. Правительство охотно согла­
силось дать о-ву просимую концессии, тѣмъ болѣе, что изъ отой 
ожидавшейся прибыли (до 170.000 р. елазгодио) */» должно было 
но уставу отчисляться въ пользу госуд. казначейства. Необходимый 
капиталъ для соорулсепія новой липіи былъ реализовапъ въ 1 898 г. 
выпуском* иа заграничныхъ рынках'!.- 4%-аго гарантир. займа въ 
суммѣ 20 .631 .453 р. по курсу 98Ѵ4 за 100. 

Выс. утв. 22 іюия 1899 г. и 26 мая 1900 г. полоясеніами 
Соедип. Ирис. 1 ) было разрѣшено o-uy продлить линіго Попасная-
Никитовка отъ иослѣдней ст. до ст. Очеретяно Екатерининской лс. д., 
нротялеепіемъ около 43 верстъ (таклее въ два пути), построить но­
вую ширококоленную «ІЦетовскую» вѣтвь, имѣющую въ «иду об­
служивать рудники нѣкоторыхъ частныхъ владѣльцевъ, а таклее не-
большія обходныя и соедшгательпыя вѣтви (около ст. Горловка и 
Никитошса),—-всѣ вмѣстѣ стоимостью ne свыше 5.000.000 руб. 
дѣйств., не считая % за время сооружения. Для реализаціи этого 
капитала въ 1899 г. на американском'!, рьинкѣ по курсу 96 3 А былъ 
реализовапъ 4%-ый заемъ на сумму 6.217.000 р. пар.. Участок* 
Лихая-Кривомузгинская 299 верстъ былъ открыт* для движепія 
17 іюня 1900 года, остальныя вѣтви находятся въ постройісѣ (1902) . 

21 іюпя 1900 г . 2 ) разрѣшено о-ву 1) соорудить въ г. Воро-
нелсѣ рельсовые пути протялсепіемъ (широкой колен) около семи 
верстъ, 2) произвести свопмъ распоряжеииіемъ чрезъ посредство 
главнаго управлеиія Рамонскимъ іпмѣппемъ принцессы Ольденбург-
сісой 16 верстной вѣтвп отъ ст. Графская съ возмѣщепіемъ (без* 
процентов*) затраченной (до 200.000 руб.) пмѣпіемъ на постройку 
суммы изъ доходовъ дороги. О сооружении послѣдней в'Ьтви, кото­
рая впослѣдствіп могла явится головным* участком* предполагаемой 
липіи Графская-*Елецъ, м-во ф-ов* напечатало особое сообщепіе 3 ) , 
изъ котораго явствует*, что новая вѣтвь пмѣла цѣлыо развитіе са-
харнаго завода в* частном* имѣпіи. 10 марта 1900 г. разрѣшепю 4 ) 
сооружение 10 верстной вѣтви от* ст. Юрьевка до ішѣнил Солез-

1) Собр. узак. 1900 г. ст. 94 ц 2387. 
2 ) Собр. узак. 1900 г. 2388 и 2609. 
3) Вѣстн. фпн. 1900 г., № 49, стр. 487 п 488. 
'9 Собр. узак. 1900 г. ст. 1239. 
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невка также на особыхъ условіяхъ соглашения съ владельцем* имѣ-
нія. 13 мая 1901 г . 1 ) разрѣшено на тѣхъ лее условіяхъ соорудить 
8-верстпую вѣтвь отъ Юрьевки до рудников* Жилловскаго общества 
стоимостью до 210.000 руб.,—обѣ вѣтви сооружаются владѣльцами 
имѣній и переходят* затѣмъ въ эксплоатацію о-ва Юго-Восточ­
ныхъ ж. д,, которое уплачиваетъ строительный капиталъ (безъ на­
числения процентов*) изъ доходовъ новыхъ вѣтвей. 2 января 1901 г. 
и 21 марта 1901 г . 2 ) было разрѣшеио увеличение облигаціоннаго 
капитала о-ва Юго-Восточныхъ ле. д. на сумму 6.354.460 руб.-f-
+ 5,567.276 р. дѣйств., въ цѣляхъ укладки вторых* главных* путей 
на уч. Лисичанскъ-Купянскъ и Харьковъ-товарный до Лопаисиеаго 
моста, оборудованіе тормазами Вестингауза подвиленого состава, на 
дополнителы-іыя устройства на ст. Дебальцево, на развитие 1 6 стан­
ций донецких* вѣтвей, а таклее для увеличения подвиленого состава 
с* принадлежностями—вообще всѣхъ дорогъ о-ва. Этотъ капиталъ 
вмѣстѣ съ разрѣшенным* 25 дек. 1900 г. 3 ) перерасходом* по 
соорулееиію, Балашевской, Елецкой и Аннинской вѣтвей иа сумму 
2 .470.825 р., доллеенъ был* составить сумму до 14.392,591 р. 
дѣйств., которые ж были получены путемъ реализации въ 1901 г. 
съ помощью банкирскаго заграничная синдиката новаго 4%-го 
гарантированная займа по 15.025.734 р. нар. по курсу 93,6 или 
съ выручпеой 14.064.087 р. 

На этом* развитие Юго-Восточных* дорогъ пока приостанови­
лось. Дѣло въ томъ, что общество постепенно перестало оправды­
вать тѣ розовыя иаделеды, которыя на него возлагало м-во ф-овъ. 
Иесомнѣнно, что и разечеты, иа основании которых* производилось 
разрѣшеніе на постройку и передачу въ аренду о-ву новыхъ линий, 
были не совсем* точны, несомииѣниио, что при постройках* соблю­
далась частьио въ ущерб* делу ненужная эиеономія (в* пользу 
строителей и заправил* о-ва), несомненно, что и эти заправилы не 
обладали знанием* и энергией, которыя по какому-то печальному 
иедоразумеиію за ними числились въ глазах* финансовая ведом­
ства,—очень можетъ быть, что были и формалыпыя злоупотребления. 
Какъ бы то ни было, но съ 1897 года дела о-ва начинают* кло­
ниться къ упадку, а с* тем* вмѣстѣ исчезают* и доходы государ, 
казначейства от* дѣлѳяса с* о-мъ чистой прибыли. Сумма послед­
ней в* 1897 г. составила 12.616.120 р., изъ коих* акционеры 
получили 1.368.327 р., казна не получила ничего, кроме аренд­
ной платы за свои дороги, в* 1898 г. чистая прибыль понизилась 

!) Собр. узак. 1901 г. от. 1579. 
а ) Собр. узак. 1901 г. ст. '1954. 
8) Собр. узак. 1900 г. ст. 790. 



до 1 1.908.215 руб., изъ которых* казна еще получила арендную 
плату, но акционеры уже не получили никакого дивидента. Въ 
1899 г. чистый доходъ дорогъ понизился опять—до 11.218.675 р., 
изъ которыхъ казна уже получила за аренду всего 937.227 руб., 
т. е. почти половину того что ей слѣдовало, акционеры опять не 
получили ничего. Въ 1900 году дѣло немного поправилось послѣ 
эпергическихъ мѣръ, принятыхъ акционерами, прямо обвинявшими 
правленіе и другихъ заправилъ о-ва въ злоупотреблениях?,, но все 
лее чистьий доходъ составилъ только 13 .374 .118 р., правительство 
получило свою арендную плату 1.850.000 p., a акціонерамъ въ ди-
видеиитъ досталось только 319.234 р. Если бы акціонерный капиталъ 
о-ва былъ гарантированъ правительствомъ, то на поправленіе его дѣлъ не 
было бы почти никакой надежды ибо мало заинтересованные въ дѣлѣ 
акціонеры предоставили бы предиріятіе на произволъ судьбы и па из­
влечение побочныхъ «заработісовъ» разными способами при управ­
лении дѣлами о-ва различными присосавшимися къ нему специали­
стами. Но акціи, по счастью, гарантированы не были, а отсюда 
лшвое сравнительно участие акціонеровъ въ дѣлѣ, не смотря на всю 
ихъ бѳзпомощность при существующихъ у насъ въ общихъ собра­
ниях* акціонеровъ порядках*. С* одной стороны акционеры стали 
ходатайствовать о выисупѣ въ казну лсел. дорогъ, принадлежащих* 
обществу,—выходъ наиболѣе раціональиый при обнарулшвшейся 
улсе съ полной ясностью несостоятельности образа дѣйствий его за­
правилъ, если бы, конечно, акционеры согласились на умѣрепное воз-
награлсденіе (въ размѣрѣ не свыше 4—5 р. дохода на аісцию). Съ другой 
стороны, обвиняя свое правленіе въ злоупотреблениях*, возбулсдая 
вопросъ чуть ли ие о привлечении его исъ суду, акціонеры требо­
вали правитѳльственнаго вмѣшательства. М-во ф-овъ однако отне­
слось и ісъ тому и другому проэісту неблагосіслонно, не желая раз-
ставаться съ созданными им* иллюзіями на счетъ полезной и вы­
годной для госуд. казначейства длительности частныхъ лс. д. об­
ществъ. Вѣдь о-во 10.-В. лс. д. было самым* крупным* из* них* 
и казалось одним* изъ нгаиболѣе солидных*! Оно рѣшило прійти 
на помощь обществу, чтобы сохранить ого самостоятельное суще-
стиованіе. Заправилы о-ва утверлсдали, что упадок* въ дѣлах* о-ва 
происходил* от* убыточности взятых* в* аренду от* казны и вновь 
сооруженных* обществом*—-донецких* дорогъ: м-во ф-овъ внесло пред-
лолсеніе объ изъятіи всѣхъ этих* дорогъ у о-ва и о передачѣ ихъ 
въ казну. Въ этом* смыслѣ состоялось 11 марта 1901 г. Вьнсоч. 
утверлсд. пололсеиіе Соед. Присутствия о сосредоточении въ управ­
лении Екатѳрининсісой лс. д. лсел. дорогъ Донецкаго камешно-уголь-
паи'о бассейна и объ утверлсденіи новаго дополненія къ уставу о-ва 



10.-Вост. ж. д . х ) . Въ, силу этихъ .законодательных* актов* нахо­
дящиеся в* арендѣ у о-ва участки казенной Донецкой ж. дороги: 
Звѣрево-Дебальцево-Попасппая-Дисцчанспсъ и Дсбальнево-Хаценетовка 
с* примыкающею къ ним* Лисичанскою вѣтвыо и состояния во 
владѣпін о-ва лииін отъ Лисичанска до Купянска узлового, Луганскъ-
Миллерово, Попасная-Ыикитовска и вѣтви: ІІервозвановская, Селе­
зневская, Крестнинская и. Щетовская, а также соорулсаѳмая распо-
ряжеиіемъ и за счетъ о-ва Никитовка-Очеретовская линія, общим* 
нротялсеніемъ всего около .727 верстъ,—переданы были въ казну 
с* 1 мая і 901 года (кромѣ линіи Ншситовпеа-Очеретовской,, кото­
рая тогда не была еще, окончена и- долясппа была перейти въ казну 
съ момента открытая, на ней правильная движения) вмѣстѣ съ под­
вижным* составом* въ количествѣ 124 паровозов* и 4.200 товар­
ных* вагонов*, a взамѣнъ пассажирских* вагонов* о-во должно 
было уплатить 800 .000 р. из* своего, дополн. облигационная ка­
питала. Наличные запасы топлива, и материалов* правительство при­
нимало по, заготовительной цѣнѣ, по его разсчету не свыше 2000 р. 
на версту или за 1.454.000 р. Уплата процентов* интереса и по­
гашения по облигаціямъ о-ва 10.-Вост. яг. д., какъ уже реализованным* 
такт, и имѣющимъ быть реализованными на .покрытие расходов* по 
усиленно пропускной и провозной способности участков* Донецкой 
дороги и по соорулсеіпіпо других*, переходящих* в* казну, путей, 
оставалась на обязанности о-ва, но на пополнение его средств* пра­
вительство обязывалось отпускать о-ву для причисления къ чистому 
доходу по 1.197.000 р. въ годъ до приема въ казну лиииій Никпи-
товка-Очеретинской и по 1,364.000 р. нослѣ приема этой линіи. 
Вмѣстѣ съ тѣмъ общество освобждалось отъ обязанности платить 
440 .000 р. аренды за Донецкія вѣтвн, отъ соорулсепіія ппродоллсенія 
Крестинской. вѣтви къ рудникам* Маркова (ок. 3 версты) и от* про-
лолсенпя второго пути меледу Купянском* и Лисичанском*, каковыя 
сооружения доллена была произвести улсе казна. 

М-во ф-въ по поводу этой передачи, необходимость которой 
доказала, вело несостоятельность сдѣланныхъ въ 1896 г. разечетовъ 
.(принятых* единогласно!) о выгодности и полезности для общества 
10.-В. лс. д. и для казны- передачи Донецких* вѣтвей въ аренду 
этому обществу, напечатало снова объяснительную записку 2 ) , авто­
ритетность которой невольно впрочем* подрывается воспоминанием* 
об* объяснительной записісѣ, напечатанной въ 1896 г. при сдачѣ 
злополучных* линий въ аренду. Тогда предполагалось, что миюлсе-

*) Собр. уа. 1901 г. от. 1196 и 1197. 
2 ) Вѣстп. фин. 1901 г. № 25, стр. 538 -513 . 



ство грузовъ (преимущественно угольных?,) будет1?, дѣлать, направ­
ляясь по созданнпымъ болѣе коротким?, направлепііяіл., большіѳ upo-
бѣги именно но линіямъ о-ва 10.-В. ж. д., оказалось же на са­
мом* ді.лѣ, что грузы съ большим?, нробѣгомъ составляют* только 
31 ,4% (вмѣсто ожидаемых* 54%) , а с* малым?, нробѣгомъ—08,о%, 
при чем?, значительная часть п этих* грузов* дѣлала по лиіямъ 
о-ва пробѣги всего в?. 37 верстъ да и то по низкой пудо-верстной 
ставкѣ, будучи перевозима на большое разстояпіе, при диференці-
альномт. строѣ тарифов*. Другими словами всѣ разсчеты по созда­
нию такой рельсовой сѣти в* руках* одного общества, чтобы убытки 
одних* ея лииій покрывались прибылями других* оказались оши­
бочными: грузы с* дорогь этого общества ускользали на другія до­
роги. Съ другой стороны, когда желѣзо-дѣлателъные заводы стали 
устраиваться блилсе к* углю, а не к* рудѣ, а старые заводы ста­
ли обзаводиться топливом?, из* собственных?, копей, пріобрѣтепшыхъ 
в* район!; к* сѣверу от* ст. Дебальцево, перевозка каыешіаго угля 
доллсиа была совершать все болѣе и болѣе ничтолспше пробѣги, а уело-
вія перевозки ухудшились вслѣдствіс необходимости проходить через* 
передаточный пункт*, раиѣе не существовавши! (Хацспетовку). На-
делсда лее на улучшсніе утилизаціи подвижного состава Ю.-В. ж. д. 
не осуществилась, но напротив*, вагонное хозяйство этих* дорог* 
пришло в* разстройство вслѣдствіе непроизводитольнаго простоя ва­
гонов* па передаточных?, пунктах*. Все это создало такое и одолее­
т е вещей, при котором* всякое увеличение добычи угля въ районѣ 
Донецкихъ участков?, только увеличивало убытки ІОго-Восточныхъ 
ле. д., и наделеда на то, что о-во будетъ способствовать развитію 
угольной промышленности не могло оправдаться. Тогда-то м-во путей 
сообщ. пришло къ заключению, что объединение расиорялсетгій одним* 
только двилсѳніемъ при самостоятельном* завѣдываніи эксінлоатаціей 
участка тремя отдѣлыіыми управлениями, представляется по усло­
виям* административным* и техническим*•—неосуществимым* и что 
затруднение въ движении по Доиецкимъ вѣтвямъ могло бы быть уст­
ранено или, по крайней мѣрѣ, ослаблено только полным* объеди-
непіемъ эксплоатащи всѣхъ дорог*, грузящих* уголь, подъ одним* 
общим* управлением*, и именно в* управлении Екатериіииисиеой до­
роги, какъ центральной углевозпой магистрали, съ присоединением* 
к* этимъ дорогам?, еще и тѣхъ вѣгвей, которыя, хотя и не имѣнотъ 
горнозаводских?, грузовъ, но могут* служить кратчайшими или удоб-
нѣйшнмпи путями для слѣдованія порожних* вагонов* и для и обо­
рота паровозовъ. Отсюда и рѣшеніе изъять цѣлый ряд?, рельсовыхъ 
путей отъ о-ва Ю.-В. ле. д. и передать въ вѣдѣніе казенной Ека­
терининской дороги. Этимъ путемъ предполагали сократить суще-
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ствовавшіе шесть передач* до четырех*, упразднить обмѣнъ ваго­
нов* между К.-Х.-Севаст. и ІОго-Восточ. лс. д. и сократить меледу 
Юго-Восточными и Екатерининской, устранить существующий при 
передачах* задержки вагонов* въ Хацепетовкѣ и Дебальцевѣ, улуч­
шить сортировку вагонов* устройством* меледу послѣдними большой 
сортировочной станціи и т. д.. Оправдаются ли всѣ эти наделсды, 
покажет* будущее. Что касается до финансовой стороны вопроса, 
то по переходящим* в* казну дорогам* олсидалось до 1.249.000 р. 
чистаго дохода при плателсѣ процентов* интереса и погашения иа за­
траченные въпихъ облигаціонные капиталы ІО.-В. о-ва—1.459.000 р. 
ежегодно, убытоіеъ=210.000 руб., да вслѣдствіѳ неполучения отъ 
о-ва арендныхъ дѳнегп (450.000 р.) весь убытоисъ доллсенъ былъ 
составить до 660 .000 р.. Министерство финансов* полагало однако, 
что вслѣдствіе окоичанія новыхъ вѣтвей и лучшаго утилизирования 
вѣтвей улсе построенных* доходы Донецких* дорогъ долленьи воз­
расти, и убытоисъ отъ них* слѣдуетъ считать въ суммѣ ие болѣе 
330 .000 р,, каковыѳ въ течение 2 0 — 1 2 лѣтъ, постепенно умень­
шаясь, доллены совсѣмъ исчезнуть, тане* что въ возмѣщеиіѳ этихъ 
убытковъ было бы справедливо взыскать съ о-ва Ю.-В. ле. д. въ 
течение 12 лѣтъ по 330 .000 руб. полностью въ течение первых* 
3 лѣтъ и поиилсая эту сумму елсегодно на 10% въ теченіѳ сле­
дующих* 9 лѣтъ. За всѣ 12 лѣтъ эти платежи составили бы 
2 .475.000 р., капитализируя нсоторыя изъ 4 % на 1 япв. 1901 г. 
получали сумму 2.063.342 р., уплачиваемая о-вом* единовремен­
но, разсрочіса ісоторой на весь остающійся срок* концессіи (20 іюпя 
"1953 г.) составляла сумму 94.800 р. елсегодно. А тане* какъ казна 
доллена была елсегодно по облигациям* о-ва платить 1.459.000 р. 
елсегодно, то за вычетом* у общества сказанной суммы 94.800 р. 
получим* въ круглых* цыфрахъ плателси казны в* суммѣ 1.364.000 р. 
Эту цыфру и рѣшено было выдать о-ву, исакъ пособіе на вьшолиепіо его 
обязательствъ, которыя для удобства счетов* оставлены па самом* 
о-вѣ, а не переведены па казну вмѣстѣ съ перѳходомъ къ ней 
727 верстъ лс. дорогъ о-ва. 

Посредством* этой сдѣлки прѳдпріятіе о-ва Юго-Вост. лс. д. 
значительно сократилось, но и теперь в* завѣдьпвапіи его находит­
ся 3205 верстъ рельсовых* путей (до изъятия—3932 версты), об­
лигационные капиталы о-ва составляют* 176 .608 .042 р. с* плате­
лсом* в* 8.138.142 р., изъ коих* 1.364.000 р. приняло иа себя 
правительство, но так* каіеъ о-во платить почти равную сумму 
(1 .400.000 р.) въ аренду за Орловско-Грязскую ле. д., то молено 
считать всю оплату сказаииаго капитала лелеащею иа о-вѣ. Кромѣ 
того о-во должно правительству по облигаціоннымъ займам*, воннед-



шиш. въ составъ консолидированных* леелѣзнодоролсггых* въ суммѣ 
92.657.GO 1 р. съ илателсом* въ 4 .148 .766 р. г ) , акционерный капи­
талъ 32 .926 .125 р.. Сумма всѣхъ обязательных* илатежей обице-
ства составляет* 12.286.908 р., въ казну поступает* доходъ только 
тогда, когда выработан* дивидоидъ на акціи въ суммѣ 9 руб. па 
каждую или 1.497.424 р. (по разсчету иогашешл акцій къ концу 
1 900 г.). Стоимость соорулсенія о-вомъ ноной лниіи нельзя при­
знать очень высокой. Такъ лишія Балашов*-Харьков* и Талоиая-
Калачъ (720 верстъ) обошлось въ 38.134.321 р., или ио 52.964 р. 
на версту, лнпія Елецъ-Валуйкн—310 верст*—13.779.187 руб., 
или 44 .448 р. на версту, не считая процентов* на строительный 
капитал*. 

Печальное положение дѣлт, о-ва 10.-Восточных* дорогъ заста­
вило нѣкоторые органы нашей печати 2 ) у с ум питься вообще нъ пра­
вильности системы, допускающей существовавшие частных* лс. д. об­
ществъ, на что правлсніе о-ва ІО.-В. лс. д. съ своей стороны пред­
ставило оправдания 3 ) , указывая на неуролеайные годы, па убыточ­
ность Донецких* вѣтвеи, на неустройство новыхъ линий, только что 
открытых* или далее еще не открытых* для правильного двцжепія. 
Факты однако па лицо: злоупотребления правления, доиустившаго 
далее подлоги в* балаисѣ одного (за 1897 г.) из* отчетов* съ цѣльга 
выдачи дивиденда акционерам*, паденіе дохода далее таких* выгод­
ных* лшіій, как* Балашоиская, новыя ходатайства перед* правитель­
ством* о возвращении уплаченной за Донецкія вѣтви арендной 
платы и об* уменьшении арендной платы за Орловско-Грязскую линію 
и ж. д., вплоть до молений о выісуиіѣ предпріятія въ казну... Сами 
акционеры возбудили ВОІІ[ЮСЪ о необходимости утверледенія выбира­
емых* ИМИ директоров* правления министром* фипапсов* по соглаше-
пію съ м-омъ путей сообщсиія (на что 30 марта 1900 г. послѣдовало 
ВЫСОЧАЙШЕЙ сонзно.чсніс). 

О-во 10.-Восточных* ле. д., хотя и не оправдало надежды 
министерства финансов* въ отношении по.тучепія казною к. л. до­
ходов*, которыми могли быть погашены старые долги Грязско-Ца-
рицыпскогі и К.-В-.Ростовской ле. д., ио по крайней мѣрѣ не причи­
нило казиіѣ новых* убытков*, что объясняется, повторяем*, отсутстви­
ем* гарантии акций этого о-ва. Далее пріи выкунѣ этих* дорог* въ казну, 
возможпы условия, достаточно безобидныя для общества и въ то 
лее время удовлетворіительпыя иі с* точки зрѣиия казенных* интере­
сов*. Этого лее ие* солеалѣнію нельзя сказать о двух* других* об-

и) СВ-ІІД . госуд. коптр. аа 1900 г. стр. 20—2И. 
2) Новое время № 8460. 
Л) Новое время Л! 8479 (5 окт. 1899 v.). 
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ществах*, таклсе не оправдавшихъ надежды м-во ф-овъ иа счетъ 
получения съ их* помощью казною крупиыхъ доходовъ, но и введ-
шедшихъ казну въ дов. крупные убытки. Мы говорпмъ объ обще­
ствах* Рязапско-Уральской и Мосісовсісо-Ярославсісо-Архангельской 
жел. дорогъ. 

Рязанспо-Уральское общество возникло в* 1 892 г. *) из* о-ва 
Рязанско-Козловской лс. дор., когда послѣднему было разрѣшеио за 
счет* новаго облигаціоннаго гарантированная капитала соорудить 
новыя липіи Покровско-Уральскую, Тамбово-Камыілинскую и Лебе-
дяпь-Елецкую съ цѣлым* рядом* вѣтвей (около 1 600 верстъ всего) 
и со взятіемъ въ аренду казенной Козлово-Саратовской дороги, при 
чем* отдалялся срок* выкупа дороги до 1905 г. п о-во обязыва­
лось за извѣстными отчиеленіями дѣлиться своими доходами с* 
госуд. казначейством*. Сооружении этихъ путей было произведено 
въ 1 8 9 2 — 1 8 9 4 г.г. за счет* реализованных* в* 1 892 и 1893 г.г. 
4 72%-ыхъ займов* па 60 .000 ,000 и 28 .000 .000 руб. кред. париц. 
Постройки всѣ было самаго упрощепиаго типа, съ легковесными 
рельсами (18 фунт, типа) на сосновых* шпалах*, и с* ничтоленымъ 
подвижным* составом* и пропускной способностью. Линія Тамбовъ-
Валашойъ (193 версты) было открыта для движения 18 мая 1894 г. 
Балашовъ-Камышит (251 верста)—14 сен. 1894 г., Покровская-
Уралъскъ (396 верст* узкой колей)—26 окт. 1894 г. Вѣтви этихъ 
магистралей Ртищево-Сердобскъ (46 верстъ) и Лебвдяиъ-Елецъ 
(75 верстъ) въ апрѣлѣ и Аткарскъ-ІІетровскъ (57 в.)—22 ноября 
того лее и'ода, Вогоявлепіспсъ-Соенювка 79 верстъ —20 акт. 1895 г. 
Петровскъ-Вольскъ (165 в.) и Красавка-Баланда (75 в.)—въ сен­
тябре; 1895 г., Урбахъ-Александров* Гай (172 версты)—1 оистяб. 
1895 г., Ерпювъ-Николаевсисъ 88 верст* — 2 8 авг. 1895 г., обѣ 
узисоісол., за три года всего 1607 верстъ,—огромная новая лселѣз-
нодоролепая сФ.ть 2) 27 мая 1894 г. 3 ) вновь было представлено 
о-ву Рязапско-Уральской лс. д. соорулсеиіе и эиссплоатація лс. д. 
линий отъ ст. Пинеровка (близ* Балашова) до Ртищева и отъ 
Сердобска до Пензы, 28 апр. 1895 г.—подъѣздииого пути от* 
ст. Вольск* до Волги и 4 июня 1 895 г. отъ' Рапонбурга до Па-
вельца съ вѣтвыо не* Астакову па Ранеибургъ-Данисовской вѣтвн 4 ) . 
Направление Пеизо-Пииеровскон лш-ііи впоследствии было разре­
шено изменить на ст. Таволлсаиику, и она была окончена: уч. Иенза-

!} Рус. госуд. кредптъ т. II, стр. 312 — 317. 
2 ) О тохішч. условіяхъ сооружепіи этихъ дорогъ см. Ст. Сбор. м. п. с , вы». 40, 

стр. 36—41 и вып. 45, стр. 21—24. 
! і) II. С. 3. № 10663. 
*J И. С. 3. №№ 11598 и 11785. 



Сердобскъ (103 в.) — 6 ноября и Втищсво-Таволжапка (97 в.) — 
8 рюября 189*5 г . 1 ) . Почти одновременно 2 ) были окончены соору­
жением* и подъѣздпые пути къ Волгѣ (23 в.) и уч. Павловка-Турки 
(12 верстъ), а въ 1897 г.—остальпыя вѣтва (13 верстъ а). Для 
окопчапія работъ, начатыхъ въ 1892 г. и начала сооружения линій, 
разрѣшеиныхъ къ построикѣ въ 1 89-1—1896 г.г., въ 1894 г. реали­
зовапъ былъна германскомъ рыпкѣ 4 %-ый гарантированный заемъ на 
18.750.000 р. зол. по курсу 95 Я /І за 1 00 . Быстро расширявшееся 
предпріятіе давало сперва дов. солидные доходы, пзъ году въ годъ 
непрерывно возраставшие. Такъ вт. 1892 г. чистили доходъ дороги 
составлял!. 3 .389.743 р., въ 1893 г .—4.170 .187 р., въ 1894 г.— 
5.503.503 р., въ 1895 г .—7.427.193 р., въ 1896 г. - 8 . 5 0 4 . 2 7 0 р., 
такъ что о-во могло исправно уплачивать за взятую у казны въ 
аренду Козлово-Саратовскою линию условную плату, дошедшую съ 
900 .000 р. въ 1892 г. до 1.700.000 руб. въ 1896 г. и"кромѣ 
того давать на акціи крупный! супердпвидеидъ, доходивший въ сред­
нем!, въ 1 8 9 3 — 9 6 г.г. до 1.024.605 р.. Въ виду этого м-во ф-овъ 
рѣшило всячески способствовать дальнѣйшему развитию эперпическаго 
общества, во главѣ котораго стояли иаслѣдншш извѣстиаго строи­
теля Рязанско-Козловской линіи П. Г. ф. Дервпза, дѣлами которыхъ 
заправлял!, г. Помераицевъ, сльившій въ Петербург!; чуть не за фи-
паисоваго геиія. Какъ строились новые пути, сулала ли выгоды 
эксплоатація этихъ путей, мало смотрѣли: это былъ новый новый 
періодъ паипихъ увлечений лс. д. строительством!., сопровождавшийся 
огромным!, прппливомъ къ намъ заграничных!, капиталов!., ростомъ 
госуд. доходовъ и отечественной промышленности. Это было время 
наиболыпаго подъема нашего госуд. кредита, время возстаиювленія 
металлического деиелсиаго обращения, время блестящпхъ конверсион­
ных!, успѣховъ и чрезвычайнаго роста леелѣзнодорожныхъ доходовъ... 

Выс. утв. 26 аир. 1896 г. пол. соед. лрисут. 4 ) было разрѣшено 
о-ву Рязанско-Уральской ле. д. иі])іобрѣсти отъ частиаго лица соору-
жѳниую въ 1874 г. Ваковскую вѣтвь (13 в.) до ст. Сосиовка Тамбово-
Саратовской лс. д., за 300.000 р., 21 мая 1897 г. разрѣшалось5) 
соорудить этому лее о-ву: 1) ширококолейный лс. дор. путь маги-
стральнаго типа отъ Данкова до Смоленом (около 520 верстъ) по 
особой расиѣночной вѣдомости въ суммѣ не свыше 33.200.000 р., 
не считая % на строительный капиталъ, 2) ширококолейный путь 

Техн. уел. coop. см. Стат. Сбор., в. 46, стр. 21—22. 
а ) Ibid. стр. 2—3. 
3 ) Ст. сбор. вып. 53. стр. 2—3. 
4 ) П. С. 3 . № 12824. 
Б) П. С. 3 . К? 14130. 



магистральная типа отъ ст. ІІавелецъ до Москвы черезъ г.г. Ка­
ширу и Михайлов* съ вѣтвыо на г. Бонев* (289 версгь) в* суммѣ 
до 24 .500.000 р., не считая %-ов*, наконец*, 6 іюня 1897 г . 1 ) 
тому лее о-ву разрѣшалось соорудить ширококолейную линію упро­
щенная типа от* с. Инлсавина до ст. Красиослободскъ (около 
40 верстъ) по цѣпѣ не свыше 1.360.812 руб. дѣйств., не считая 
процентов*. Для приступа к* этим* работам* в* 1897 г. реализо­
ван* былъ въ 1897 г. 4 % заемъ на 77 м. мар .= :23 .762 .200 р. зол. 
по курсу 97 7 /в за 100 (суммы котораго предназначались таклсе па 
покупку Бековской вѣтви и окончание работъ Рапенбурго-Павѳлецкой 
н Ртищево-Таволлсанской липій и вѣтвей у г. Вольска). Лииііо 
Москва-Павслсцъ, сулившую огромные доходы, оспаривали у пра­
вительства три лс. д. общества: Юго-Восточныхъ, Московсісо-Казан­
ской н Рязапско-Уральской лс. дор.. Правительство согласилось на 
отдачу постройки послѣднему. Чѣмъ оно руководствовалось? По 
обтяснепію м-ва ф-овъ 2) о-во Ю.-Восточныхъ лс. д. имѣло весьма 
ограниченный нптѳресъ въ пріобрѣтепіи самостоятельная выхода къ 
Москвѣ и, іеромѣ того, требовало отдачи ему въ аренду казенной 
серединной липіи Узловая-Елецъ, что представлялось пеудобиымъ, 
что лее касается до о-ва Московско-Казанской лс. д., то отдача ему 
новой копцессіц сулила до 962 .000 новаго чистаго барыша и безъ 
того улсе очень доходнымъ ле. дорогам*, в* ущерб* казенным* ли­
ниям* Москва-Тула-Узловая-Елецъ, из* какового барыша 5/о по усло­
виям* исонцессіи па Рязаиисісо-Казапсисуио линіио (11 янв. 1892 г.) 
доллшо было поступить въ доходъ казны (так* каіс* дивиденд* 
акционеров* улсе достиг* 30 р. на акціио,—условіе отчислепія в* 
казну 6/G ДОХОДОВ* общества). Казалось бы, что это собралсеніе 
доллшо бьило побудить правительство имению отдать коншессіно 
М.-Казансісой лсел. дорогѣ. Однако м-во ф-овъ разеулсдало иіиаче. 
О-во Р.-Уральсисой дорогии находилось далеко не въ блестящемъ по-
лолсеніи, и, если еще было исправно передъ казной, то только по­
тому, что въ счетъ его чистаго дохода зачислялись суммы на оплату 
новых* строительных* капиталов* из* сумм*, реализованных* зай­
мами, с* 1897 года лее эти отчисления доллепы были прекратиться, 
и о-ву грозили крупные убытки. Казна получала от* этого о-ва 
только арендную плату за Козлово-Саратовскуно липію, но нъ чистыхъ 
доходах* дороги не участвовала, так* как* таковые (в* размѣрѣ Vi ) 
поступали в* казну но отчислении и* нюльзу акипоперов* дивиденда 
в* суммѣ ие мепѣо 1 Ѵг мил. руб.. М-во ф-ов* леолало иирійти о-ву 

1) П. С. 3. J6 14271. 
2 ) Вѣст. Фин. 1897 г. № 23 стр. ß93--G9(> статья: «Hounii ж. д. до Москиы». 



на помощь передав* ему сооружение доходной Московско-Павелец­
кой вѣтви, хотя ясно, что эта передача грозила казнѣ крупными 
потерями на доходах* принадлежащих* ей линін и не обезпечивала 
ей участія въ доходах* о-ва Р..-Уральской ле. дор. вслѣдствіе ихъ 
недостаточности: доходы дороги должны были пойти на увеличение 
дивиденда акционеров* до 1 lh мил. р. (не разу еще не достигав-
шаго этой цифры), а вовсе не въ пользу казны. Само м-во ф-овъ 
писало, что этого «основательно было бы опасаться» и въ то же 
время находило возмолшымъ разсчитывать, что къ 1900 г. доходы 
о-ва доллшы такъ возрасти, что сумма ихъ за вычетом* всѣх* обя­
зательных* плателсеи (въ томъ числѣ 2 .200 .000 р. аренды в* казну) 
и 1.500.000 р. дивиденда, составит* 1.950.000 руб., изъ коих* 
казна получит* 1.625.000 р.. Отсюда и соглашѳніе съ о-вомъ, по 
которому взамѣнъ ісонцессіи иа Московско-Павелецкую линію, о-во 
обязалось изъ своего чистаго дохода,— нослѣ оплаты облигацій, 
уплаты аренды за казенную К.-Саратовскую дорогу 900.000 руб. 
ежегодно, уплаты дивиденда но акціямъ до 1 мил. руб., уплаты 
дополнит, аренды, постепенно возрастающей до 2 .100.000 руб. въ 
1905 г. и уплаты дополи, дивиденда по акціямъ 500.000 руб.— 
отчислять въ пользу казны в/е остатка, a Ѵв употреблять на по­
гашение долговъ но гарантіи, если лее таковых* нѣтъ—въ дополни­
тельный дивиденд*. М-во ф-овъ радовалось этому соглашеипію, увѣ-
ряя, что оно «не требует* отъ госуд. казначейства к. л. затрать, 
ие только не сопряжено съ какимъ-либо риском*, но, совершенно 
наоборот*, увеличивая участие казны въ прибылях* (проблематиче­
ских*!) общества съ 1/& до б /е , иавѣрное даст* ей еще новыя и 
большія выгоды». Будущее показало, какъ глубоко м-во ф-овъ за­
блуждалось... 

Крупный выгоды олсидались ] ) и отъ проведении Данково-Смо-
леиской линии, которая, помимо мѣстпаго значенія, имѣла еще и 
транзитное—къ Балтійскимъ портам* и западной сухопутной границѣ 
для грузовъ Юго-Восточныхъ, Рязанско- Уральской, Сызрано-Вязем-
ской, Самаро-Златоустовской и Западно-Сибирской лс. д. Эти вы­
годы исчислялись minimum въ 238.000 р. увеличения чистаго дохода 
о-ва Р.-Уральсисой лс. д., изъ коих* около 200.000 руб., «должно 
было поступить въ казну». 

Участок* Ратнбургъ-Павелецъ (80 верстъ) 2 ) и Астапово-Ко-
тошки (28 верстъ) были открыта для движепіія б лив. 1898 г., 
узкоколейный подъѣздъ ісъ сл. Покровской (9 в.) — 10 февр. и Пргь-

1) Вѣст. Фин. 1897 г. № 26, стр. 854-856 . 
а ) Техлшч. усдовія сооружения см. Ст. сбор. м. п. с. вып. 57, стр. 21—22. 
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вольная-Волга—9 док. 1898 г. (14 верстъ). Въ 1899 г.. открыты 
Vчастей: Красно-Слободскъ-Инжавипо (38 верстъ) и Данковъ-Смо-
лснѵкъ (498 верстъ) х ) , изъ пихъ только послѣдюія линія болѣе 
солидно, осталыіьпя—упрощенная типа. Въ 1900 г. закончены 
были и открыты для движения липіи Москва-ІІавслецъ (238 верстъ) 
и Кашира-Всневъ (61 верста), въ 1901 г. вѣтви въ Каширѣ и 
Уральскѣ (9 верстъ). Кромѣ того въ 1900 г. сооружено о-вом* 
196 верстъ второй колеи на, разиыхъ участкахъ дороги, всего 
975 верстъ новыхъ путей п 196 вт. колеи. 

Строительный капиталъ ІТенза-Сердобскаго и Ртищево-Таволжан-
скаго участков* (200 нерстъ) опредѣленъ былъ въ 10.46-1.280 р. 
(15 мая 1899 г . 2 ) или но 52.320 р. верста, Павелець-Московской 
лииіи (31 дек. 1899 г . ) 3 ) в* 30 .393.753 руб. или 127.700 руб. 
верста, Данково-Смоленской линіп—38.175.703 р. или по 76.660 р. 
верста, Веиевской вѣтви 2 .863.210 р. и Инжавипской—1.407.719 р. 

Для всѣхъ этих* сооружеиій, кромѣ займа 1897 г., был* еще 
реализован* за границей в* 1898 г. заем* иа 39 .832.545 руб. по 
98Ѵя за 100, а в* 1899, 1900 и 1901 г. внутреппіе займы (по­
мещенные в* фонд* сберег, касс*) на 46 .130 ,000 р. нар. Весь нариц, 
капиталъ облигационных* займов* общества составляет* крупную сумму 
264,496.678 руб. съ ежегодным* платѳжомъ въ 12.541.496 руб. 
Акционерный капитал* дороги составляет* •!.933.662Уз р. зол. с* 
гараитир. платежом* въ 376,845 руб. ежегодно. Съ 1897 и1, дѣла 
дороги пришли въ полнили упадок*: чистая прибыль составила только 
6.421.603 р., изъ ісоторыхъ ничего тис поступило пи въ казну но 
арондѣ К.-Саратовской лииііи, пи въ супердивидопдъ акціоперовъ. 
В* 1898 и1, чистый доходъ о-ва еще болѣе пои паи лея, составит, 
только 5.567.720 руб.,—въ 1899 г. хотя и возросъ снова до— 
6.337.980 р., а въ—1900 г. далее до — 8.569.476 р., по этихъ 
доходовт, не было достаточно для оплатил лелсаицихт, па дорогѣ обя­
зательствъ: ихъ пе хватило въ 1897 г .—2.752 .97 1 р., въ 1898 г.— 
4 .070.376 р., в* 1899 г.—3.486.200 р . 4 ) , въ 1 900 г.—4.91 9.582 р. 6 ) . 
Въ 1901 г. чистый доходъ определился только въ 5.294.102 р., 
а какъ платить надо бьило 12.918.341 р. и сверхт, того аренды за 
С.-Козловскуио лииіію—2.400.000 р. и приплатил казны, слѣд., 
должны были составить 10.022.239 р.! Казна понесла убытков* 

!) Техішчсскія условія—см. Ст. сбор. вы». 6:1 стр. 22 — 23. 
а ) Собр. увак. 1899 г. кт. 1530. 
'А) Собр. увак. 1900 г. ст. 855 и 856. 
*) Свѣд. госуд. контр, о жел. дор. за 1897 г. стр. 57 и 63, на 1898 г. стр. 39 

и 45 за 1899 г. стр. 31 и 37. 
в ) Снѣд. 1900 г. стр. 8. 



отъ этого: въ 1807 г .—3.997.330 р., въ 1898 г .—5.148.402 р., 
въ 1899 г .—4.175.344 р., въ 1900 г .—5.476 .010 р., въ 1901 г .— 
10.378.674 р. 1 ) . Долги о-ва правительству по гарантии и арендѣ 
исчислялись ул;е въ 15.856.23 2 р. 2 ) , иа самомъ л;е дѣлѣ они 
превышали улсе 25 мил. р. 

Такъ не сбылось предсказание м-ва ф-овъ о томъ, что въ 
1900 г. пе только хватить доходовъ для оплаты обязательств'], о-ва 
для взноса арендных?, денегъ, по и свыше 1.600.000 р. казна по­
лучить еще как?, свою долю чистой прибыли дороги. Конечно, молено 
бьтло бы дороги о-ва выкупить в?, казну, ио право иа этот?, вы­
куп?, наступит?, только въ 1 905 г., да и общество себѣ до 1915 года 
Обезгіечило право получить выкупную ренту по результатам?, эк-
сплоатаціи Рязанеко-Козловскои дороги въ 1883—-1890 г., правда 
съ вычетом?, долговъ о-ва правительству. На уступки акціоперы, 
молсетъ быть, и пойдут?,, но навряд?, ли согласятся категорически 
отказаться отъ дохода в?, 1.500.000 р., который нмъ обезпеченъ 
былъ еще при Вышнѳградскомъ, при аккуратной уплат"!; аренды за 
казенную Козлово-Саратовскую липію. Конечно, теперь акціоиеры 
получают?, только гарантированные 5 % на капиталъ, т. е. около 
377.000 р. елсегодпо, но при нозмоллюмъ возрастаніи чистаго до­
хода дорог?,, дивиденд?, их?, легко молсетъ возрасти. Долги лее по 
гарантіи платились только по полученіи в?, дивиденд* 1.500.000 р., а 
дополнительная аренда (сверх* 900.000 р.).— по по.чученіп вт, диви­
денд* 1.000.000 р. При таких?, условіяхъ нѣтт, особой надобности ак­
ционерам* (при возмолепости получать 1 4 — 2 0 % дивиденда) хлоиютать 
о выкупѣ дороги в* казну. Скорѣе приходится хлопотать о дальнѣйшемъ 
расширении предиріятия, при котором?, возможно извлечете побочных?, 
доходовъ. Дѣпствительно, мил видим*, что в* 1902 г. о-ву Рязаиско-
Уральской ле. д. предполагается дать концессию па сооружепіе новой 
валеной магистрали—отъ IIокровскаго до Астрахани по лѣвому берегу 
Волги (впрочем?,, кажется, безъ соедипительпаго моста черезъ Волгу), 
т. е. той дороги, о которой давно улсе хлопочут* заннтересоваиныя 
мѣстиости и ісоторая имѣетъ очень серьезное экономическое значеніе. 
В?, 1899 г. правительство пріобрѣло отъ администрации по дѣламъ 
П. П. ф. Дервпза 2698 акцій Р.-У. ле. д. но 1.500 р. за акцию, 
всего на 4 .047.000 р. 3 ) . Общество часто упрекают* въ томъ, за 
что оно заслулеиваетъ всяческих?, похвал*: за огромное сравнительно 
количество соорулсеиныхъ им* элеваторов* и зернохранилищ* (26 эле-

Считая расходы по оплати строительныхъ капиталом, Козлово-Саратов-
ской линіп, прсвышакшіе поступленіи но ареидъ. 

2 ) Прил. къ отч. госуд. коптр. за 1901 г. стр. 263. 
3 ) Дѣло кред. капц. 1899 г. № 16. отд. 2, ст. 1. 



ваторовъ изъ 62 существующих* на всѣхъ жел. дор. и 121 зер-
нохр. изъ 198 всѣхъ существующих* къ 1900 г., вмѣстимостью въ 
15.852.000 нуд. изъ 42 .420 .000 пуд.) и вообще за свою чрез­
мерную энергію. М-во ф-овъ весьма высокаго было мнѣнія объ этом* 
обществѣ и считало паденіе его доходов* совершенно случайным* 
(понижение урожаев*, отмена премій для дорогь-грузчиков*, соору-
жеиіе новых* ие вполне оборудованных* лииій) и приплаты госуд. 
казначейства по гарантии капиталов* общества—временными ссудами 
ему, подлелсащими при улучшепіи дѣлъ о-ва возврату въ казну. 
Госуд. контроль смотрѣлъ однако иначе на дѣло, и, вычисляя долги 
о-ва въ сумме свыше 23 мил. руб. : ) къ 1 января 1902 г., до­
казывал^ что акціоперы о-ва мало заинтересованы въ дѣлахъ об­
щества въ виду условій выкупа дороги въ 1905 г., когда доход* 
дороги должен* был* исчисляться по доходам* семилетия 1 8 8 4 — 
1890 г.г., но за вычетом* долгов* правительству, сумма которых* 
превосходила капитализированный доход* дороги; заинтересована лее 
казна, вследствие чего за делами общества необходим* деятельный 
надзор* со стороны правительства. Соединенное присутствие, куда 
дело поступило в* 1902 г., постановило ввести въ состав* прав­
ления о-ва трех* директоров* от* правительства (изъ общаго числа 
ихъ пяти) и выборных* директоровъ-акціонеровъ таисже утверждать 
правительством* (Выс. утв. 1 июня 1902 г.). Наврядъ ли однако 
это улучшить дела общества, разстройство которых* лежит* глубже 
злоупотреблений его правления... Вопрос* о выкупе во всяком* 
случае на очереди, и надо радоваться, что въ условие выкупа было 
включено право казнил на вычетъ долговъ о-ва правительству, об­
разовавшихся послѣ 1892 г., изъ ренты, причитающейся акционе­
рам* по доходу 1 8 8 4 — 1 8 9 0 г. Отъ этого хотя часть убытковъ 
новыхъ дорогъ о-ва падет* ина его акционеров*, в* числе которых* 
впрочем* состоит* и казна, заплатившая за принадлежащуио ей треть 
всех* акцій втрое дороже против* их* нариц. стоимости. 

Второе общество съ негарантир. акніонернымъ капиталом'!., не 
оправдавшее самыхъ широкихъ надеясдъ, на него возлагавшихся, было 
о-во Моск.-Яросл. Лрх. ою. д. Сперва подъ имепемъ Московско-
Ярославскаго оно возникло въ 1859 г. 2 ) для соорулсепія линии отъ 
Москвы—до Ярославля съ капиталом!, въ 3 .275.100 р. кр., чего 
не могло выполнить за недостатіюмъ денегъ, ограничившись 66 верст­
ным* участком* Москва-Троицкій посад*, да и то с* помощью пра­
вительственной ссуды. Дорога до Ярославля (206 верстъ сл. ветвями къ 

!) Ср. всепод. отчетъ на 1901 г. стр. 123—124. 
2 ) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 272—273. 



Волгѣ) была впослѣдстніи (1868 г.) достроена за счогь облигаціопнаю 
5%-аго гараитироваинаго правительством'!, займа вт. 12.000.000 р. 
мет., а узкоколейныя вѣтвп ея (Вологда-Ярославль- -1 !)2 версты и 
Алексаидровъ-Карбаново—9 верстъ) съ помощью об.-іигацІоннаго 
займа на -1.400.000 р. м., оставлеипаго за собою правительством!. *). 
Въ 1887 г. соорулсепъ еще участокъ Ярославль-Кострома—(90 верстъ 
съ вѣтвями) за счетъ негарантированная 5%-аго облигаціоннаго займа 
о-ва на 2 .536.000 р. кр., а 9 іюия 1892 г. о-ву было разрѣше-
но соорулсенпе Карбановской нѣтви до г. Киржича ' ) , оконченной 
уже 19 ноября 1893 г. ' протялееиіеыъ въ 20 верстъ. обошедшейся 
до 550 .000 р. или по 27.500 р. на версту О-во М.-Я. л;, д. 
принадлол;ало къ числу паибо.іѣе солидных!,, аккуратно выполняя 
всѣ лелеащія на нем!, обязательства и отнюдь не вводя канну въ 
какіе-либо расходы, что было у насъ величайшею рѣдкостыо. Въ 
то лее время дорога вырабатывала для акціонеровъ шюлнѣ прилич­
ный дивндеидъ, составлявший въ 1 8 7 0 — 1 8 8 0 г. отъ 9,22 до 14,пп%, 
а въ 18S1 — 1890 г.г. отъ 11,ьз до 2 3 , 4 7 % . ІІредирілтіемъ сперва 
руководил':, нзвѣстный московский капиталист!. Чижовъ, а съ 1877 г. 
прославившийся впослѣдствіи С. II. Мамонтов!,. Естественно, что 
С. 10. Витте, немедленно по вступлении въ управление м-омъ ф-овъ, 
обратил!, вниманіе на ото общество въ интересах!, развития ле. д. 
сѣти России, сѣверъ которой почти вовсе былъ лишенъ рельсовыхъ 
путей. Предприимчивость м-ва ф-овъ совпала съ предиріимчивостыо 
С. И. Мамонтова, который таклее носился съ мечтами объ «олеив-
ленін Сѣвора». Дѣло началось сь разрѣшепія о-ву соорулеенія ніе-
большнхъ вѣтвей второстепенная значения. Именно: 1) Выс. ути. 
16 апр. 1899 г. пололееніемъ соед. присутствия4) о-ву было раз-
рѣннено соорудить подъѣздныѳ пути Мытищи-Щелково ( 16 верстъ) 
и ст. Волга-Воллеская пристань (9 верстъ) п/ішою ne свыше 450 .000 р.; 
2) Выс. утв. 9 мая 1894 г. пол. соед. присут. 5 ) разрѣшено было 
о-ву прололшть второй путь отъ Москвы до Сергіева, расширить 
Московскую товарную стаицію и увеличит!, подвияеиюй составъ до­
рогъ, всего на сумму до 1.354.580 р. кр.. Для осуществления этихъ 
расходовъ былъ реализован!, въ 1893 г. изъ 4 1 /а% заемъ о-ва на 
сумму 2 .640.000 р. по курсу 97 за 100, а самыя работы были 
окончены въ 1 895 — 1 8 9 6 г.г. 

1) Ibid. стр. 345—348. 
а ) Рус. госуд. кредитъ, т. II стр. 309—ЗІ0. 
8 ) Стат. сбор, м. п. с. вып. 37, стр. 11. 
•1) П. С. 3. № 10543. 
5) И. С. 3. № 10607. 



1 iron л I WIM: г. было Bi.R'0'i. утверждено 5-е доп. къ уставу о-ва 
каіаіыъ ' ) , раврѣшалось ему соорудить Юрьево-Польскую вѣтвь про­
тяжением!, до 07'/г ворегь за счетъ дополшітолыіаго облигационная 
капитала о-ва, а 11 іюня 18!)4 г. было Высоч. утиерледсно улсе 
(і-е дополнение 2 ) , і;ото[и,імъ о-ву разрешалось построить узкоколей­
ную дорогу отъ ВомпОы do Архіаиельски (около 075 верстъ) съ 
переименованием* о-ва вь о-во М.-Я.-Архашельской ж. д., стои­
мостью вь 1 К мил. руб. кр. д-1'.ііств. безъ моста черезъ С. Двину 
(все іювыя сооружения частныхъ обществъ страдали особой «мосто-
боязнію» ),—улучшить профиль полотна Ярос.іанско-Волоядской 
линии до уклоном, не свыше 0,ои, усилить мосты на ней пи про­
извести друіія улучшения, всего на сумму до 500.000 руб. Пра­
вительство сохраняло за собою срокъ выкупа, установленный вт. 
4-мъ доиюлненін устава о-ва 9 іюня 1892 иода, т. е. 1 января 
1907 и'., но ПІЪ случае выкупа до 1 января 1914 г., выкупная 
сумма не моила быть меньше той, которая определилась бы по ре­
зультатам* оксшіоатацін дорога за семилетие 1887 — 1893 г.г. Для 
сооруліенія Архангельской ветви правительство выдавало о-ву по­
собие въ сумм!; 7.030.000 руб. въ 'течении 12 лѣгь, начиная с* 
1.000.000 р. п. коичая 300.000 р. в* год*. По этому поводу 
было напечатано м-вомъ ф-ов* ; і) особое объяснение. Изъ него видно, 
что первая мысль о соорулсенін дороги меледу Вологдою и Архан­
гельском* (т. е. для соединения Волги и С. Двины) возникла въ 
1868 г. во время голода въ губерниях* Архангельской, Олонецкой, 
Вологодской и Новгородской,—въ комитете подъ нредсѣдательствомъ 
ГОСУДАРЯ НАСЛЕДНИКА. Дорога имѣлась въ виду, какъ средство для 
подвоза хлѣба населению въ случае недорода. С* тѣх* пор* мысль 
эта не разъ поднималась разными коммниссиями, по оставалась безъ 
осуществления, и упадокъ вследствие этого сѣвера, ніредоставленпаго 
самому себ'Ь, продолжался изъ году въ год*, хотя ино своим* есте­
ственным* богатствам* край доллсенъ былъ бы иаилучппимт. образомъ 
развиваться, — по миѣпиію м-ра ф-овъ. Для осуществления этой цели 
м-ръ ф-овъ вошелъ въ соглашение ст. правительством* Финляндии о 
соорулсеппіи дороги отъ Улѳаборга до одной изъ иезамѳрзающихъ 
гаваней Сѣвернаго океана. Кромѣ того поднятъ былт. вопросъ о со-
орулсеппи ліинип Вологодско-Архапичуньсисой или Волго-Двинской. 
Разработку вопроса взяли на себя общества Московсісо- Казанской и 
М.-Ярославской лс. д., для которых* эти линін могли составить есте-

1 ) П. С. 3 . № 10707. 
2 ) П. С. 3. № 10816. 
3) Вѣст. фші. 1894 г. № 28. 



ственное продолжение. Изслѣдоианіе вылепило, что ни одна пат. этих* 
двух* линій ио своей доходности не может* би.іти, сооружена безъ 
помощи со стороны госуд. казначейства. Тѣмт. не менѣе м-ръ ф-ов'ь 
не переставал1!, выралсать надел;д.ы. что передача постромки назван­
ной дороги улсе существующим'!, обществамъ могла бы обезиечиті. 
Сѣверъ рельсовыми путами сь ішименыниыъ нолсертіюваіііем* для 
государства. Но такт. каіл. соору;і;еиіе всѣхъ трех* желательных* 
путей (Вологда-Архапге.н.скъ, Улеабаргъ - Незамерзающая гавань, 
С. Двина-Волга) было невозможно сразу, то для пылспепія, книгой же 
путь лучше, была образована особая киммікхіл подъ иредсі.дате.іь-
ствомъ и'еп. л. Н. 11. Петрова. Коммпсеія указала иа выгодны,ч и по~ 
вьигодныя стороны всѣхт. трехт, путей, иіамѣтнла ихъ иротялсепіе: 
перваго—на Сердобль-Сороки-ІіЪіь,-Муром* всего, до Ж) О верстъ 
на русской территории (остальное въ Фнл.іяпдіи), итороі'0—ІІермь-
Ватьчи-Котлас* и третьей—Вологда-Арханге.іьекъ, признав* ихъ исі. 
желательными, по лишь одну послѣдіпюю удовлетворяющей главном 
цѣлп,—снабдить население сѣвериыхъ губерпій нохватаюицимъ ему 
хлѣбомъ. Дохода отъ этой лииіп ожидалось не болѣе 1.8У8 р. на 
версту, что было недостаточно для оплаты строительного капитала, 
но м-ръ ф-онъ не остановился нередъ этимъ пренятствіемъ. «Ничего 
пѣтъ легче, какъ доказать полезность дороги н ничего труднѣе, какъ 
убѣдить вт. необходимости бездоходной линіи, соорулсеиіе и окспло-
атація коей стоить большихъ денеллпыхъ средствъ, л.ертвуемыхъ въ 
ииптересахъ. забытой пустыни», читаемъ въ офицішіьномъ до­
кумент!.. «Въ этомъ и заключается причина, почему вт. фппап-
совомъ отноніеніи постройка и эксилоатація Архангельской лпиііи 
представляет?, такія особенности, съ коими впервые пришлось счи­
таться, какъ правительству въ качеств!; субсидирующей стороны, 
такъ и частному о-ву, въ качеств!; установления, рѣшившагося на 
это предпріятіе на собственный страхъ и рискъ. Еслибы было рѣшо-
но строить п эксплоатцровать эту дорогу непосредственно расіюря-
лсеніемъ казны, то пришлось бы не только затратить значительный 
суммы единовременно, но производить и ежегодно въ теченіе мно­
гих* лѣтъ, приплаты на цдатежи по строительному капиталу». О-во 
М.-Яр. ж. д., нмѣя въ виду иокрытіе убытков* Архангельской липіи 
возрастанием* доходовъ других* своих* дорой* отъ передачи гру­
зовъ первой лниіи, согласилось взять на себя сооружение за прави-
тельственное вознагралданппе въ размѣрѣ ио 1.000.000 р. въ пер­
вые три года и въ остальные 9 лѣтт. въ разнѣрѣ на J 0% елгѳгодно 
уменьшающемся, всего до 7 .500.000 руб., капитализируя каковыя 
уплатил к* 1 иония 1898 г. (уплата перваго взноса) получим* сум­
му всего 6.356.000 р. Кромѣ того казна рисковала потерей или 
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уменьшенном* тѣхъ прибылей, которыя слѣдовали ей изъ доходов* 
M.-Ярославской дороги по 4-му доп. устава (которымъ былъ отсро-
чеп* ѳя выкуп*). Былъ составлен* разсчетъ, сколько бы получила 
изъ доходов* о-ва казна, если бы Архангельская вѣтвь вовсе не 
сооружалась, за 12 лѣгь, получили цифру 6.800.000 р. при при­
были акционеров* въ 1 1.229.000 руб. Подсчитали также, сколько 
за то же время получила бы казна, если бы общество взялось стро­
ить Лрхан. ЛІІНІІО без* казеннаго пособия, — получили 2.586.000 р., 
долю акционеров* 7.950.000 р., отсюда вывелн, что акционеры без* 
пособія от* казны линіио построить новую не согласились бы, въ 
чемъ впрочем* трудно было бы сомнѣваться в* силу олсидавппих.ся 
убытков* отъ новой дороги. О-во и на условіяхъ ииособія со стороны 
правительства съ трудомъ согласилось ииа эту постройку, считая цѣну 
въ 19 мил. рублей слишком* ничтолснпою и срок* для постройки 
(ЗѴз года) к* 1 января 1898 года слишком* коротким*. Между 
тѣмъ ісоммиссія м-ва путей сообщения и цѣиу въ 19.000.000 руб. 
считала слишком* высокою, уменьшив* ее до 17.354.652 руб. с* 
зачислением* разницы въ дополнительный запасный фондъ. Во вся-
комъ случаѣ нельзя не признать сооружения Архангельской линии 
весьма иселательным*, хотя бы съ извѣстными пожертвовапіями со 
стороны госуд. казначейства, а соглашение по этому поводу съ од-
ииимъ изъ солнднѣйиіиихъ наших* частных* ж. д. обществъ вииолииѣ 
цѣлесообразнымъ, как* целесообразным* представляется и вообще 
поднятый одновременно вопрос* о нноддерлсаніи сѣвернаго играя пу­
тем* проведения в* нем* ряда рельсовых* путей. Поэтому мы от­
нюдь ие признаем* справедливыми тѣхъ нападок*, которые впослед­
ствии посыпались на министерство финансов*, когда его предполо-
лсенія оказались не совсѣмъ соответствующими истине. 

Для соорунсенпія Архангельской и Юрьево-Польспсой линий о-вом* 
М.-Я.-Арх. лс. д. был* в* 1895 г. реализован* съ помощью сберег, 
ісассъ 4%-ый гарантированный заемъ на 27.500.000 руб. кр. по 
КУРСУ 9 3 ' з а 100, часть выручки котораго предназначалось таклсе 
на увеличение пропускной и провозной способности о-ва. Съ этими 
средствами соорулсеніе новых* путей быстро пошло вперед*. Въ силу 
Выс. утв. 17 іиоиия 1895 г. пол. соед. прис. *) последовало новое 
значительное расширение предприятия М.-Я.-Арх. лс. дор., которымъ 
думали возместить хотя отчасти о-ву возможные убытки Архангель­
ской линии. Именно о-ву было разрѣшеио: 1) построить ширококо­
лейный лиииіи от* ст. Ярославль до Рыбинска, оисоло 81 версты, 
цѣноио до 3.500.000 р. иср. дЬйств. и отъ ст. Нерехта Костромского 

„!) П. с. з. Ко usee. 



уч. до ст. Середа Шуйско-Ивановской л;, д., около 43 в., стоимостью 
до 1.500.000 р. кр. дѣйств., 2) пріобрѣсти посредством* покупки 
у частиаго о-ва лсел. дорогу отъ ІЛуйст до Иванова съ вѣтвыо 
Ермолгшо-Середа и отроюпцпмсл подъѣздиымъ путемъ отъ Иванова до 
Тейкова, уилативъ о-ву Шуйско-Ивановской дороги 7.420.900 р. кр. 
нариц. 4%-ыми облигаціями о-ва М.-Я.-Арх. лс. д. п 277 .814 р, 
наличными деньгами, а правительству 3.000.000 руб. кр. дѣіісти. 
въ возмѣщепіс его участия въ доходах* ІН.-И. лс. д., 3) произве­
сти разный работы и поставки на вновь пріобрѣтешіыхъ и преленпхъ 
участкахт, ио улучшение и усиленно ихъ пропускной и провозной 
способности па сумму до 2.000.000 р. кр. дѣйств. 

Сооруженіе новыхъ лпиій признавалось весьма иыгодпымъ для 
о-ва М.-Я.-Арх. лс. д., не говоря улсе о выгодах* населения обслу­
живаемая ими района, но оно грозило 1 ) умеиьшеніемъ дохода казен­
иыхъ Нилсегородекой и Николаевской линій (на сумму до 435 .000 р.), 
а таклсе частной Шуйско-Ивановской (до 100.000 р.), въ доходахъ 
которыхъ принимала участіе казна. Это не остановило м-во ф-овъ 
при рѣшеиіи вопроса о передач!; соорулсенія новыхъ линій частному 
о-ву. «Принимая во внимапіе», читаем* въ оффиціальпомъ увѣдом-
леніи по этому поводу, «что всякое расширение лс. д. сѣти немину­
емо ведетъ исъ сокращенно разстояній между извѣстиыми пунктами, 
a слѣд. къ потерѣ доходовъ улсе существующих* дорогъ на первое 
время, но что впослѣдствіи по мѣрѣ развитія торговли и промыш­
ленности эта потеря возмѣстится въ очень широкой степени, нельзя 
не признать, что постройка новыхъ липій является весьма лселатель-
ной и полезной» 2). Кромѣ того отъ соорулсенія ихъ доллены были 
возрасти доходы о-ва Рыбинской лс. д., въ которых* была заинте­
ресованна казна, как* была она заинтересована въ доходахъ Яро­
славская о-ва. Что касается до пріобрѣтепія послѣднимъ о-вом* 
(въ цѣляхъ сосредоточения в* своихъ рукахъ всѣхт, липій, обслулси-
вающпхъ изв. район*) Шуйско-Ивановской лс. д., то дѣло это пред­
ставляло изв. затруднепія въ виду чрезвычайной прибыльности по-
слѣдпей, такъ что потребовалось вмѣшательство со стороны м-ва 
ф-овъ. Дорога эта (84 версты), прорѣзываіощая одну изъ иаиболѣе 
промышленных* мѣстностей въ империи, была соорулсепа въ 1 8 6 7 — 
1868 г.г. 3) за счетъ гарантированная правительстномъ аісціонѳрпаго 
(254 .920 а) и облигаціоинаго капитала (506.000 &). Впослѣдствіи 
она была расширена вѣтвыо до Кииеіпмы протялсеніемъ въ 87 верстъ за 

*) В-Ьстп. Фин. 181)5 г. № 31; і. Расширение предпрінтія М.-Яр.-Арх. ж. д.». 
а ) Ibid., стр. 201. 
3 ) Рус. госуд. кредита, т . I, стр. 312—343. 



счетъ уже неіщнттщюваншио акціонернаі'0 капитала на ] .500.000 р. 
і;р. и гарантиронаниаго облигаціонпаги на 2.548.800 руб. мет., 
оставленного аа собою правительством'!, ц ві;.тючеішаі'о составт, 1 -аго 
консолид. лс. д. займа. Iii. 1891 г. дѣла о-ва, вообще иедшіяся 
крайне плохо, были преобразованы: взамѣиъ 5%-ыхъ облнгацій о-ва 
выпуска 1868 года, ныкуп.іеішыхъ праиптольствомъ, на о-во былъ 
начислен!, дол п. казнѣ только изъ '6% }) въ еуммѣ 4.000.000 р. м., 
за то казна ныговорпла себѣ право на участіе вт, чпстомъ доходѣ 
о-ва, которое собственно замѣняло собою право на полученіе дол­
гов!, и о гараптіп и начетам?,, составивших?, къ J 895 году до 
Ь.260.556 руб. кр. 2 ) (правительство получило 2/з чистаго дохода 
дороги послѣ учета обязательных?, платежей в?, запасный кашіталъ, 
на платежи по гарантированным?, акціямъ и облигаціямъ и 5Ѵіо% 
по негарантированным?, акціамъ). Сумма этого участія выразилась 
въ 1892 г. цифрою 54.417 руб., въ 1893 г. —173 .461 руб., въ 
1894 г .—113.234 р.. При капитализации высшаго изъ этихъ до­
ходов?, (173.461 р.) из'ь 5% иа срокъ концессии Щ.-Ивановской 
лсел. дор. (1 952 г.) получилась сумма 3.254.214 р., которою н 
определялись убытки казны по случаю перехода этой дороги къ 
о-ву М.-Я.-Арх. лс. д., каковыя сумма нопннсалась до 2.959.984 р. 
при учетѣ выгод?, казны отъ того, что концессия М.-Я.-Арх. дороги 
на 8 л. 7 м. была короче концессии Шуйско-Ивановской лс. д.. Отсюда 
и опредѣленіе суммы вознагралсденія казны за убытки отъ передачи-
дороги въ руки перваго о-ва—въ 3.000.000 р. (въ круглыхъ ішфрахъ) 
Разсчетъ этотъ, конечно, не пмѣетъ практическая значения, но его 
необходимо было сдѣлать, ибо иначе цифру возпагралсденія улсе и 
вовсе пришлось бы опрсдѣлять гадателыю. Замѣтимъ, что весь раз­
счетъ былъ сдѣланъ въ предиололсеніи, что въ течении 57 лѣтт, до­
ходъ Ш.-Ивановской лс. д. не будетт. совершенно возрастать, оста­
новившись на уровнѣ 1893 г.,—нріемъ, разумѣется, совершенно 
неправильный, но при иныхъ разсчетахъ наврядъ-ли согласилось бы 
па сдѣлку о-во М.-Я.-Архангельской лс. д., которому и безъ того 
пришлось выдать акционерам!. Ш.-Ивановской лс. д. очень крупное 
вознаграясденіе, именно за калсдую непогашенную акцію гарантиро­
ванную—по 4 сторублевых?, обл. М.-Я.-Арх. лс. д. ии по 10 р. на­
личными, т. е. за 12.169 штукъ—4.867.000 р. нар. и 121.690 р. 
нал., на погашенную гарант, акцію по двѣ облигации и по 19 руб. 
37 к. наличными, т. е. за 577 штукъ—115.400 р. нариц. и 11.176 р. 
наличными; за калсдыя 5 негарапт. акцій—по 8 обл. и 19 руб. 
37 к. наличными,—въ общем!, за 14.737 акцій—-2.357.900 руб. 

!) Рус. госуд. кредита, т. II, стр. 150—157. 
2j Стат. сбор. м. п. с. вып. 45, таб. I стр. 25. 



нар. облигаціями и 58.1)18 р. наличными. Кроме того в* пользу 
праплопіп уплачивалось 80.000 р. кр. п служащих*— 80 .000 р., 
всего, какь сказано, 7.120.1)00 р. пар. п 277.814 р. наличными, 
что, считая облигацін по курсу У8 au 100. составит'!, наличными 
7 .550 .000 р. кр., тогда какъ но уставу при выкупѣ дороги акціо-
нерамъ причиталось получить капиталъ въ 8.300.000 р.. Ясно, что 
при такихъ условіяхъ на уступки со стороны акціоперов* III.-II. 
ж. д. разсчитывать особенно бьіло нечего, хотя и обидно было пла­
тить за парии;, капитал!, іп. З.У 10.1)05 р. — 7.550.000 р., т. е. 
почти вдвое. Казна по своему долгу свыше 8 мил. руб. получила 
только 3.000.000 ]). ] ) . Все ото результат* старых* паншхъ оши­
бок* вт. области железнодорожной политики, когда всѣ усювія в* кон­
цессиях'!, определялись въ пользу частных!, обществ* и и* ущерб* 
казпѣ... Необходнмыя средства для выполнения расходов* по соору-
лгенію новых* вѣтиен, усп.іенія провозной способности дорогі. в 
разсчета по выкупу н іірпводепііо въ норлдокъ лппіп Шуйсі;о- Пна-
іювскаі'0 о-ва доставила реализация вь 1805 г. 4%-аго гарангиро-
ванпаго заііма на 20.780.700 р. пар. но курсу 1)0% пли ст. вы­
ручкой въ 19.949.472 р., нзъ которой бі.ілт, покрыть также рас-
ходъ по выкупу непогашеииыхъ еще 5%-ыхт, облигации о-ва вы­
пуска 1886 г. (первоначально па 2.53 0.000 руб.), что облегчало 
бремя лежащих* на о-вѣ обязательств!.. Въ томъ я;е 1895 г. был* 
реализован!, еще один* небольшой облигаціониый капиталъ о-ва на 
сумму 700 .000 ]). 

2 мая 1897 г. 3 ) было разрѣшено о-ву 1) построить я;., д. нѣтш. 
отъ Москвы через* г. Дмитріевъ до ст. Савелово протяженісмт, около 
125 верст* съ устройством* отдельной товарной и пассажирской 
стаиніи вт. Москве и соединительных!, вѣтвеіг, в* суммѣ не свыше 
7 .270 .800 р. кред. дѣнств. 2) пріобрѣстп за 300.000 р. узкоко.іеііпуго 
вѣтвь Уголыіпкп-Баскачи отъ гр. Шереметева, съ каковою целью раз­
решен* о-ву заем* въ суммѣ 8.400.000 р. кр, нар., который и был* 
реализован!, въ 1897 г. но курсу 96. Тогда жо разрѣшено было о-ву 
соединить непрерывнымъ рольсовымъ путемъ ст. Тенково со ст. ІОрь-
евъ-Польской въ суммѣ ие свыше 3 .390.000 р. кр. действ, и про­
извести разиаго рода работы и поставки по усиленно провозной и 
пропускной способности дороги па сумму около 4 ,898.000 р. кр. 
Д'Ьйств. (въ томъ числе по капитальному переустройству ст. Москва). 
Для нокрытія этихъ расходовт. былъ реализован'!, капитал* загра-

1 ) Именно «ni, ноамТщеніе участія казны нь дпходахъ Шунско-Инаноііснол 
ж. д.» оыло передано о-вомъ М.-Яросл. ж. д. 3.063.007 руб. въ 1895 г., нзъ конхъ 
63,667 ]).—нроцентовъ съ 31 шш. но 11 поля 1895 г. (Ооъясн. Зап. къ отч. госуд. 
контр, за 1895 г. стр. 34). 

2 ) П. О. 3. № 14027. 
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ницей на 10.183.800 р. зол. ио 977/s за 100, изъ котораго былъ 
покрытъ il перерасход*' по сооруженію Архангельской лииіи. Выс. 
утв. 13 іюия 1891) г. пол. соед. ирис, было о-ву вновь разрѣшено 
произвести работы и поставки но улучшение провозоспособности 
своихъ дорогъ па сумму не свыше 7.098.897 р. 1 ) . Заемъ этотъ 
въ томъ ;ке году былъ взять сберег, кассами по курсу 94Ѵ2 за 100, 
н этимъ ОКОНЧИЛИСЬ кредитныя операціи о-ва. Всего при Витте пмъ 
было выпущено облигаціоипыхъ займовъ на 82.808.400 р. съ обя­
зательными ежегодными платежами въ 3.941.214 р. и съ выручкой 
77.374.553 р. Всего сооружено было обществомъ и открыто для 
двилсенія: 

Г) Коробаново-Кирлсачъ . . . . 21 верста—19 нояб. 1893 г. 
2) Волжская вѣткь (узк.) . . 9 » — 1 4 декаб. 1894 » 
3) Мытища-Щелково 16 » -— 6 септ. 1896 » 
4) Иваново-Тспково 32 » —11 октяб. 1896 » 
5] Вологда-Архангельскъ (узк.) . 595 » — 2 2 » 1898 » 
6} ВѣтвикъСухоні; пКубинѣ(узк.) 5 » — » » » » 
7) Ярославль-Рыбинск? 75 » — » » » » 
8) Соединительная съ Костром, уч. 3 » — » » » » 
9) Нерехта-Середа 46 » — » » » » 

10) Бѣльково-ІОрьевъ-ІТольскій . . 6 7 » — » » » » 
11 ) Вѣтвь къ Васильевскому заводу 2 » — » » » » 
12) Тейково-ІОрьевъ-Иольскій . .* 77 » — 2 7 нояб. 1899 » 
13) Москва-Савелово 125 » въ 1900 г.. 

Итого 1073 версты рельсовыхъ путей, изъ которых* 609 уз­
коколейных?). Кромѣ того сооружено 66 верстъ второй колеи и ирі-
обрѣтено отъ о-ва Ш.-Иваповской ле. дор. 190 верстъ улсе соору-
лсенныхъ линій. Подвижной состав* дороги с* конца 1892 г. по 
конец* 1899 г. былъ увеличен?, съ 81 паровоза, 207 пассалсир-
ских* и 1441 товарных* вагоновъ до 213 паровозовъ, 418 пас-
салеирскихъ и 3 987 товарных?, вагонов?,. Общество принадлежало 
къ числу самых* доходных* въ Россіи. Чистый доходъ составлял* 2): 

въ 1893 г. 2.703.923 р., в»ъ коихъ въ казпѵ пост. 266.465 р.,въ див. 704.811—22, ()% 
>, 1894 . 2.990.428 » » » >, ,, » 346.743 » » >, 784.392—24, 5% 
» 1895 » 4.407.013 ч » >, >, » » 537.237 » » >, 970.976—30,2% 
>, 1896 » 4.905.5В9 » » » « ,, ,, 572.176 „ >, >, 1.009.090—31,32% 
» 1897 » 4.833.478 » >, » >, >, ,, 513.913 « » » 948.827-29,5а«/„ 
„ 1898 » 5.222.939 » » » » » » 28.280 » « „ 401.229—12,81% 
» 1899 » 5.122.129 » ,, » ,, » » 259.073 » » в О 

Изъ этихъ цифр* видно, что улсе съ 1898 г. дѣла о-ва стали 
клониться къ упадку. ГІравлоніе о-ва объясняло 'этотъ упадок* убыт-

!) Собр. узак. 1899 г. ст 2283. Указатель № 50, стр. 11, 38—11, 
2 ) Ио даннымъ госуд. контр., Свѣд, 1893—1899 г.. 
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ками вслѣдствіе перерасходов* но сооружению Архангельской лшііи, 
но это наврядъ ли справедливо, ибо эти перерасходы во всяком* 
случаѣ покрывались изъ сумм*, реализованных* по займам*, а иа 
платеясн по ним* процентов* дѣлала въ 1898—1S99 г.г. казна, 
выдавал елсегодпо о-ву ио 1.ÜU0.000 р. ГСромѣ того эти перерас­
ходы по тщательному изслѣдовашю дѣла двумя комыиссіямп, обра­
зованными въ м-в'Г, путей сообщонія, были признаны зависящими 
не отт. трудностей условій постройки, а отъ неправ илънаю веденія 
хозяйства, чрозмѣрио высокихъ цѣпъ подрядчиков*, неправильпаго 
учета расходовъ и других* причин*, зависѣвшихъ болѣе отъ лич-
иаго состава строительиаго управления н правления. Образованная 
въ 1898 г. при госуд. коитролѣ новая ісоммиссія подъ предсѣда-
тельствомъ д. с. с. Чистякова при участіи чинов* ы-въ ф-овъ и 
п. сообщения для разбора дѣла о ностройкѣ Архангельской дороги 
обнарулшла много безпорядковъ, неправильных* дѣиствій личнаго 
состава строительиаго управления, отсутствие многих* документов*, 
доллсенствовавших* оправдать ироизведениые расходы и в* довер­
шение всего, не встрѣчая полиаго содѣйствія в* лицѣ правлеиія, 
временно пріостапювила свои работы, а госуд. контролер* передал* 
все дѣло прокурорскому надзору. Свѣдѣнія эти были сообщены и 
напечатаны в* газетѣ Новое время отъ 28 окт. 1899 г. (№ 8502) 
самим* (тогда улсе новым*) правлением* о-ва. Но то лее старое 
правление, съ которымъ вышли недоразумѣнія но постройнсѣ Архангель­
ской вѣтви, воіило одновременно съ ходатайством* о предоставлении 
о-ву М.-Я.-Арх. лс. д. соорулсенія новой громадной линии от* Петер­
бурга до Вятки с* переименованием* самого о-ва в* о-во Сѣверныхъ ж, 
дорогъ. Предлолсеніѳ это встрѣтило полное сочувствие вт. правитель­
ственных* сферах*, и был* улсе составлен* устав* новаго обще­
ства, куда введено было впервые условие утверлсдешя выбора чле­
нов* правления м-рами ф-ов* и п. сообщ. (по взаимному ихъ со­
глашению), о назначении трех* директоров* от* правительства и о 
подчинении работ* на новой дорогѣ наблюдению госуд. контроля. 
Устав* удостоился Выс. утверлсденія (13 іионя 1899 г.), но опуб-
лпнеованъ не был*, ибо м-во ф-овъ, недовольное дѣйствіями стараго 
правления, поставило условіемъ образования новаго общества—пере­
мещу правления. Тѣмъ временем* усердно занялся скупкой акцій 
о-ва М.-Я.-Арх. лс. д. Мелел у народный Петербургский банкъ (сосре­
доточивши! въ своихъ рукахъ таким* путемъ до 6000 акций),— 
весьма возмолеио, что подъ вліяніемъ м-ва ф-ов*, улсе и раньше 
пользовавшаяся услугами этого банка при выкупѣ ле. д. въ казну. 
Тогда лее еще до общаго собрания акционеров* (назиачѳннаго на 
30 ноля 1899 г.) было иамѣченно лицо, долженствующее стать во 



главѣ предпріятіл. Лицом* этимъ оказался г. Хитрово, чпгтовпикъ 
особых'!, поручении при м-ivk ф-овъ, которому еще до выборов* по­
ручено было м-омъ ф-овъ ознакомиться съ дѣчамн о-ва, разсмотрѣв* 
его КНИГИ и счеты, что п было псиолпопо. При обозрѣпіи баланса 
общества на 1 іюля J 899 г. бросилось въ глаза почти полное от-
сутствіе наличных* средств* н крупная задолженность государствен­
ному и частным* банкам*, a затѣм* огромный счет* дебиторов*, 
гдѣ главная цифра числилась за Невским* паровозостроительным* 
заводом* и обществом* Восточно-Сибирских* заводов*,—двумя пред-
пріятіями, во глав!; которых* стоял* С. IT. Мамонтов*, председатель 
цравлеиія о-ва М.-Я.-Арх. ж. д. Оказалось, что из* кассы ж. д. обще­
ства выдавались «авансы» этим* предпріятіямъ, обезнеченные вексе­
лями и паями Невскаго завода, а въ общем* получилась растрата из* 
средств* л;, д. общества—-в* суммѣ около 11 — 1 2 мил. руб. О 
результатах* такого ознакомления с* дѣлами о-ва г. Хитрово донес* 
м-ру ф-овъ, который испросил* поэтому Вьтсоч. повеление о пріоста-
иовкѣ введеиія устава о-ва Сѣвериых* дорог*, вслѣдстеіе чего весь 
состав* правленія о-ва М.-Я.-Арх. дороги съ Мамонтовым'!, во ілавѣ 
слолсилъ съ себя своп пюлпомочія, а общее собраніе акціонеровъ 
30—31 іюпя 1899 г., руководимое Меікдународпьнм* банком*, вы­
брало новое правленіе во главѣ ст. г.г. Хитрово, Грачевым*, и Шай-
кевичемъ, назначив* им* огромное содержание (25.000 р. первому, 
по 12.000 р. вторым*) и поручило этому правлению с* одной сто­
роны ходатайствовать о привлечении стараго правления къ суду, а 
съ другой стороны просить правительстве о выкуп!, дорогъ о-ва въ 
казну или же объ образовании о-ва Сѣверныхъ лс. д. Обнцее собра­
ние акціоніеровъ 2 7 — 2 8 септ. 1 899 г. подлерлсало просьбу інонь-
скаго собрапія. Между тѣм* въ копцѣ іноля было образовано въ 
Петербург*' особое совѣщапіе изъ м-овъ финансов*, путей сообщ., 
юстиции, зѳмледѣлія, морского, госуд. контроля и члена госуд. со-
вѣта г. Голубева для рѣшеиія валспѣйпіих* дѣлъ общества. Совѣ-
щаніе рѣшило оказать ему полнощь путемъ приобрѣтенія залолсеи-
ных* въ кассах* о-ва и в* сущности ничего не стоющих* паев* 
Невскаго завода па сумму 7.055.000 руб. пар. по 30% и выдать 
о-ву ссуду в* 5.000.000 р. на уплату долговъ частным* кредит­
ным* установлениям* J ) , словом* правительство изо всѣхъ сил* ста­
ралось поправить дѣла о-ва, хотя въ сущности совершенно непо­
нятно, изъ-за чего шли здѣсь хлопоты, такъ какъ акціи о-ва гаран­
тированы не были, и госуд. казначейство отъ разстройства дѣлъ 
о-ва ничего, или, по крайней мѣрѣ, очень мало теряло. Дѣло отъ 

*) Дѣло крѳд. кавц. 1900 г. отд. 2, ст. 1 № 36. 



правительственной помощи но поправилось, ибо Мамоитовскія растраты 
были очень велики, да, вѣроятно, казенные директора весьма немпого 
и понимали въ лгелѣзподорожномъ дЬлѣ. Прискорбно только одно, что 
па растраты эти обратили впиманіе только уже послѣ того, какт, онѣ 
были произведены. Меледу тѣмъ о «Мамонтовской ІІапамѣ» далее вт. пе­
чати говорили давненько, а слухи предшествовали печатвымъ обви­
нениям*, но никто ни на что внимания ие обращал-],, и Мамонтову 
далее позволили совершить новый выпускъ на ti.000.U00 р. дутым, 
паевт, ГІевскаго-завода для замаскироваиія баланса М.-Яр.-Архан­
гельской ле. д. Все ото вызывает* па многія размышления и, между 
ирочимъ, показывает*, какт, вт, м-вѣ ф-овъ вѣрилин в* геній С. II. 
Мамонтова, находя, что опт, сумѣет* выпутаться изъ затрудни­
тельная иололеенія вещей, созданная отчасти именно иеумінпемъ 
Мамонтова вести крупныя и серьезный дѣла, а отчасти его крайней 
расточительностью. Несомнѣнио впрочемт,, что и сам* Мамоптовъ 
вѣрилт, въ свой геній и «звѣзду», зарвался нъ значительной мѣрѣ 
впо.тпѣ искренне и потерял* большую часть своего личная, очень 
круинаго, состояния. 

М-во ф-овт, съ большою неохотою разставалось с* мечтою о 
созданіи сѣверных* дорогъ, по настояпія со стороны акціонеронъ 
о-ва Ярославской дороги (среди которыхъ билли очень высокопосгав-
леппьия липа) билли весьма велики. Поэтому 13 ноября 1899 г. испро­
шено было Высочайшее соизволение на учреждение особаго совѣпцаиія 
под* предсѣдательством* Д. М. Сольскаго из* м-о в* путей сообщения, 
финансов*, юстиции и госуд. контролера для выяснения вопроса, 
слѣдует* ли выкупать дороги ПЛИ нѣтт, ИИ на каких* условіяхъ. 
Совѣщаніе совершенно разумно пришло ие* заключепію, что «по 
нричинѣ невыясненности размѣра убытков*- общества, вт, настоящее 
время не представляется возмоленым* сколько-нибудь точно опреде­
лить стоимость акцій: такое опредѣлепіе возмолено сдѣлать лишь 
приблизительно, оцѣнпвъ пачеты, которые могут* быть сдѣланы на 
общество, вт, круглых* цифрах* и предположительно». Ясно, что 
при такой невыясненности дѣлт, общества, не за чѣмт, было у него 
и выкупать досрочно дороги, которыя грозили въ этом* случаѣ казииѣ 
крупными убытками, молено и слѣдовало обождать выяснения этихъ 
дѣлъ, иеоторое могло произвести новое правление, состоящее изъ лиц*, 
пользующихся довѣріем* м-ва ф-овъ. Но совѣщаніе пришло къ 
иному выводу: опредѣливъ приблизительно начеты по эксгилоатаппии 
из* 5.300.000 р. и 4.250.000 руб. по постройкомъ, оно сдѣлало 
разсчетъ согласию съ условіями выкупа дорогъ, установленными въ 
уставѣ о-ва, т. е. по разечету семилѣтія 1 8 8 7 — 1 8 9 3 г.г. (!) и 
пришло къ выводу, что молено предлолеить акционерам* (неполучив-

http://ti.000.U00


шимъ BÏ. J899 г, никакого дивиденда, т. е. за акціи, которая ни­
чего не стоили)—по 525 р. за непогашеиныя ( 1 50 р. номинальной 
цѣіш) и 375 р. за погапіеяныя. 31 дек. 1899 г. созвано было общее 
собрание акціонеровъ (подъ предсѣдательстшжь г. Бшшіякова), и 
ему были сообщены эти условія. Собравшиеся 45 акціоперовъ съ 
323 голосами единогласно изъявили свое согласие иа эти условия, 
но просили еще 350.000 р. въ вознаграждение правленія и слу-
леащихъ и по 25 р. на непогаиненпую (по 17 Va р. на дивиденд­
ную) акцию прибавки въ вид'!, дивиденда за 1899 г.. Одновременно 
съ этимъ нѣкоторые акционеры:]) подали два аналогичных* прошения 
московскому геяералъ-губернатору и м-ру ф-овъ, гдѣ усердно про­
сили прибавить имъ, хотя по 50 р. па акціио. «Цѣна 525 руб.», 
писали оисн, — «представляется для участии ко въ предприятия не только 
убыточною вообще, но пи для миогнхъ изъ нихъ прямо разоритель­
ною, Дорога съ самаго начала своего сооружения являлась пред­
приятием* вполнѣ солидным*, почему акции этой дороги были поку­
паемы не лицами, стремящимися к* быстрой при временном* уве­
личении бнрлсевого курса наясиаѣ, а людьми, желавшими помѣстить 
свои заработки или трудовыя сбережения в* бумагах*, обезпечива-
иощихъ умѣрешый (свыше 30%!), по вѣрный еяеегодный доходъ съ 
капитала, а потому акціи эти не являлись ценностью для бирлсевой 
игры, хотя цѣна ихъ и дошла с* 150 руб. до 1000 руб. слиш­
ком*. Прии таких* условиях* переходя постепенно от* первых* 
своих* владѣльцевъ по современной цѣнѣ акціи обошлись тепереш­
ним* акціонерамъ много доролсе против* предлолеенной цѣны, кото­
рая дает* преобладающему большинству акционеров* безвозвратную 
и прямо непосильную потерю. Потеря эта лишает* многих* из* 
нас* добытаго долголѣтнимъ трудом* нашихъ отцов* или нас* самих* 
состояния. Нѣкоторыыъ изъ нас* грозит* прямое разорение, таись как*, 
ииулсдаясь во временном* кредитѣ, мы закладывали акции a нынѣ, 
теряя капиталъ, еще будем* вынуждены уплатить разницу. Когда 
в* Бозѣ почившему ГОСУДАРЮ ИМПЕРАТОРУ АЛЕКСАНДРУ П1 благоугодио 
было проявить свою монаршую заботливость о развитии сѣверныхъ 
губерній повелением* о соорулсеніи Вологодско-Архангельской линіи, 
то акционеры общества, руководимые вѣрпоподдапническими чув­
ствами, единодушно приняли на себя сооружение и эпсснлоатацію 
Архангельской линии, хотя обязательство это завѣдомо понижало 
стоимость акций и уменьшало еясегодный дивиденд*. С* такимъ лее 
единодушіемъ акціонеры о-ва, идя иа встрѣчу экономическим* ну­
ждам* отечества, явились соискателями и лс. дороги отъ Вятки до 

х ) Дѣдо д-та т. д. дѣлъ 1899 г. 5 отд. ст. 1 № 15, 



Петербурга. Дорога стоить I I S мил. р., а растрата (о которой 
акционеры ничего не зпадп) только доходить до 8'/а мил. р. При­
бавка 100 руб. на акцію составить дли правительства какнх*-ни-
будь (!) два мил. р., всего l , s% со 118 мил. р.». Пл. этого про-
шепія ('.ІДѢСЬ дапьі, конечно, только выдержки), писаннаго к. л. 
«елеіінымт.» московским'!, адвокатом*, выходило, что акиіоперы о-ва 
благод'Ьтслн государства, браишіесл за предпріятіе не ради своих* 
выгод*, а вт. силу своих* вѣріюподдаиинчески.м, чувств*. Курьезиъе 
всего расхваливание ИМИ своего предприятия: вѣдь если оно было 
так* хороню, зачѣмъ было его отдавать в* казну «за безцѣнок*», 
никто вѣдь не пршіулсдал*. По самое согласно (единодушное) общаго 
собрания с* прсдлолссниыми м-о.м* ф-ов* условілміі показывало, 
сколь певѣроятпо большую, прямо фантастическую цифру им* пред­
лагали за обезцѣпоииыя акціи, и «прошение» вызывалось просто же­
ланием* еще что нибудь урвать у казны. М-но ф-ов* согласилось 
кое-на какія уступки (о чем* иияее), но в* общем* нроипеніе оста­
вило без* послѣдствий, как*, конечно и слТ.довало сдѣлать. Дѣло 
перешло вт, Соедип. Присутствие, Выс. утв. пололсешомт. і:отораго 
30 марта 1900 г. дорога была передана с* 1 аир. 1900 г. в* 
казну, при чем* завѣдывапіе ея мксіілоатаціоіи было времеиию воз-
лолсено па особый комптетт. вт. завѣдынапіп м-ва ф-ов*, куда вошліи 
тѣ;ке Хитрово и Лазарев*, которые засѣдали в* новом* правлении о-ва 
Яросл. лс. д., с* удержапіем* для них* и прелсияго содержания пер­
вому в* 25, второму в* 12 тысяч* руб. Содержание представителям* 
м-ва и, сообщ. п госуд. контроля было назначено болѣе умѣрен-
пое: 10000 и 7000 руб. Дорогу по передавали в* общее иѣдѣние 
м-ва пут. сообщ. потому, что м-во ф-ов* все еще падѣя.тось соста­
вить частное общество для оксилоатаціи этой дороги ИІ для соо-
рулсопія Вятско-Иетербургской линии (с* капиталом* 15 мил. руб. 
ногарантир. акціями и мил. 60 руб. гараптііроваппіьші облигациями). 
Продлолсеній со стороньи частпыхт. предпринимателей было дов. много, 
особенно со стороны иностранцев*, по всѣ оіин сводились к* сдачі; 
им* оптовой постройки или к* ввозу пз'ь-за границы нрииадлелг-
иостей для постройки. Попытки создать американское обицество 
(Дрексель въ Филадельфии, Моргаигь, Баркеръ и друг.) иотерпѣло 
так лее неудачу 1 ) , и 21 дек. 1901 г. было Выс. попелѣно дороги 
бывппаго о-ва М.-Я.-А. лс. д. передать въ заиѣдыиапіе м-ва путей 
сообщения, упраздиниъ временный-комитет* и учредив* при управ­
лении ле. дороги сроіеомъ на один* год* особую лнквпдаціонпую 
коммнссіно для составления отчетов* по ликвидации убытков* дорог*, 
по постронкѣ повыхъ лнніій и иѣтвеи, но успленію дороги и соору-

1 ) Д'Ьло кред. канц. отд. 2 ст. :І. № 22 за 1900 г. 
10 
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женію станций нъ Москвѣ н но оксп.иоатаціи дороги за 1901 г. ' ) . 
Такт, ((копчено было отдѣльноосуществоваиіе о-на иМ.-Я.-Лрх. лс. дороги. 

Къ каким* лее исоиечпым* выводам* мол;смъ прийти мы па 
основании нзучопія наше» нопой лс. д. политики, выразившейся въ 
усилеипомъ соорулсеиіи рельсовых* путей съ помощью частныхъ 
акціопорныхъ обществ*, которыя, по миѣиію м-ва ф-овъ, зарекомен­
довали себя съ хорошей стороны своею нрелсией дѣятельностыоУ 
Было соорул;епо и открыто для дннлеенія въ 3 893 —1902 г.г, 
девятые обществами около 12500 верстъ новыхъ путей, изъ которых* 
до 2000 узкоколейных*, кромѣ того на старых* путях* построено 
до 1000 верст* второй колеи, сооружены кое-гдѣ разныя пристани, 
элеваторы, шоссе, перестроены старые нейтральные лс.-дор. вокзалы, 
пріобрѣтен* новый громадный подишкпон состав* въ размѣрѣ 2056 па­
ровозов*, äS-i-J: вагонов* пассажирских* и 55548 вагонов* товар­
ных* 2 ) . На все это издержано было 985 мил. руб . 3 ) въ общемъ. 
Но изъ этой суммы пошло на выкуп* старых* дорог* (Новгород­
ской, Царскосельской, ІНуйско-ІІваповской, Козлово-В.-Ростовсисой)— 
18.235.053 руб., уплачено правительству старых* долговъ — 
19.303.701 руб., употреблено па конверсию прелашх* облигаций 
обществъ 19.897.420 руб. Остаток* составляет*—927.985.098 р., 
по 74.240 руб. на версту. Валовой доходъ "ъ 1892—1901 г.г. 
дорогъ этих* обществ* составил* 1.276.099.295 р., расход* экспло-
атапііі 783 .490.363 р. (61,4 % ) , чистый доход* 492.608.932 р. 
Чистый доходъ въ девятилѣтіе 1893 — 1901 годов* составил* 
463,408.680 руб. Из* этого чистаго дохода было отчислено: 

1) и* запасный капиталъ и па особыя надобности 21.733.262 р.; 
2) на оплату гарантированных* акцій и облигацш 315.987.362 р., 
3) вт. пользу директоров!, нравленія и слулеащихъ, а также в* су-
пѳрдивиденд* по гарантированным* и въ дивиденд* по негаранти­
рованным* акціямъ 80.442.257 р., 4) казнѣ в* уплату аренды за 
казопныя лпніи 20.416.727 руб. и 5) и в* казну, как* доля 
участия в* прибылях* частных* о-в*—24.829.072 руб. Въ арендѣ 
у частных* о-в* находилось 1124 верст* казенных* лсел. дороги,. 

>) Указатель 1902 г. № 12 стр. 189—190. 
2) Пъ 1892 г., по даанымч, Стат. сбир. в. 37, на 7012 верстахъ рельс, путай 

девяти частныхъ обществъ (В.-иънскоіі, Владикавказской, Лодзииской, Моек,-Казан­
ской, М.-Курской, М.-Нросдавской, Рыбинской, Р.-Уральской п Юго-Восточныхъ ;к. д., 
въ состаот, которыхъ входили тогда только Гряз.-Царицынская, Волго-Донская, К.-В.-
Росто искан и Орл.-Грязская дорога, еще не объединенный въ общемъ управлепш, при­
ходилось наронойовъ 1782, пасе.нжирсвяхъ пагопов'і> 207-1, товарныхъ 39755, im версту 
дороги—0,25 паровоз., 0,йі пассаж, вагонов* п 5,0? тов. в'агоновъ. Къ 1902 г. (по дан­
ный!. Отат. сбо]). выв. 08) паровозов-!, было на тѣхъ же дорогахъ 3838, на версту 
0,22 варонозовъ (17588 вер.), вагововъ шіссажнрсішхъ къ 1901 г.—4918, на версту 
(І6418 в.)—0,30 и товарныхъ 95.304. па версту 5,8 штукъ. 

s ) Выручка но гарант, аайыішъ 1892—1901 г.г. 937.016.689 р., по нега-
раптир,—48.404.583 р. (еъ учет, герб, сбора). 



Чистый доходъ жел. дорогъ для каждаго изъ отдГ.л. обществъ 
HT. рубляхъ и въ процептахъ кт. строительным?, капиталам?, жел. 
дорогъ выразится въ слѣдующпхъ цифрах?, (но данпымт, государ, 
контроля): 

Необходимо замѣтить, что этотъ чистый доходъ не даетъ до-
статочпо-правилыіаго предстаилепія о выгодности эксплоатаціп част­
ными обществами своихъ лнній, ибо въ составъ доходовъ ихъ вклга-



чались также суммы отт, строительных'!, капиталов!,, предназначаи-
іпіясл для оплаты по заіімамъ для пош.гхч, строющпхея дороп,. Вт, 
общемъ молено сказать, что до трех» елсегодныхъ плателсеи по всѣмъ 
этимъ капиталам!, было перечислено пт, чистый доходч.- лс. д. обществъ. 
На этѵ лее сумму изъ чистаго дохода было произведено и дополнитель­
ных'!, платежей по вновь реализованным'!, займамъ. Результат!,! част­
наго хозяйства были не па всѣхъ дорогахъ одинаковы. Па пѣкото-
|іыхъ н.гь пихт, (М.-ІМінскои, Лодзииской, M.-Казанской) чистая при­
быль по отношению къ строительным'!, капиталам'!, была весьма велика, 
но другимъ едва-едва достаточна для покрытія обязательств!. (М.-Я,-
Лрханге.тьскаа, Владикавказская, М.-К.-Моропелсскал, М.-В,-Рыбин­
ская), по третъпмт, (Р.-Уральской, Ю.-Вост.) далее ие достаточная 
для нокрытія и отпх'ь обязательств!,. Вообще лее приведеиныя 
цифры, выражающіл собою результат!, эксплоатаціп дорогт, въ 
період!. обостренной ле. д. горячки, вт, псріодъ елсегодиаго соору-
лсенія казною и частными о-вами до 3000 нерстъ новыхъ рельсовыхъ 
путей, сонроволсдающаі'ося прнлпиомт. нностраипыхъ канпталовъ и 
олспвлепіом'1. отечественной промышленности и торговли, ие могутъ 
с.іуленть для иаделеныхъ выводов!, о той или иной степени усиѣш-
постп частнаго хозяйства на лсел. до|)Оі'ахъ. Отсюда тѣ крупныя ошибки, 
которыя были сделаны департаментом!, лс. д. дѣлъ м-ва ф-овъ н м-омъ 
пут. сообщепія при обсулсденін вопросов!, о создании той или иной сѣти 
рельсовыхъ путей подъ управленіемъ одного какого-нибудь общества,--
объ отдачѣ въ аренду частнымъ о-вамъ казенных!, липій, о соору-
лсеиіп той пли иной лшііи казною или частнымъ обществом!,, о 
доходности будущихъ пли существующих!, дорогъ,—о ростѣ ДОХО­
ДОВ!, лс. д. въ будущемъ, о выкупной рептѣ, слѣдуемоіі акціоиерамъ 
и т. д.. Этими выводами слишком!, торопились, дѣлалп ихъ, не изу­
чив!, надлелеащимъ образомъ фактов-!., пс пмѣя далее отпхъ фактовъ 
п создавая нхъ въ своемъ вообралсспіп. Совершенно упускали пзъ 
виду, что искусственный роетт. пашен промышленности не молсотт, 
B'1'.чпо идти съ тою лее быстротою, что возмолепа задерлска этого 
|)оста, паступлепіе такт. наз. кризисов!, и проч. Л когда эти кри­
зисы наступили па самомт, дѣлѣ, не хотѣлп этому вѣрить, предпо­
читали видѣть дѣло въ розомъ свѣтѣ и вести ле. д. строительство 
все тѣмъ лес ускоренным!, темпом-!,, поддерлсивая пеудавшіяся илдюзіи. 
'Гакъ, когда создавали о-во Рязапско-Уральской лс. д., олеидалн отъ 
эіесилоатаціп его дорогт, необыкповоипыхъ барышей, разечитывали 
покрыть ими убытки одной казенной (Козлово-Саратовскои) линіи 
путемъ сдачи ея въ аренду, разечитывали принять участіе въ этихъ 
барышахъ. Едва наделсды эти начали вызывать сомнѣпіе, немед­
ленно лес послѣдовало ришнрспіс предпріятія разрѣшепіемъ о-ву 
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строить новые пути, из* копх* один* ßIocKOiiaco-Павелсцкій) счи­
тался доходнѣйшимъ, хотя это было замаскированной ш.ідачеіі о-ву 
казенной субспдіи, ибо казна отъ ноныхъ доходных* лппііі могла 
или непосредственно (построит, пхъ) извлекать доходъ пли посред­
ством'!, о-ва М.-Казанской ж. д., бравшейся за то ;кс соору;копіс. 
Когда лее, несмотря па все это, о-во оказалось банкротом* и ие в* 
состоянии бьіло выполнять своих'!, обязательств*, нмѣсто отобрапія 
ei'O вт. казну, поднят* был* вопрос* о дарованіп ему новой копцессіи 
па соорулсепіе Астраханской лпніц. То лее было п с* о-вом* 
М.-Яр.-Архангельской леел. д., которая расширилась прямо за счет* 
казенной субсидии (на соорулеепіс Вологодско-Архангельской пѣтви), 
a коіда вслѣдствіе мамонтовской растраты дѣла о-ва пошатнулись, 
немедленно подпятт. былт, вопрос* (и рѣпіен* былт. вт. утвердитель­
ном* смыслѣ) об'ь отдачѣ о-ву повыхт. іашцессій па сооружепіе Нв-
тербурго-Вятской, a затѣмъ и другпхъ сѣверпыхъ лшіій. Казенную 
субсидию выдали и о-ву М.-В.-Рыбинской ле. д., разрѣпшвь ему лее 
пользоваться и земскими субсудіями, едва показалось, что дѣла о-ва 
могут* пошатнуться от* соорулеенія новых*, желательных* для пра­
вительства лшіій. Сданный казною вт. аренду Доиецкія липіп о-ву 
Ю.-Восточных'!, ле. д., что разематрпвалось как* операція чрезвы­
чайно выгодная ли для і;азны и для о-ва., сейчас* же быліи взяты 
обратпо, исогда общество стало лсаловаться на убыточность для себя 
этой аренды, и опять эта помощь о-ву маскировалась лееланіем* 
лучіпе обслуживать интересы шішоіі лселѣзодѣлательпон и каммешіо-
уголыюй промышленности. Когда зашла рѣчь о сооружении Черпо-
морсіеой линии, которая могла оказатся д.т:і о-ва Владикавказской 
леел. дор. убыточной, правительство обязалось принять эти убытки 
па себя. Всюду, словом*, ВИДИМ* ЯВНО выраассішую тенденцию охра­
нить интересы частнных* лс. д. обществ*, оправдать новую поли­
тику—хотя бы иг вт, ущерб* казенным* интересам*. Эта тенденция 
особенно проявилась по поводу окопчательнаго краха двух* о-в*: 
Рязаиско-Уральской и М.-Я.-Архангельской лс. д.: когда произо­
шел* крах* дервпзовскихт. птредпріятій, и акции Р.-Уральской дороги 
перестали давать супердіивпдеидт., госуд. банк* нріобрѣл* цѣлую треть 
их* (2698 из* 7825) по цѣиѣ болѣс, чѣм* в* 1'/У раза выше 
нарицательной, имению но 1.500 р. за 100 S акцію, а когда не­
состоятельность о-ва М.-Я.-Арх. ле. д. бьіла болѣе. чѣм* очевидна, 
иоспѣшпли выкупить дорогу вт, казну но разечету 545 р. за акщю 
стоимостьио въ 150 р. и правительством'!, не гарантированную... 
Не слѣдуетъ, коиіечпо, преувеличивать ошибок* м-ва ф-ов*. Казна 
в* сущности потеряла очень мало (если потеряла вообще) па хо­
зяйств'!! частныхъ иривеллпгпровапных* обществ*, если, конечно, 
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ихъ деятельность разсматривать въ совокупности. Видно что изъ 
слѣдующихъ цнфръ: 

Итого получено было казною 4 5 . 2 4 5 . 8 0 0 р., аушгачеио 3 5 . 5 5 9 . 3 7 2 р. 
Но надо принять во вшшапіе, что въчислѣ поступлений—20.416 .727 р. 



арендной плата за казенный дороги, по і;отори.\п» казна іп. общем* 
платила сама гораздо больше, чѣмъ получала отт. частныхъ обществ* 
ио арепдѣ. Хулсе лее всего, что ит. поглі.дпое пити.гг.тіо изъ году в* 
годъ приплаты казны и подонолучка по аренд!-, стали возрастать,— 
признаки, весьма треножный, застаииг,шііі ит, росписи 190"2 г. при­
платы по гарант, исчислить въ суммѣ свыше 6 мил. р., а иа I 903 г. 
свыше ] (1 мил. р. 

При всеми, томи., какъ видпми., результаты сравнительно до­
вольно благопрілтные, хотя и не соотчіѣтствующіе нисколько разече-
тамъ .м-ва ф-овъ. Безусловно плохо обстоит* дѣло только от. Ря-
занско-Уральской дорогой, выкупи, которой поэтому поставлепъ улсе 
на очередь. 

Чѣмъ л;с руководствовалось м-во ф-овъ, создавая новую част­
ную лс. д. сѣть въ 12V2 тыс. верстъ рельсовыхъ путей, когда вопросъ 
о преимуществах'!, казеннаго лс. д. хозяйства передъ частными, былъ 
давно и окончательно рѣшепъ? 

Прежде всего м-во интересовалось возможно быстрыми, увели-
чопіемъ русской лс. д. сѣти, независимо отъ того, какимъ спосо-
бомъ это будетъ достигнуто. Увлечспіе въ этом* направлении наио-
минаетъ то увлѳченіе, которое охватило паши правительственные 
круги послѣ крымской воины и было особенно интенсивно до се­
редины 1870-ыхъ годов'!.. Тогда готовы были на всякпя лсертвы, па 
всевозмоленые перерасходы, на настоящую кабалу у иностранных* 
капиталистов*, лишь бы создать необходимую лс. д. сѣть. Ничто 
другое не могло такъ поднять экономическое благосостояние России, 
какъ именно лсел. дороги, — думали тогда въ нашем* финансовом* 
вѣдомствѣ. По ниерелсиваніѳ идей повторилось и в* иовѣйшее время. 
Ни народное образование, пи юридическое положопіе населения, ни 
поднятие уровня техники сельскаго хозяйства, ни хорошая органи­
зация кредита, пи правильная постановка податіного дѣла, ни какія-
либо другія соціальныя или экономическими реформы не занимали 
так* новаго м-ра ф-овъ, как* мысль о том*, чтобы сдѣлать Россію 
возмолепо болѣе проѣзлсей, при чем* заботились не столько о со-
здапіи дорог* вообще, сколько о соорулсеніи имению рельсовыхъ 
путей, хотя бы даже упрощоипаго типа и узкоколейных*. Такая 
односторонняя постановка вопроса о пюднлтіи экономического 
благосостояния населения, быть молсет*, объяснялась тѣмъ, что м-р* 
ф-овъ сам* был* пѣкогда именно лс. д. дѣятелсмъ и в* этой обла­
сти впервые сдѣлал* себѣ карьеру, но па такой путь м-ра ф-ов* 
толісала и относительная легкость рѣшенія всѣх* представлявшихся 
ему трудннѣйших* аконпомически-фннапсовыхъ задач*—иутемъ уси-
лѳннаго лс. д. строительства. Вт. самомъ дѣлѣ: ностенеппый подъем* 



благосостояния населения создать весьма нелегко, нулены слоленыя 
раГютьі, часто требуіощія еодѣйстиія другнхъ иѣдомствъ, не всегда 
сочувствующих'!, этим* работам*. Да п результат'!, такихъ работ* 
не всегда нагляден*, ясен*, вт. них* нѣтъ впѣшпяго блеску. Стро­
ить л;е ;к. дороги легко и просто, особенно за счет* запятых* за­
границей капиталов*, зависит* почти исключительно оть финапсо-
сгніаго ві.домстна. Постройка дорог* оживляет* мѣстпости, гдѣ опѣ 
проходят!., обогащает* исѣх*, кто с* этой постройкой соприка­
сается (хороший случаи «норадѣт* родному челов'Ьчку»), создает* 
ряд* новых* промышленных* предприятии, в* том* числѣ крупные 
«мстал.іургнчесі;іе» заводы, питающіе с* своей стороны каменно-' 
уголып.ія нреднріятія, повышает* заработки и мѣстпаго, и работающего 
для создапіл леелѣзнодороленыхъ прниадлежпостей насоленія. Отсюда 
растутьгосуд. доходы, с* выгодою для государства сводится разечетпый 
баланс*, финансы страны процвѣтаютт. п растет* национальное богат­
ство. Результаты этой политики піголнѣ осязаемы, наделены, н о них* 
молено говорить ст. полною определенностью. Удивительно ли поэто­
му, что этот* простѣйшій и легчайшііі путь подъема благосостояния 
населения всегда встрѣчаетъ въ финансовом'!, вѣдомствѣ горячпхъ сто­
ронников'!.? Охлаждение ирисходитъ только тогда, когда вновь ио-
строенныя леел. дороги начинают* приносить госуд. казначейству 
убытки и убытки эти доходить до крупных* цифр*. Так* было у 
нас* вт. эпоху, послѣдовавшую за ле. д. увлечениями 60-х* 70-х* 
годов* нрошлаго столѣтія. Отсюда 80-ые года прошли вт. заботах* 
о приведении в* порядок* сдѣланиаго прежде, об* исправлении ста­
рых* ошибок*, и тогдашние м-ры финансов* (Гройгъ, Абаза, Бунге, 
Вышнеградскпі) ле были сторонниками усиленной постройки новых* 
дорог*: обезвредить бы только старыя, улее построенным! Ио едва 
дѣло было направлено на хороший путь—казеиииаіо хозяйства и 
правитольствепнаго твердаго надзора за хозяйством* частным*, сно­
ва начинается ле. д. горячка. Снова на сцепу выступает* горестная 
для насъ статистика о том*, сколько у пас* на миллион* жителей 
и на 1000 кв. верст* территории приходится версть ле. д. и сколь­
ко въ Западной Евронѣ и Амернкѣ н сообралсепіе, что, если мы 
хотим* вести на равных* нравах* с* другими культурными паро­
дами моледупародный обмѣиъ, то должны поставить свои пути со-
общонія на ту лее высоту, на которой они находятся въ культур­
ных* странах*. То обстоятельство, что для конкурирования вообще 
ст. культурными пародами на равных* нравах* нужны не одни 
только усовершепствовапиные пути сообщения, а и многое другое, 
обыкновенно замалчивается... Но если придавать ле. дорогам* столь 
первенствующее значение в* дѣлѣ развития народнаго благосостояния, 



естественно заботиться о возможно быстром* сооружены ихъ всюду, 
гдѣ представляется возможность, при условіи безубыточности ихъ 
эксплоатацко для госуд. казначейства. На таких* именно условіяхъ 
предлагали м-ву ф-овъ свои услуги частныя лс. д. общества, обѣ-
щая своими улсе имѣющимися крупными доходами отъ старыхъ лс. 
д. лииіГі покрыть возможные убытки новыхъ липій, если будетъ 
отсрочен* выкупъ въ казну этих* старыхъ линій. Ясно, какъ были 
заманчивы подобный предложения, если вспомнить, что ии Бунге и 
Выиинеградскій отказывались отъ постройки новыхъ липій, именно 
боясь возмолсныхъ от* них* убытков*. Конечно, молено было бил 
старыя доходньия линіи выкупить въ казну и затѣмъ улсе казенным* 
распорялсеніем* сооруясать новые пути, покрывая пхъ убытки ба-
рьиинами выкупленных* линій. Но выкупить эти лпшіии молено было 
бы. только по разечету наибольших* доходов* въ послѣдніе передъ 
выкупом* годы, и сісазаннные барыши могли явиться слѣдствісмъ 
только будущем далыіѣйшаго роста доходовъ выкуплепныхъ линий, 
а не доходовъ улее существующих*. Между тѣмъ частныя общества 
какъ бы соглашались поступиться частыо улее существуюіцихъ до­
ходовъ, соорудив* .новыя линіи. Кромѣ того правительство, занятое 
постройкой Сибирской и других* дорог*, приведением* въ порядок* 
выкуиленныхъ лииій н организацией хозяйства на линияхъ вновь 
выкупаемыхъ,. считало для себя совершению невозможнымъ взяться 
за соорулееніе. ,тѣхъ линій, которыя соорудить предлагали частныя 
общества. Вотъ первая и валсиѣйшая причина разрѣшенія усилен­
ной постройки новыхъ дорогъ частнымъ обществамъ. М-во ф-овъ 
соблюдало несомнѣнио при этом* пзвѣстную осторолеиость: разрѣ-
шалось соорулсеніе толыео тѣмъ о-вам*, которыя казались вполпѣ 
наделеными, условия, постройней и строительный капитал* .определя­
лись правительством*, выговаривалось для казнил, право на у части'е 
въ чистом* доходѣ о-ва за извѣстнымнотчислениями, давалось право 
на соорулсепіе только такихъ дорогъ, которыя вмѣстѣ съ существу­
ющими могли создать сѣть, пшѣющую самостоятельное значеиіе и 
могущую, при централизации ея управленія окупить своими доходами 
оплату процентов* и погашения строительных* капиталов*. 

Второю причиною) предпочтения во многих* случаяхъ частиаго 
строительства той или другой лпніи всегда выставлялось иеимѣиіе 
для этого у госуд. казначейства средствъ, которых* оно не молсетъ 
будто бы пріобрѣсти далее займами, тогда как* частныя о-ва легко 
эти средства изыщут*. На несостоятельность этого соображенія мы 
улее указывали, ибо. ни одной копейки частныя о-ва не собрали 
путем* своего собственного кредита (кромѣ о-ва Варшавско-Вѣнскои 
ле. д.), но вев средства для своей строительной дѣятелыюсти полу-
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чи.ш оті. госуд. заіімоіп., вынущснныхъ подъ пмепемъ облигацион­
ных'!, гарантпров. правительством'!, займовъ тоіі или иной отдѣлыюй 
дороги. Значительная чисти ;>тпхъ :тшоиъ была реализована даже 
просто путемт. поміщеиіл ICI. фондт. сберегательных'!, госуд. касст., 
т. е. просто взята была правительством'!,, а не размещена на от­
крытом!, денежном-і. рыпкѣ. Въ 1800-хъ годахъ размѣщеніѳ гаран­
тированных!, заіімоиъ производилось самими частными обществами, 
по ихъ усмотрѣпію (правда неудачно), теперь и эта забота съ пихъ была 
снята (что, конечно, составляло man. впередъ, по является воиросъ, 
какую же роль играли частныя о-ва при пріобрѣтенін ими средствъ 
для постройки лс. дорогъ'?). Серьезпѣе было сообралсеніе, что загра­
ничные капиталисты ') не дамтъ денегъ для постройки дорогъ каз­
ною, не вѣря, что деньги поіідугъ для этой, а не для другихъ ка-
кихъ-лнбо Ц'кюн, но охотно соглашаются дать деньги въ распоря-
лсеніе частныхъ обществъ, по пто не вялестся съ постоянными увѣ-
реіпями м-ва ф-овъ (далее въ секретных!, докладах!, комитету фи-
насовъ), что пашъ государст. кредитъ находится на надлежащемъ 
уровиѣ. 

Третьей причиной предпочтенія частнаго строительства передъ 
казеннымъ было лселаніе поддерлсать у паст, частную предпріимчи-
вость, вообще очень неразвитую, оказать поддерлпеу тѣмъ частнымъ 
лицамъ, которыя умѣли организовать выгодныя нредпріятія и хоро­
шо руководить ими, не прнбѣгая къ казенной помощи въ то время, 
какъ другія лица въ совершенно аналогнчпыхъ предпріятіяхъ при­
водили къ раззоренію п лицъ, ввѣрпвшпхъ имъ свои капиталы, и 
казну, гарантировавшую доходы этихъ предпріятій. Отобрать въ казну 
съ наступленіемъ на это ирава посредствомъ выкупа лс. дороги та-
кихъ частныхъ обществъ казалось крайне несправедливым!, и нелсе-
лателышмъ отказаться отъ ихъ услугъ въ будущемъ. Конечно, м-ръ 
ф-овъ хорошо зиал'ь всѣ выгоды казеннаго ж. д. хозяйства вообще, 
но въ частности онъ могъ соыпѣваться въ способности пашего ми­
нистерства путей сообщенія сразу организовать наилучшимъ обра­
зомъ это хозяйство, а, главное, вести его по пути къ прогрессу. 

За заграііпчпыии капиталами положительно гонялись (въ шіду невыгодпаго 
для пасъ баланса), хотя бы нредложепін заграничных.!, каппталпетовъ бьілп прямо 
фантастичны и грозили казн?, иъ будущею, огромными убытками. Стоить нспомнкть 
вкаиенитые проэкты Балинскаго п Верчсра о сооружении Петербургскаго метроиоли-
тета стоимостью почти въ 200 мял. руб., такого же Московского метрополптета воз­
душной дороги между Москвой и Петербургом1!,, морского канала между Балтілсктгъ н 
Черными, морями, соедтштелі.паго капала между Касиіпскимъ п Черпыиъ морями и 
т. д. Beb этн иелѣпые, неразработанные и дѣтскп обоснопапные проякты принима­
лись в разсиатравалпсь вполігіі серьезно потому только, что па осуществлопіе пред-
пріятіп обѣщалпсь иностранные капиталы (правда на счетъ казенной гараптіи) Одпнъ 
проэктъ (болѣе серьезный) об-ь зксплоатаціп дптшропекпхъ пороговъ едва не былъ 
прпвсдеиъ въ цсполнеиіе, несмотря на очевидную его для насъ невыгодность. 



Казалось, что частныя общества моіѵш бы принести изиѣетиую пользу 
и казенному лс. д. хозяйству, вводя на своих* дорогахт, разныя 
тохничоскія улучшепія и тѣмт, способствуя сореиноиапію и со сто­
роны казеппаго лсе.тѣзподоролпіаго управления. 

Наконенъ м-во ф-овт. могло леслать ус.таиовленія болѣе вы год­
ны хъ условііі выкупа іп> каину дорогъ частныхъ о-в*, чѣмъ тѣ, ко­
торыя были опредѣлсны ігь нхт. первоначальных* уставахъ. Ул;о 
Бунге и Вышпеградскін начали постепенно вступать съ частными 
обществами вт, особыя соглашения, кото[)ыми за ту или другую 
льготу казна выговаривала въ свою пользу пѣкоторыя преимуще­
ства па счетъ выкупа. Витте возвел?, яти соглашения въ систему. 
При настунленіи срока выкупа дороги обыкновенно частныя обще­
ства хлопотали объ отсрочкѣ, и отсрочка давалась приблизительно 
лѣтъ на 10 — 12 (обыкновенно до 1905 г. или блшкайшихъ къ нему 
г.г.) съ тѣмъ, что взамѣнъ этого о-во бралось соорудить своимъ 
расиорялсеніемъ новую лішію, которая доллена была пѣсколько прі-
остановить рост* доходовъ акціоперовъ от?, прежних?, дорогь, а, 
молсет?, быть, первоначально уменьшить улсе получавшіііся доходъ, 
и, кромѣ того, за фиксировапіемъ дивиденда обыкновенно на очень 
высокомъ уровнѣ (сообразно съ дѣйствительпымъ дивидендом* по-
слѣдннхъ передъ соглашеніемъ лѣт?,), а иногда выше таковаго, была бы 
уступлена пѣкотораячасть доходовъ о-ва, превышающих?, этотъ фикси­
рованный дивиденд?,—казнѣ( !/з, Ѵг, 2 / з , Ѵ в , б / с , весыгвликомъ).Но не-
измѣнно включалось и еще одно условіе: если выкупъ происходилъ до 
1915 г. (или другого близ* пего), то разечетъ доллсенъ былъ про­
изводиться не на основапіи доходовъ о-ва въ годы передъ дѣйст-
вптелыіымъ выкупомъ, а иа основаніи доходовъ старыхъ дорогъ 
о-ва передъ заключеніемъ новаго соглашения объ отсрочкѣ выкупа, 
другими словами давался достаточно длинный срокъ для того, что­
бы новыя дороги стали давать доходы, вполиѣ достаточные для по-
крытія лелеащихъ на нихъ обязательствъ, и акционеры могли бы по­
лучить при вьикупѣ въ 1915 г. не меньше того, что могли бы по­
лучить двадцать лѣтъ назадъ. Словомъ, частныя общества обезпечп-
валнсь отъ всякихъ случайностей. иМогло только (и произошло на 
самомъ дѣлѣ съ нѣкоторыми обществами) случиться, что доходы 
отъ новыхъ линій окажутся столь незначительными, что потребуют* 
для оплаты своихъ строительных?, исапнталовъ отчисления изъ дохо­
довъ от* прежних* дорогь, суиердпвидепд* для гарантированных* 
акций и дивиденд* для негарантированных* упадет* или вовсе исчез­
нет*, и цѣиа акцій сильно понизится, правительство лее іс* досроч­
ному выкупу дорог* ие приступит*. Тогда оказалось бы, что «со­
глашения» выгодны для госуд. казначейства, а не для частных* об-



іцсстігь, тогда пришлось бы идти па компромиссы съ правительст-
iiOM'b, просить о выкуп!, досрочном-!, и уступить ІІІ;ЦІН по пхт. нор­
мальной (неіодутоіі) оцътікѣ. Псторііі пріобрѣтепія иъ казну М.-Я.-
Арх. л;, д. и акцііі Р. Уральской л;, д. показала однако, что ак-
ціоиорамъ особенно бознокопться нечего, ибо нхъ интересы охраня­
ются финансовым!, вѣдомствомъ еще лучше і;азонных'ь. 

Новая система далеко не оправдала возлагавшихся на нее пра-
пите.іьство.мъ паделедъ. Правда, я;, д. сі;ть возросла, по вѣдь валено 
ие только, возраста ли <;ѣть, по дорого ли она обошлась, хорошо 
ли построена, удачно ли ;н;сплоатпруется, спаблсепа ли достаточ­
ным!, иодвилепымъ составом!., удовлетворяет'!, ли предъявленным* 
къ пей требошшіямъ. Вѣдь частными обществами было выпущено 
заіімов!. иа мил.ііардь рублей., сумма не малая, хотябы она была 
H разерочена на 10 лѣть. JIpu пашей бѣдпостп мы должны былп-
бы соблюдать величайшую экономно и хлопотать, чтобьі nu одинт, 
рубль не былъ израсходован'!, непроизводительно. Неудача всякаго 
предпріитііі чаще всего завиентт, отъ того, что па немъ числится 
затраченным!, капиталъ значительно большін. нежели затраченный 
на самомт, дѣлѣ, и надо вырабатывать доходъ для оплаты не дѣіі-
стіштелыіо-вдолсешіаго вт, д!.ло, а мнима го капитала. Такт, было, 
напр.. съ французскими п нашими л;, дорогами, которыя вырабаты­
вают!, отличный доходъ, болѣе чѣмъ достаточный па оплату дѣйстои-
телімиго нхъ строительпаго капитала, но совершенно пичтолепып 
для оплаты числящихся затрат!,, па само.мь дѣлѣ разошедшихся по 
карманамъ разных!, спеціалистовъ. Такт.,—и съ большинством'!, на­
шихъ, претерпѣвающпхъ «крнзисъ», промышленных!, преднріатііі. 
Правда, мы улсе многому научились, зпае.мт, цѣпу соорулсепіа лс. д. 
и спаблсеиія нхъ подвнлепымъ составом!., у пасъ улсо есть своп за­
воды, могущіс дать все, что необходимо для соорулсснія и обору-
дованія лс. дорогъ. Прсжигя злоупотреблепія не были возмолепы 
при новоіі систем!., по вовсе злоупотреблепііі (п очень крупныхъ) 
не нзбѣ/Кали и при новоіі лс. д. го[)ЯЧі;ѣ. Проокты соорулсепія новыхъ 
путей, расцѣночпыя вѣдомости н т. д. составлялись частными обще­
ствами, вносились па обсулсдепіе м. п. сообщспія, нровѣрялись н 
утверлсдались вт, законодательномъ норядк!'., при чемъ строительные 
капиталы новыхъ линііі сильно урѣзыиались иногда иравнтельствомъ 
сравнительно ci, предиололсепіями частныхъ общестъ. Но это и все. 
Цѣпа за версту дороги оставалась все лес очень высокой (въ об­
щемъ, мы какъ видѣли, онъ иревышалъ 74 тысячи рублей 
иа версту весьма неваленоп постройки), иначе частныя общества 
не соглашались на постройку, часто интересуясь болѣе возмолс-
ными при этой ностройкѣ хнщеніямп, чѣмъ будущими дохо-



дама акционеров*, правительственный надзор* за строительными 
операціямп касался только технической стороны дѣла, надзор?, 
лее за хозяйственною стороной ограничивался только сказан­
ным'!, разсмотрѣиіемт. разпѣночігыхъ вѣдомостей. Но далее и здѣсь 
нерѣдко расц. вѣдомости представлялись на разсмотрѣпіе правитель­
ства слшпкомъ поздно нослѣ заключепія контрактонъ и далее по 
иснолненіп работ?, и поставок*; Такт,: о-во М.-В.-Рыбинской ле. д. 
приступило KT, работам?, на лииіи Москва-Крейцбургъ до утверлсде-
нія правительством?, иаправлепія лииіи, отчего часть произведен­
ных?) работъ (въ виду измѣиенія этого направления) оказалась не­
нужною и былъ произведен?) непроизводительный расход* в* сум-
мѣ 11 6.00Ü р.; при разсмотрѣиіи расцѣночной вѣдомости по соору-
женію о-вом* Р.-Уральской лс. д. линіи Москва-Навелец* прави­
тельственная коммиссія признала необходимым?, въ соотвѣтствіе съ 
существующими въ райоиѣ соорулсаемой линіи цѣиами сократить 
предпололсепные строителями въ этой вѣдомости расходы свыше, 
чішъ на 2 мил. руб.. но эти требования исполнены пе были, такъ 
какъ большая часть работъ произведена была строителями раньше, 
чѣмъ эта вѣдомость поступила на разсмотрѣніе правительства. 
На Вологодско-Архангельской линии работы производились черезъ 
подставных* подрядчиков* и были оплачены по цѣнамъ, значитель­
но превышавшим* договоренныя с* действительными исполнителями 
работ*. Отсюда неудивительно, что против* расценочных* ведо­
мостей перерасход* зачастую превышал* 5 0 % (напр. Царицыиско-Ти-
хорѣцкой линіи). Вообще постройки не были подчинены псонтроль-
иому надзору, и въ государствеи-ном* коннтролѣ ne имѣлось свѣдѣниій о 
степени успѣшпости работ?) и о правильности и хозяйственности произ­
веденных* расходов*. Райцѣночньня вѣдомости неизмѣнно, не смотря на 
всѣ настояпія госуд. коннтроля, представлялись по многим* постройкам* 
на разсмотрѣиіе и утверждение правительства несвоевременно, иногда, 
по заключении улее договоров* с* поставщиками и подрядчиками и 
по исполнении значительной части работъ, когда производить капсія 
либо сокращения по расходам* фактически представлялось улее не-
возмоленым*. Отсюда представление расцѣноч. вѣдомостей иа пост­
ройку линній Ярославль-Рыбинск* и Нерехта-Середа—улсе иослѣ от­
крытия иа них* двгокепіія, так* что контролю осталось только кон­
статировать превышение расходов* по этим* липіям* против* раз­
решенной предѣльной их* стоимости—на пять мил. руб. С* опо- • 
зданіемъ представлены были и вѣдомости по сооружению линии Кі-
евъ-Полтава таким* солидным* о-вомъ, каіс* о-во М.-К.-Воронеж­
ской лс. д.... О прямых* растратах*, въ родЬ мамолтовской, и го­
ворить, конечно, нечего. Молено себѣ представить, сколько при та-



K i m . ненормальных* ус.товілхт. было расхищено строительных-!, ка­
питалов*! Государственный контролер-!., из* всепод. отчетов-!, кото-
])аі'0 за 1S9'J— НЮ О г. J) мы беремт. эти свѣдѣпія, совершенно 
справедливо указывал-!., что «п при своевременном* составленін 
расцѣпочііых'1. вѣдомостеіі одно разсмотрѣпіс и утицрлідеіііе их* пра­
вительством*, не может* еще дать полной увѣрепиости, что гаран­
тированные казною строительные капиталы расходуются распоряди­
телями всегда правильно и хозяйственно. Нельзя ожидать реальной 
пользы il отт. иос.тѣдующеп новѣрки отчетов* акціоперпых* обществ* по 
строительным* онерація.м*, освобожденным* отт. коитролыіаго над­
зора. Ж. д. общества, свободным в* своихъ строительных* опера­
ндах* отъ контролыіаго надзора, не обязаны в* счетоводствѣ своем* 
руководиться соображенілмн последующей ревпзін со стороны пра­
вительства H вести свою отчетность в* извѣстпон формѣ и въ соот-
ііѣтствующемъ норядкѣ. При такихъ условіяхъ повѣрка этихъ отче-
товъ по существу, въ порядкѣ послѣдующсн ревизіи, когда строитель­
ный работы закончены п каішталы улсе израсходованы, представ­
ляется крайне затруднительной и притомъ безплодной». Еднпствен-
нымъ средством-!, поставить акціонерпое яс. д. строительство въ ус-
ловія, дѣйствительпо обезпечнвающія интересы казны и акціоиеровъ, 
является подчнпеніе этого строительства фактическому контрольному 
надзору, какъ многократно выяснялось госуд. контролемъ (увы, безъ 
всякаго результата!). Только 8 апрѣля 1901 г. при обсулсдепіи 
вопроса о выпускѣ о-вомъ Р.-Уральской яс. д. новаго облнганіон-
наго капитала для покрытія перерасходов* по его постройкам* было 
постановлено Выс. утв. положеніемъ Соед. Присутствія предоставить 
государ, контролеру по соглашений съ м-ами финансов* и путей 
сообщ. входить в* Соед. Прпсутствіе о подчипеніи надзору госуд. 
контроля всѣхъ операцій яс. д. обществъ но соорулсенію новыхъ 
лпній и вѣтвей за счетъ гарантнрованпыхъ каипталовъ. Въ силу 
этого улсе постройка новыхъ дорогъ. Дпо-Петербургь, Баршава-Ка-
лишъ и Лодзь-Колюшки были подчнпепы непосредственному факти­
ческому надзору госуд. контроля 2 ) . 

Трудно, конечно, представить точныя цифры всѣхъ перерасхо­
дов*, произведенных* при постройісѣ дорогъ частными обществами, 
надо только удивляться, что, кромѣ Мамонтова и К 0, никто не по-
палъ подъ суд* за свои противозаконный дѣйствія, а еще болѣе, 
что всѣмъ этим* строителям* продоллсало оказываться полное до-
вѣріе и поручаться соорулсеніе все новых* и новых* линій. Ио, 

*) По вопросу о частныхъ ж. д. обществахъ п объ обсуждепіп его въ Соед. 
Присутстяіи см. Паша ж. д. политика по дііламъ к-та м-повъ, т. IV стр. 4—30. 

в) Стр. 113—117 аа 1899 г. и стр. 120 за 1900 г. 
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помимо прямых* и косвенных* злоупотребленіи, кромѣ преувели­
ченных* расцѣиокъ (bona et mala fide), удоралсала постройку дорогъ 
чрезвычайная ея снѣшность и же.іаиіе попутно создать у наст. круп-
пую металлургическую промышленность. Спі.шность вела къ много­
численным* ошибкам* при выборѣ нан.тучшаго паііранлонія дорог*, 
приходилось преодолевать такія техническая трудности, которых* 
легко было бы при большей осмотрительности избежать. Сігьтп-
пость вела к* переплатам* па строительных* матеріалах*, на ра­
бочих* руках*, особенно много лишних* денег* перепадаю в* 
руки так* паз. опытным строителей, которых* всегда п іісздѣ, 
конечно, не очень много и которых'!, одно общество переманивало 
у другого. Спѣшпость отразилась и па качеств!; построек*: ont. 
были большею частью не вполнѣ окончены, сооружены крайне плохо, 
приходилось мириться съ самыми певозмолсиыми (такъ паз. упро­
щенными) способами постройки, узкоколейные пути предпочитать 
ширококолейным*, класть легковѣсные рельсы, пользоваться сосно­
выми и еловыми шпалами, пускать в* дѣло и старые рельсы и 
скрѣпленія, допускать предѣлыіые уклоны и закруглсиія, нри ко­
торых* немыслимо скорое и безопасное двилссніе поездов*, огра­
ничиваться сооружеиісм* какихъ то временных* бараков* вмѣсто 
станцій, считать платформы излишнею роскошью, на стапціях* не 
нмѣть крытых* номѣщеній для склада грузов* 'и г. д. и т. д. 
Подвилспой состав* пріобрѣтался в* совершенно ничголсном* коли­
честве, часто н а новыя дороги переводился старый иодвилспой со­
став*, пришедшій улсе почти в* полную негодность—с* прелсних* 
благоустроенных* линііі, правильное н усиленное двнлсепіе поѣздовъ 
делалось невозможным*,—отсюда непрерывный нападки па залежи 
грузов*, на запазданія пассалсирскихъ поѣздов*. Для удешевлепія 
расходов* эксплоатаціи служебный персонал* приглашался иа новыя 
дороги поплоше, подешевле, поражал* своим* неряшливым* (вслѣд-
ствіе бедности) и нерасторопным* видом*. Удобства публики, поль­
зующейся новыми дорогами, совершенно отходили па задній план*,— 
на первом* была всевозмолспая экономія (в* карман* строителей) 
нри сооружении дорог* и не менѣе усердная экопомія при экспло-
атаціи для увеличения дивиденда акніонеров*. Словом*, картина по­
лучается далеко не отрадная. Правда мы получили около 12.500 
верст* лс. дорог*, но ие въ томъ видѣ н ne за ту цѣпу, 
въ какОіМ* п за какую могли бы их* получить при большей осмо­
трительности и нри меньшей торопливости. Торопясь создать новую 
лс. д. сѣть, мы естественно, не лсел ал п на свой счет* способство­
вать развитію иностранной индустріи. Естественно поэтому стрем-
лепіе усилить производство улсе существующих* у нас* рельсопро-
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катных*, иаровозо-и вагоно-строительпых* заводов* п создать иош.іо. 
Постепенно ото было сдѣ.іат* легко, по создать вес быстро можно 
было только посредством* экстренных* мі.р*. Этими мѣрами были 
крупные заказы лс. дорог* но цѣнам*, значительно превышающим* 
рыночный. Давались заказы на сотни паравозов*. иа сотни тысяч* 
H далее милліоиы пудонт, рельсов* но таким* ігііиам*, что выгодно 
было для псполнепія одного заказа перевести из*-за границы пли 
построить вт. Россіи нѣлый заводт,. Этим* путем* с* одной сто­
роны создали чрезвычайную дороговизну жолѣзных* дорог*, с* 
другой стороны раздражили аппетиты заграничных* капитали­
стов*, бросившихся наперерыв* устраивать вт, Россіп «мота.ілургп-
ческіс» заводы с* таким* производством*, которое было разсчитано 
на песущоствующій у пас* сбыть. За металлургическими естественно 
послѣдова.ти ісаменпоуголыіыя предпріятія, — н в* результатѣ пере­
производство, «кризис*», нападки на русское правительство, «за­
манившее и надувшее невинных* капиталистов*, довѣривших* свои 
сбережения русским* предприятиям*» и т. д.. Но этого мало. Частныя 
общества построили лселѣзпыя дороги очень дорого и очень плохо, 
еще хуже их* эксилоатпровали, причиняли казпѣ убытки, не оправ­
дали возмолепыхт. па пихт, паделсдъ,—все это так*. Однако нельзя 
поручиться, чтобы и казеннымт, расиорялсеніем* мы достигли бы 
лучших* результатов*. Сейчас* мы увидим*, что казенное лсел. д. 
строительство велось пемпогнм* лучше и не дешевле частиаго, 
что казна еше бо.іѣе поощряла металлургическіе заводы в* ущерб* 
своим* собственным* интересам*, что не валено велась и эксилоата-
ція новых* казенных* лннііі. Неизнѣстио еще, выиграли бы мы от* того, 
что за постройку повои огромной сѣти взялась бы казна вмѣсто 
частных* обществ*, когда правительство прямо объявляло себя вт. 
этом* дѣлѣ несостоятельным*. Очень молсетт, быть, что тогда новая 
сѣть и вовсе не была-бы выстроена, а въ пулсдѣ нашей въ выстроен­
ных* дорогах* (по крайней мѣрѣ вт. большипствѣ из* пихт.) не 
молсет* быть сомігішпй. Значит* м-во ф-ов*, проводя в* леизиь 
свою политику, отчасти было право. Представлялась дилемма: быть 
новым* дорогам* съ помощью частных* обществ* или пе быть вовсе, 
такт, что с* этой еще стороны нельзя безусловно возралеать против* 
«системы». Но возмолены возражения вот* еще с* какой стороны. 
Обращаясь ист. услугам* частных* обществ* пли принимая от* них* 
услуги, правительство лишало себя инициативы вт, дѣлѣ развитія 
леел. д. сѣти. Правда дѣло в* значительной степени улучшалось, 
благодаря энергии коммисіи о новыхъ дорогах* в* д-тѣ лс. д. дѣлъ 
министерства финансов* и личному умѣпію м-ра ф-ов* заинтересо­
вать то или иное общество в* дѣлѣ проведения леелателыюй ио 



какнмъ-лнбо соображепіемъ правительству лшіі», но псе лес это 
не замѣияло созданіл Л;, Д. сѣтн НО определенному плану въ из— 
вѣстпомъ норядкѣ, сообралсаясь съ истинными народными и гоеу-
дарстнепнымн интересами, которые далеко не всегда совпадали съ 
интересами частных* обществъ. Коппчпо, разрешались къ постройкѣ 
только такія липіп. сооружепіс которыхъ было вообще лселате.іыю 
правительству, о которыхъ х.іопаталн мѣстные органы самоуирав.тоиіа 
и правительственной власти, при томъ но тщатетыюмъ обсулсдепіц 
нхъ иаправленія п технических'!, условіі! соорулсепія. H(j псе лее, если 
и нулена была другая бо.іѣе необходимая н полезная линія, по­
строить ее частное общество пс бралось н предлагало соорудить 
другую лииію,толсе полезную, но безт, которой молено было бы обойтись, 
ибо существовала, напр., паралелыіая казенная, приходилось со­
глашаться съ обществомъ и давать ему копнессію именно па оту 
нослѣднюю липію, хотябы доходы такоіі лвнін обусловливались 
пменно умепьшепісмъ доходовъ иаралелыюй казеннноп. Разу­
меется, бывало п такъ, что приблизительный плаиъ новой ли­
ши намѣчался правительством*, a затѣмъ улсе обществамъ пред­
лагалось, не возьмут* они ли на себя ея постройки, по та­
кой порядок* являлся улсе исключеиіемъ, да н здѣсь детали на-
нравленія все лее были в* рукахъ частнаго предпринимателя. Часто, 
когда въ печати или коммисін о новыхъ дорогахъ или соед. нрн-
сутствіи комитета м-овъ п д-та госуд. экономіи возралсаліі против* 
постройки какой-либо новой липіи, указывая на большую лселатель-
ность какой-либо другой, м-ио ф-овт> иепзмѣнио выставляло всегда 
имѣвшій успѣхъ аргумент*, что нѣтъ никаких* реалъиыхъ пред-
лолсеній о постройкѣ таких* лучшихъ липій, м надо брать, что 
предлагают*, особенно если иѣтъ риска для казны нъ этомъ пред-
лолсепіи. Но рискъ обыкновенно въ томъ-го и заключался, что пред­
лагались къ соорулсепію большею частью лиши, варалельныя панболѣе 
доходным1!, казеинымъ, которыя по открытии частныхъ линій теряли 
иногда очень значительную часть своихъ доходовъ 1 ) . На это обсто­
ятельство неоднократно обращал* вниманіе г. контроль 2), настаивая 
па необходимости соорулсенія таких* липій распорялсеиіемъ казны., 
если улсе въ пнхъ встрѣчаетсн надобность. 

Что касается до ссылки м-ва ф-овъ на невозможность для 
казны добыть средства путемъ займовъ въ цѣляхъ соорулсепія новыхъ 
путей и легкость этой добычи для частныхъ обществъ, то мы улсе 

а ) Такъ проивошло, напр., съ доходпѣйшей II.-Курской т. д, после сооружен'ш 
М.-Бряиской лпіііи о-номъ Ы.-It.-Воронежской ж. д. и М.-11апслецной и Смолепско-Дан-
коиской о-вомъ Р.-Урпл. ж. д. 

23 Всепод. докл. иа 1899 и 1900 г.г. (стр. 126—127). 
11 



указывали на ея несостоятельность. Однако, по скольку дѣло пдетъ 
собственно о шцшннчныхт, займах*, доля извѣстнюп основательности 
вті сообра;і:еніяхт. м-ва ф-ов* есть. Мы указывали у;ке въ другом* 
м ѣ с г і ; ч т о разечотпый баланст, ст. 1892 г. пепзмѣнно склонялся 
не в* пашу пользу, и что покрываться мы были должны все но­
выми и новыми займами, и такт, как* финансы наши въ то лее 
время процнѣта.тп, давая огромные избытки госуд. доходовъ над* 
расходами, то иепзбѣлснымп становились именно займы жалѣзнодорож-
ные. Обстоятельства прямо толкали м-во ф-ов* па заключение отих* 
займов*, по чтобы бо.тѣе замаскировать их* необходимость для государ­
ства, прибѣг.ти кт. частным* обществам*: хотѣлн наглядно доказать ев­
ропейским* капиталистам*, что занятый суммы получат* производитель­
ное помѣщеніе. если угодно далее под* контролем* этих* самых* капи­
талистов'!., б уде они иолселают* иріобрѣсти и акціп занимающих* деньги 
частных* ;к.-дор. обществ*. Пріятпѣе всего для м-ва ф-ов* было 
то обстоятельство, что на ряду ст. приливом* иностранных* капи­
талов* вт. паше л;, д. строительство шел* прп.тпвт. ихт. и и* наіпу 
промышленность, обслулсинающую ото строительство, ото облегчало 
переносить тялселое паше по.іолсеніе, обусловленное сплошными из* 
году в* год* неуролсаями и другими болѣе второстепенными при­
чинами, создавало иллюзію б.тестящаго экопомическаго развития 
страны и позволяло окончить накопленіе золотого инветаря, иеоб-
ходпмаго в* цѣлях* вводившегося золотого депелсиаго обращения. 
Конечно, результаты были бы одинаковы и при казенном* строи­
тельств!; л;, д. (казна одновременно строила отих* дорог* еще бо-
лѣе, чѣм* частныя о-ва), a тѣм* болѣе при заграничных* займах* 
непосредственно от* имени правительства, по мы въ интересах* 
безпрпстрастія, хотим* только лишний раз* показать, что и для 
иллиозін у м-ва ф-ов* были свои и дон. еерьезпыя осіиовапія, была 
Ошибка с* нашей точки зрѣпія, и, молсетт, быть, блестяше-рѣшѳп-
ная финансовая задача—съ точки зрѣнія м-ва ф-овъ. 

Принесли ли частныя л;, д. общества пользу своей широкой 
инициативой во введеиіии разных* технических* усовершенствовании 
вт. лс.-д. дѣло? Мы видѣли, что эти общества строили рельсовые 
пути дорого и плохо с* технической стороны, хотя, конечно, п 
внесли въ это дѣло кое-что повое и свое, но это неизбѣлшо во 
всяком* круіииюмт. дѣлѣ (все постепенно совершенствуется), іи много 
новаго и шітересиаго было введено своего и заимствованного изъ 
-за границы также казенным* лс.-д. управлением*,—преимущества у 
частных* обществ* здѣсь ыѣтъ. Лучшие иплееиеры (администраторы 

!) Геф. дон. обр. и пром. крікшсъ, стр. 294 и с.тЬд., Рус. госуд. кредитъ, т. 
Ш, гд. II, стр. 408 и слѣд. 
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и строители) часто оказывались на службѣ у правительства, а не 
у частныхъ обществъ, и бывало такъ, что эти лучшіе люди пере­
ходили и а службу къ частнымъ обществам*, ибо нослѣднія предла­
гали пмъ болѣе крупные оклады жалованья. Но бывало и такъ, что 
отъ частныхъ обществъ служащіе переходили иа казенный дороги, 
да и вообще здѣсь играли главную роль не интересы дѣла, а про­
текция, всюду у насъ процвѣтающая. II иа частныхъ, и па казен­
ных* дорогахъ далеко ие всегда достойтіѣйшіе занимали лучшія 
мѣста. Въ чемъ проявили дѣйствителыю частныя общества свою ини-
ціативу и эиергію, это въ дѣлѣ привлечопія грузовъ съ казен-
пыхъ дорогъ на своп, хотя бы далее условія перевозки (разстояніе, 
тарифы) склонялась ие въ ихъ пользу. Съ этою цѣлыо учрелсдались 
особыя агентуры, посредничество коммиссіонеровъ, организація вы­
дачи льготныхъ ссудъ подъ грузы и т. д. Одно общество (Влади­
кавказской лс. дор.) проявило и действительно серьезную деятель­
ность, направленную къ развитію товарнаго и пассалсирскаго дви-
лсенія въ своемъ районѣ: великолепно былъ оборудован* въ цѣлях* 
окспортной (преимущественно хлебной) торговли пезамерзающій 
порт* Новороссийск* 1 ) , при соорулсепіи мипераловодскихъ ветвей 
устроен* былъ превосходный курзалъ въ Кисловодске, где съ того 
времени въ сезопѣ устраиваются первоклассныя театральный антре­
призы, при соорулсеніи Петровской ветви приняты были меры для 
развитія торговли съ Средней Азіей, при соорулсеніи Царицынско-
Тихорѣцкой линіи не остановились передъ расходами на созданіе 
новыхъ громадных* воллссішхъ пристаней (в* Сарептѣ), при соору-
лсеніи Черноморской линіи предполагается организовать по чудному 
Черноморскому поберелсыо ряд* роскошных* курортовъ и т. д. Но 
деятельность этого общества—исіслюченіе. Сумеют* ли сделать что 
либо подобное другія о-ва, вопрос* подлелсащій большому сомнѣнію. 
Покрайней мере сдѣланныя въ этом* направлеиіи попытки о-ва 
М.-Я.-Арх. и Ряз.-Уральской лс. д. потерпели полное крушепіе, а 
возлагающіяся наделсды на о-во М.-В.-Рыбинской дороги (по соз­
дашь крупнаго экспортнаго дела въ Виндавѣ) пока не выходят* 
изъ области благихъ полселаній, да несколько и странно требовать 
широкой личной иниціативы отъ безличных* акціонерныхъ обществъ, 
состав* которыхъ елсеминутио молсетъ переменяться. Строить яс. д. 
политику на основапіи того или другого состава правлепія извѣ-
стныхъ акціонерныхъ обществъ въ данный момент* по меньшей 
мере иеосторолено. 

Более всего молено оправдывать >политику частнаго лсел.-дор. 
строительства—съ точки зрѣнія осуществленія съ ея помощью вы-

х ) Объ устройств* этого порта сы. Вѣстп. Фин. 1896 г. Лі 43, стр. 341. 
* 
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годиыхъ для казпы соглашений—о дѣлелсѣ доходов* этих* о-в* с* 
казною, о Сюлѣе выгодных* условіях* выкупа ого дорог* и* казну 
и проч. Нри разсмотръніп каждаго из* этих* соглашенШ в* отдель­
ности мы указали, на сколько какое из* ннхт. действительно было 
выгодно для казны, и мы видѣлн, что далеко не всѣ они были вы­
годны. Вт. общем* однако кое-что в* интересах* государств* было 
достигнуто этими соглашениями, и ошибка м-ва ф-ов* главным* 
образом* ви. толп., что оно в* нѣкоторых* случаях* при возмолено-
стп выгодно ликвидировать эти соглашения, на это не пошло, вся­
чески стараясь соблюсти интересы акціонеровъ частных* лсел.-дор. 
обществ*. Конечно, имѣлиеь вт. виду прошлыя заслуги отдѣльных* 
акционеров*, стоявших* по г.тавѣ обицества, выразившіяся в* умѣ-
ломті веденіи дѣл*, избавлявшем* казну от* приплаты гарантіи. Но 
не слѣдовало этих* заслуг* преувеличивать, а главное, ігадо было 
помнить, что лсел. дорога монопольное ииреднріятіе, что отдавая его 
частному обществу, государство не молсет* и не доллено предостав­
лять ему выгоды от* концессіи на вѣчныя времена, отсюда и сроки 
концессии и сроки выкупа на началах* справедливая возиаграледе-
пія. Государство обязано пользоваться выговоренными правами въ 
интересах* всего иаселепія, памятуя что иначе общая польза при­
носится ип. лсертву частпы.т интересам*, а это нротиворѣчптъ 
самой идеѣ государства. 

Въ заіслюченіѳ скалсемъ, что, пе смотря на всѣ недочеты и 
ошибки повой лс. д. политики, нельзя не помянуть добрым* сло­
вом* непоколебимой и огромной энергіи министра фипансовъ, ісото-
рый в* исороткий промелсутокъ времеіип и ст. ничтолсиыми полсертво-
наніямп госуд. казначейства (сравнительно съ преленнмн лсертвами— 
рапными почти пулю) сумѣлъ создать огромную лс. д. сѣть, въ зна­
чительной степени за счетъ русскихъ капиталов* (преимущественно 
мелких*, помѣщепніыхъ въ сберегат. кассы) п почти исключительно 
изъ русскихъ матеріаловъ и с* помощью русских* людей. По сра­
внению с* строительной горячкой 1860 и 1870-х* годов* и засто­
ем* 1880-х* годов* шаг* вперед* громадный и педостоточно оце­
ненный. Создав* прилив* не* нам* по случаю этого новаго строи­
тельства иностранных* капиталов*, м-р* ф-ов* сумѣлт. за счетъ 
ГІІХ* лее сампхъ капиталов* устроить в* странѣ золотое деніелсиое 
обращение, не инрпбѣгая для этого не* специальным* займам*. Жаль 
конечно, переплаченных* при усиленном* строительств'!; лишппих* де­
нег*, ио «гді; лѣсъ рубягь, щѳгііси летят*», и при наших* поряд­
ках* трудно было бы добиться лучших* результатов* в* случаѣ 
казепнаго строительства, а вовсе безъ лс. дорогъ оставаться, полса-
луй, было бы хулсѳ всего. 
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Мы пока оставляли иъ сторопѣ о-во Восточной Китайской яс. д., 
о сиособѣ получспія которым* средств* для своей дѣятелыюстп 
говорили выше. Это общество действительно стоит* совершенно осо­
бняком* от* остальных* наших'), частных* яс. д. обшеств*. Возни­
кло оно в* связи с* событіями па Дальнем* Востокѣ, пробудив­
шими Китай от* долголѣтпеп спячки—к* глубокому нашему не­
счастью, Влестящій дппломатическій ход* нашею безвременно-скоп-
чавшагося министра иностранных* дѣл* кн. Лобанова-Ростовскаго, 
благодаря которому вралсдебпая нам* (под* вліяпіем* Англіи) Япо-
нія была до извѣстпой степени лишена плодов* легкой побѣды над* 
Китаем*, отдал* впослѣдстніи за оказапныя нами Китаю услуги въ 
нашу власть прекрасные незамсрзаюшіо порты Кваитупскаго полу­
острова IIорт*-Артур* и Таліепваи* съ прилегающею к* ним* тер-
риторіею па срок* в* 25 лѣтъ, какъ бы въ арендное иользовапіе, 
съ правомъ по пстеченін этого срока возобновить аренду. Порты эта 
создавали для пас* свободный выходъ къ Тихому океану, въ ісото-
ромъ иуяедалась незадолго перед* тѣмъ (въ 1891 г.) начатая со-
орулсепіемъ во Владивосток'!; паша Восточно-Сибирская яс. дорога, 
но они были удалены отт, Русской территоріи па громадное разсто-
яиіе и самп по ссбѣ не представляли для пасъ другого интереса, 
какъ стоянка для нашего флота, вт, родѣ портовъ, полученныхъ 
одновременно Германіей, Фрапціей и Апгліоіі. Нам* вт, сущности 
гораздо выгодиѣе п шітереснѣе было бг>і получить вь «аренду» ка­
кой-либо пзъ пезамерзающихъ портовт, прилегающей кт, наншмъ вла­
дения мъ Корен, со взятіемъ этого слабаго государства подъ своп 
протекторат*. Мысль эта пссомпѣнио была у нашихъ дипломатовъ 
и сперва проводилась съ рѣдкою у пасъ онергіей п настойчивостью. 
Мы, внѣ всякаго сомиѣпія, добились бы своего, несмотря па нро-
тнводѣйствіс Яноніи, имѣгощеіі своп виды па Корею (Япопіи 
молено было бы предлолепть комиепсагцю вт, другомт, мѣстѣ). Но 
вскорѣ обычная у нашихъ дипломатовъ иерѣшительиость u уступ­
чивость взяли верх*, отозваны были русскіе инструкторы изъ Кореи, 
русскій финансовый совѣтиіпсъ г. Алексѣевъ и япергнческій наш* 
послапникъ г. Павловъ, съ Япопіеіі последовало особое соглашение 
о независимости Кореи сь обязательствомъ невмешательства въ дѣла 
ея со стороны Россіи и Япопіи,—соглашеиіе, въ сущности отдав­
шее Корею въ яиопскія руки, мы лее устремили все свое вииманіе 
па Китай. Молено было, конечно, обратиться и къ Китаю, разъ улсъ 
Китай «пробудился» н грозилъ свопмъ пробулсдепіемъ причинить 
намъ въ будущем* крупныя безпокопства. Ко всему надо было при­
лаживаться, молено было взять у Китая п поргь, но при условін, 
если къ этому порту мы могли бы провести свою лс. дорогу и посте-
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пенно овладеть тон территорий, гдѣ тіа dojwia нройдетъ. Китай 
моі'ъ предоставить Россіи ото право, ибо услуга, ему оказанная на­
ми, пзъ ряду вьтходила воігь (вооруженное вмѣшательство въ союзѣ 
съ Гермапіей и Франціей, могшее вызвать столкновение съ Японией, 
гарантія займа въ 100 мил. рублей для уплаты военной контрнбуціи 
Японии), a безкорыстіе въ политикѣ вещь нелѣиая. 10 декабря 
1895 г. былъ Выеоч. утверждепъ устав?, Русско-Китайскою 
банка 5 ), учреледспнаго въ Петербург!', русскими и иностранными банки­
рами ст. кн. Ухтомским?,, редактором?, газеты Летеубургскія Види­
мости во главѣ (участвовали французские банкиры Репе-Брисъ, Готтин-
геръ, Денорманди, и «русские» — Гольдштанд?., Нетцлиипъ, Ротштейпъ 
и Штернъ) съ основным?, капиталом?, въ 6.000.000 рублей зол. 
(48.000 акцій по 125 руб. каждая), изъ которьнхъ значительную 
часть удерлсало за собою ирагштельстпо, вт, цѣляхъ поддерживать 
торгоиіыя сііоіпенія с?, госуда])ствами восточпоіі Азии. Банкъ полу-
чплъ право выпуска (не вт, Россіи) своихъ билетовъ, размѣиныхъ на 
золото, a китайское правительство стало къ нему вт. особыя отно­
шения, внеся въ него известный шеладъ въ серебряной валнотѣ иа 
который начислялась прибыль по специальному соглашению. Баиікъ 
ототь доллсонъ былъ и.мѣть не только торговое, ню и крупное поли­
тическое значение. Такъ случилось и па самом?, дѣлѣ. 

27 аізг. 1896 г. китайский посланники. Сюй-цзппъ-чснь съ одной 
стороны и правленіе русско-китайскаго банка съ другой подписали 
соглашение о предоставлении китайским?, правитсльствомъ этому банку 
постройки H эксплоатаціп Манчжурской ж. д., a вслѣдъ за тѣмъ 
русско-китайскіп банкъ составилъ проэкть устава новаго частиаго 
акціонерпаио ж. д. общества для соорулсенія новой лннін, который 
4 дек. 1896 г. былъ ВЫСОЧАЙШЕ утверлсдепъ 2 ) . О-во это получило 
иазваніе общества Китайской Восточной ок. д. Задача его была 
соорудить и окенлоатировать лс. дорогу въ предѣлах?, Китая отъ 
одного из?, нунктовъ ніа западной граишцѣ Хзи-луігь-цзянской про-
вшщіи до одного изъ нунктовъ на восточпой границѣ Гирипьской 
провинции и для соедіиненія этой дороги съ тѣмп вѣтиями, которыя 
русское правительство нмѣло построить къ китайской граиицѣ отъ 
Забайкальской и ІО.-Уссуріпсісоіі дороп,. Но помимо этого о-ву было 
предоставлено разрабатывать (съ разрѣшѳнія китайскаго правитель­
ства) въ связи съ лс. дорогою или независимо отъ пея уголыіыя 
копи, а равно окенлоатировать въ Кіптаѣ другія предпріятія—руд-
ныя. промышлепныя н торговыя. Владельцами акции о-ва могли 

х ) Собр. узак. 1895 г. № 197. Объ зтоыъ бапкѣ также см. иъ Вѣст. фин. 
1895 г. № 52 стр. 1065—1068. 

а ) И. С. 3. № 13486. 



быть только русскіе и китайские подданные (§ 1 устава). Акционер­
ный капиталъ составлялся изъ 1000 акцій по 5000 р. кр. каждая, 
всего на 5 .000.000 р. кр., безъ правительственной гараитіи (§ 10), 
облпганіониому капиталу была дарована правительственная г а р а Е і т і я , 

а сумма его должна была опредѣлятьсл по соображение» съ строи­
тельною стоимостью, исчисляемою по расцѣиочнымъ вѣдомостямъ 
на оспованін изысканій ('§ 9 и 1 ! ). Капиталъ этотъ должен* былъ 
находиться и расходы изъ него производиться подъ наблюдением* 
русская м-ва ф-овъ (§ 12), которому принадлежало также право 
1 ) утвержденія выбраішаго акціонерамн товарища председателя прав-
ленія и членов'!, ревизіониаго комитета, 2) пазпаченія н увольвенія 
главпаго ннлеепера по постройкѣ дорогъ п управляющая оя экспло-
атаціеп, начальниковъ отдѣлыіыхъ служб*, ипжеиеровъ, 3) утпержде-
нія наиравленія лс. дороги, технических* условій ея постройки, тех­
нических!, проэктовъ и смѣгь, полнаго ироэкта направленія лнніи, 
расцѣпочной ведомости на ея сооруженіе и сметь по эксилоатаціи 
линіи, объема правъ и обязанностей и предѣловъ іюлномочія глав­
паго иплсенера, управляющая дорогой п старншхт, слулсащихъ, а 
равно порядка внутренняя устройства по всЬмъ частямъ управле-
нія, какъ по сооружение, такъ и эксплоатацію линіп, 4) утверяеде-
нія сиособовт, помѣщенія пенеіоинаго, запаснаго и другихъ капиталов!, 
дороги ( § 2 7 ) . Председатель правлепія назначался кнтайскимъ прави­
тельством'!, (!), и къ его обязанностям* относилось, наблюденіе за точ­
ным!, исполненіемъ о-вом* лс. дороги его обязательств!, перѳдъ китай­
ским!, правительством!, п черезъ пего лее о-во сносилось съ китайскими 
властями (§ 19). Общее собраніе акціонеровъ долясно было происхо­
дить въ Петербурге или Пекине, каяедая акція давала право голоса, 
независимо отъ числа ихъ у отдѣиьнаго держателя, собраніе счита­
лось состоявшимся при представленіи для участія в* нем* ие ме­
нее половины всего акд. капитала (§§ 22, 23 и 24). Относительно 
условій эксплоатаціи о-во было связано известными обязательствами 
сь русскимъ правительством'!,, въ силу котораго обязано было со­
гласовать свое двилсепіе съ двилсеніемъ русских* поѣядовъ и регу­
лировать его согласно требованіямъ правительства, которое устанав­
ливало и максимальныя тарифныя ставки для Восточно-Китайской 
дороги (§ 3). Приступить къ сооружению (русской 5 футовой колеи) 
дороги о-во было обязано не позлее 16 авг. 1897 г. и окончить 
ее въ теченіе шести лѣтъ со времени окончательная уетановле-
нія направленія линіи (§ 5). Концессія выдавалась на 80 лѣтъ (§ 2) 
со времени открытія на дороге движения, после чего дорога бес­
платно (!) переходила въ руки китайская правительства, a всѣ 
долги ея русскому7 правительству по гарантіи слагались со счетов* 



(J5 29), при чемъ черезъ 3G лѣтъ со времени окончанія липіи и 
открытія но ноіі двплсспія китайское правительство могло выкупить 
у о-иа дорогу, внеся въ русскій госуд. банкъ сумму всѣхъ затра-
чегіныхъ на ;к. дорогу каииталовъ и долговъ ея съ наросшимп про­
центами (§ 30). ІІзъ чистаго дохода о-ва прсл;де всего производить-
ся били должны отчисленія въ запасной капиталъ размѣрѣ до 10% 
(sic) суммы чистаго дохода, затѣмъ—оплата пропентовъ и погаше­
ны по облигаціопному капиталу о-ва и пакоисцъ дивидендъ по 
акціямъ въ размѣрѣ, онредѣляемомъ калсдын разъ общимъ собра-
ніемъ акціонеровъ. «Могуіцін оказаться остатокъ (?) чистой прибыли 
обращается въ погашеніе долговъ о-ва Русскому правительству, въ тѣ 
лее годы, когда за о-вомъ болѣе ne будетъ нмѣться долга, означен­
ный остатокъ поступает* въ дополппт. дивидендъ по акціямъ» ($ 17) 
Китайское правительство взяло на себя обязанность прниятьмѣры для 
обезпечепія безопасности лс. дороги и находящихся на ея слулсбѣ 
лнцъ нротипъ вс.якихъ нападеиій со стороны (§ 8) и кромі; того 
обязалось перевозимые траизптомъ по манчжурской дорогѣ товары 
и багажъ пассажнровъ освоболсдать отъ всяких'ь кптайскихъ нало­
гов*, а ввозимые изъ Россіп въ Китай н обратно облагать ввозпой 
или вывозной пошлиной в* размѣрѣ па Ѵз меньше по сравнение 
с* пошлиною, изымаемою в* китайских'* морских* тамолепяхъ, ос­
вобождая эти товары отъ оплаты дополнительными сборами, застав­
ными и лпцзппьпыми пошлинами, если съ иихъ (этихъ товаровъ) 
взята транзитная пошлина въ размѣрѣ половины изысканной ввозной 
пошлины (§ 3). 

Таков* уставъ новаго грапдіозпѣйіпаго пзъ всѣх* наших* част­
ныхъ лс. д. обществъ. Оно доллшо было соорудить свыше 1400 верстъ 
рельсонаго пути въ Манчжуріп для соединенія казенной Сибирской 
лс. д., прерванной въ Срѣтепскѣ, съ липіей Хабаровско-Владнво-
стокской и для соорулсенія вѣтвц въ 980 верстъ къ ІІортъ-Артуру 
и Таліепнапу, иовымъ пашимъ владѣніямъ въ Кнтаѣ. Лииіп эти 
доллепы были идти по Китайской террпторін, а средства доллсиа 
была дать Россія, сама почти совершенно лишенная рельсовыхъ 
путей, съ тѣмъ чтобы впослѣдствіп дорога перешла безплатно въ 
собственность Китая. Правда, объяснялось подобное предпріятіс (не 
нмѣющѳе прецедентов* во всемірпой исторіи) чрезвычайными техни­
ческими трудностями но сооружений рельсоваго пути по русской 
террпторін въ направленіи отъ Срѣтенска до Владивостока, особенно 
на участкѣ Срѣтепскъ-Поісровская (362' версты), гдѣ пришлось бы 
иолотно дороги устраивать иа большей части протялсенія па под­
порных* стѣнкахъ. (Замѣтимъ, что стоимость версты этой дороги, 
при всей ея дороговизнѣ определялась только в* 89.700 руб.) и 
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исромѣ того, возможностью снрямлепія Сибирской магистрали (сокра-
щеніе на 514 верстъ), ио эти сообралсенія были бы, конечно, слиш­
ком* недостаточны, чтобы молено было пускаться па такое риско­
ванное и дорогое предприятие, какъ постройка 2 Va тыс. верстъ 
лс. дорогъ на чулсой территории стоимостью въ пѣеколысо сотт, мил-
ліоновъ рублей, безвозвратно уходящихъ изъ рукъ коренного рус-
скаго населения. Дорогу только вт, томъ случаѣ молено было бы 
соорудить, если бы, съ ея проведением!, было обезпечепо занятие 
нами Манчлсурской провинции и присоединение ея въ блилсайшемъ 
будущемъ къ русской территории. Провинция эта очень богата сво­
ими естественными условіями и очень слабо заселена, климатъ здѣсь 
лучше, чѣмъ въ приамурской области, и для будущихъ русскихъ 
поколѣипй эта мѣстиость могла бы явиться прекрасным* свободнымъ 
запаснымъ земельным* фондом* для заселения. Находясь къ Сѣверу 
отъ Великой Китайской стѣны и въ очень слабой связи съ собственно 
Китаем*, Манчлсурія (какъ Монголія и Китаискій Турпсестанпъ) не 
представляла для китайскаго ииравительства особенной цѣнности, и, 
конечно, охотно могла быть уступлена России въ вознаграждение за 
помощь, оказанную въ 1894 г. противъ Японіи, особенно еслибы 
Россия. и впередъ взяла на себя перед* Китаем* извѣстньпя на этотъ 
счетъ обязательства. Тогда Манчжурская дорога получила бы громадігое 
зпаченіе, какъ болѣе легкая для соорулсеиіл, чѣмъ Срѣтенскъ-Хаба-
ровская, какъ не идуицая вдоль Амура и, слѣд., съ нимъ не коя-
куррирующая, какъ сокращающая и удешевляющая пробѣгъ тран-
зитныхъ грузовъ J ) . Впиѣ оккупации Манчлсуріи всѣ разсулсдепія о 
ея естественных* .богатствах* не имѣли никакого смысла, ибо эк-
сплоатировать ихъ мы были бил не въ силахъ (раз* эксплоатацію 
собственных* богатств* въ значительной мЬрѣ ведут* у пас* иностран­
цы), а только проведением* на свои счетъ лс. дороги дали бы возмоленость 
расхитить эти богатства иностранцам*, которые попутно не упустили бы 
случая заняться эксплоатаціей и русскаго населения, пришедшаго вмѣстѣ 
с* русской дорогой вт, Манчлсурію. Но если Манчлеуріио имѣлось въ 
виду присоединить іе* России, то дорогу слѣдовало сооружать не 
черезъ частное общество, а непосредственным* распорялееиіемъ пра­
вительства, подъ охраной наших* войск* и безъ всяких* прав* 
китайскаго правительства иа выкупъ или на безплатное получение 
дороги черезъ изв. промежуток* времени. Какъ бы то ни было, со-
орулееиие Манчлсурской дороги началось, и блилсайшее участіе въ 
дѣлахъ ея принял* столь прославленный своею энергией г. Кербедзъ 
и нѣкоторыя другія лица, имѣющія отношеніе къ о-ву Владикав-

х ) О вначеніи Манчжурской дороги, си. Впстн, фин. 1896 г. 50 стр. 870—874» 



казскоіі л;, д. Строителем'!, дороги назначен* былъ польскій шпкепер* 
г. Юговичъ. известный своими постромками на Рязапско-Уральской до­
рог!;, дорогими и неудовлетворительными. Общество считалось состояв­
шимся пос.гі: перваго асе c.rjuainiaro акционерами его взноса по акціямъ, 
которыя были взяты разными дѣльцамп по вь падеждѣ на получепіе по 
ппм'ь дивиденда, па который не было никакой возможности разечнтывать, 
а единственно на участіе вт. постройке дороги, сулившей огромные ба­
рыши вт. этой дпкой п отдаленной мѣстпости, гдѣ никакой контроль 
особенно падежиымт, не представлялся, а фактически онъ и вовсе 
отсутствовал'!,. Конечно, всякое крупное дѣло сопряжено ст, пзвѣст. 
полеертвовапіями. и отт, хшцепій певозмолепо спастись, если дѣло 
ведется вдали отт, культурных* центров"!., если привлечь къ дѣлу, 
заставить ѣхать за тридевять земель трудно истинно честных* и дѣ-
ловыхъ люден, а приходится довольствоваться разными искателями 
приключепій, людьми ие съ особенно устойчивой нравственностью, 
которымъ терять нечего, но которые обладают* лселѣзной эпергіей 
и предпріпмчнвостыо. Главных* распорядителей постройки, конечно, 
можно было бы и до.тлепо отыскать изъ числа лпцъ, соединяющих'!, 
безупречное поведеніе съ хорошими организаторскими способностями 
п заставить нхъ (хотя бы и за очень крупное возпаграждепіе) ра­
ботать хотя бы и въ трудномъ п отдаленном'!, предпріятіи, но мел­
ких* и средних* слулеащихь иодобнаго ісачества почти отыскать пе­
возмолепо. То лее явлепіе встрѣчается не только у пасъ, по и у го­
раздо болѣе культурных1!, иародовъ при болѣе совершенных* поряд-
кахъ, обезпечнвающпхъ правильный общественный контроль, каісъ это 
доказала напр. общеизвестная исторія съ соорулсеніем* ІІанамскаго 
канала. Да п вообще самые культурные народы, когда им* прихо­
дится действовать вт, странах* малокультурных*, допускают* такія 
нсвѣроятныя злоупотребления, о каких* у паск, в* «варварской» 
Россіи и не слышно (культуртрегерскіе подвиги иѣмцевт, и ан­
гличан* вт, Афрнкѣ, американцев* на Филппинах*). Поэтому олси-
дать подвигом, безкорыстія от* строителей Маичлсурской лсел. 
дороги было бо.тѣе, чѣм* наивно, их* никто и не олспдал*. Но 
действительность превзошла всякое вероятіе. Постройка велась 
совершенно пзъ ряду воиъ расточительно, хотя и быстро; хище-
пія производились совершенно открыто, не было у строителей 
хотя бы фиктивных* оправдательных* документов*, на дороге ца­
рило полное безправіе, сброд* всевозмолепых* авантюристов*—рус-
сіснхъ и инородцев* осалсдали строитвльиыя работы, наехало много 
п иностранцев*, черную работу исполняли китайцы, грошами опла-
чиваішііеся кули, царил* невероятный разврат* 1 ) . Все это но свѣ-

1) К. Кушаковъ. ТОжио-ІІаііджурскіс безпорндкп въ .1900 г. Ае.хабадъ, 1902. 
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дѣпіямъ, проникшим* въ печать; о свѣдѣніяхъ, въ печать не попав­
ших*, считаем* лучшим* умолчать. Как* отсчитались бы строители 
перед* правительством* за іютрачеиныя казепныя деньги, нензвѣство, 
но в* 1900 году на их* счастье вспыхнуло «возстаігіе боксеров*», 
китайцы напали на русскую тѳрриторію (Благовѣщенск*), напали 
и на строющуюся маиджурскую дорогу, уничтолшвъ часть улсе про­
изведенных* соорулсепій. Понятно, что явилась легкая возмоланость 
свалить всѣ недочеты иа китайцев*, которые уішчтолсили всѣ до­
кументы и разрушили «образцовые соорулсепія». Китайское движе-
ніе быстро было подавлено. Русскія войска заняли Манджурію, а 
одновременно наши суда взяли порт* Таку (в* союзѣ с* иностран­
цами), и совершен* был* поход* на Пекин* для освоболсдепія оса­
жденных* там* посольств*. Главная роль во всем* дѣлѣ выпала на 
долю наших* войск*, по дипломатии пашей главной роли сыграть 
не удалось, мы не сумѣли извлечь никаких* выгод* из* благопри­
ятно складывавшихся для насъ обстоятельств*. Прежде всего, хотя 
сомнѣній въ участвіи китайскаго правительства въ ииападенін на 
Благовѣіценск* и Мандясурскуга дорогу быть не могло, война не 
была объявлена Китаю, но считалось, что мы подавляли возстапіе 
боксеров*, оказывая помощь китайскому правительству. Отсюда, 
взяв* съ боя Мандлсурію, и имѣя полную возможность присоеди­
нить к* России завоеванную провинцію, мы доллсны были публично 
обѣщать ея эвакуацию послѣ «замиренія» Китая и водворения там* 
порядка, не будучи въ то лее время ничуть не гарантированы отъ 
того, что дорога наша будетъ впредь обезпечена отъ нападеній, по-
добныхъ нападению 1900 года. Далѣе, постепенно и безъ всякаго 
вознагражденія возвратили мы Китаю другіс занятые нами валеные 
пункты, часть которых* уступили далее посторонним*, вралсдебнымъ 
нам* дерлеавамъ (Германии и Англіи), въ томъ числѣ рельсовые пу­
ти, нашими войсками спасенные отъ разрушенія и на пашъ счетъ 
возстановленные. Правда за всѣ понесенные нами убытки Китай 
обязался уплатить около 500 мил. фр. въ течение почти 40 лѣтъ, 
но будутъ ли па самом* дѣлѣ эти убытки возмѣщены, большой во­
просъ, во всяком* случаѣ дѣло отдалеинаго будущаго, тогда как* 
теперь эти убытки понесены ж крайне тялеело отразились на корен­
ном* русском* населении, до сих* пор* испытывающем* «кризис*» 
от* ослолсненій на Дальнем* Востоіеѣ. При всем* томъ войска іпаши 
крѣпко засѣли въ Манджуріи, лсел. дорога вновь стала сооружаться, 
Портъ-Артуръ и Таліенванъ (переименованный въ Дальний) быстро 
превращались въ культурные и дѣятѳльпые коммерческие центры. Въ 
Манчлсуріио направился поток* русских* переселенцев*, начались раз-
вѣдіси залелсейразных*ископаемых* (особенно золота), сталипоговари-



вать о разработках* каменнаго угля, богатая залежи котораго есть въ 
этой нровинціи, вся Россія твердо была увѣрсііа, что АІандлсурія—паша, 
что времепная оккупація постепенно превратится въ постоянную, что 
мы, хотя и дорого заплатили, ио псе лее выиграли крупную ставку. Снова 
политически'} нрестилсъ Россіи становился на долленую высоту. По газет-
нымъ нзвѣстіямъ Китай и Росс.ія доллены были подписать особое соглаше­
ние на счетъ Іінантупскаго полуострова и Маннчлсурии, доллсепствующее 
оставить ихъ навсегда во власти Россіи. Какъ вдругь все общество 
наше было поралеепо, какъ громовымъ ударомъ, иравительственнымъ 
сообщеніемъ, что соглашение ст. Кнтаемъ состоялось, по не въ смы­
сли оставлепія за вами Манчлсуріи, а въ смыслѣ ея эвакуаціи рус­
скими войсками въ теченіи года. Это означало безцѣлыю выброшен­
ные па мандлсурекую дорогу сотни мнлліоновъ рублей, страшную 
рискованность всего предпріятія, не обезпечонпаго ни отъ хунзу-
зовъ, ни прямо оть кнтайскнхъ вонскъ, оторванность и беззащит­
ность нашпхъ новыхъ незаме[)зающпхъ портов* иа Тнхомт. Океанѣ, 
нашествіе па мандлсурекую территории японских* и американских* 
авантюристов*, падепіе нашего ГІріамурскаго края. Слухи о том*, 
что подобное невыгодное для пас* соглашение вызвано ультимату­
мом* Японии, С. Л. С. Штатов* и Англии довершили общее сму­
щение: если улсе испугались этихъ морских* дерлсавъ, из* которых* 
Америка и Англія не нмѣлн вовсе свободной сухопутной армии, то 
враии ніашн не могли не признать этого признаком* нашего безеи-
лія, отсюда всеобщая радость по поводу пашен уступчивости п 
лоііалыюстп—в* европейской, японской и американской нрессѣ. 
Эта радости, и еице одно озпачает*: что угроза была сдѣлапа ио 
пустякам*, без* памѣреиья ея осуществлять, нас* хотѣлп запу­
гать, иодобпно тому, как* запугивали в* эпоху Берлипскаго ісоигреса. 
Увы, мы еще раз* попались па ту лес удочку... Всеобщее уныние 
распространилось в* обществѣ точно такт, лее, как* именно послѣ 
Берлипскаго конгреса, a ніа почвѣ этого упыпія и недовольства ра-
зьнгрываются тѣ лее страсти, которыя волновали Россію нюслѣ этого 
конгресса... 

Манчжурская дорога продоллсала благополучно строиться, хотя 
войска наши постепенно и стали освобождать Мандлсурію, и с* тѣм* 
безопасность строителей дѣлалась все болѣе и болѣе проблематиче­
ской. 2J октября 1901 г. Великий Сибирский путь па липіп Во-
сточпо-Кпитанскоп дороги был* сомкнуть, болѣе 2400 верст* рель­
совыхъ путей на китайской территории были вчерінь окончены, от­
крыто времеипіоѳ двплееніе. Это въ гіромелсуткѣ всего четырех?) лѣтъ, 
прерываемом* китайскими безпорядками,—подвиг* громадный и піадо 
удивляться энергіи м-ва ф-овъ, заставившаго строителей его совер-



шить. 9 іюля 1 9 0 1 года и 1 февраля 1 9 0 2 года ВЫСОЧАЙШЙ было 
утверлсдено пололсеніе комитета Сибирской л;, д. о морскомъ паро-
ходствѣ общества китайской восточной л;, дороги и времеппыя пра­
вила о перовозкѣ пассажиров* и грузовъ на пароходах* этого об­
щества, благодаря чему расширялось предприятие лс. д. общества, 
которое съ этого времени становилось еще и пароходным*. Цѣль 
этого нововведения—связать репсами порты Приморской области ме­
жду собою, съ Квантунскою областью и съ Сахалином*, а равно 
съ портами Кореи, Японии и Китая, связать рейсами Владивосток* 
съ портами Охотскаго и Берингова морей и наконец* связать рей­
сами конечные пункты дороги (Дальпій и Владивосток*) съ главнѣй-
шими портами Китая, Ягюніп и Кореи и ТІІМЪ обезпечить правиль­
ную и скорую передачу почты, пассалсиров* и грузов* изъ Россіи 
и Западной Европы на Дальній Восток* и обратно. О-во обязыва­
лось имѣть извѣстно количество пароходов* онредѣлеиной скорости 
и совершать опредѣленные рейсы. Предпріятіе полезное, несомнѣино,— 
по грозившее госуд. казначейству новыми убытками, ибо о-во своихъ 
денег* не имѣло, а получало ихъ отъ правительства. 

Во что обойдется госуд. казначейство препріятіе Восточно-
Китайской дороги, сейчас* невозмолсно опрѳдѣлить. Ссуд* обществу 
выдано свыше, чѣмъ на 3 5 1 мил, р., до реализовано путем* вы­
пуска облигацій иа открытом* рыпкѣ до 1 4 мил. руб. (за учетомъ 
расходовъ), итого 3 6 5 мил. руб., не считая 5 мил. руб. акц. ка­
питала и сумм*, уплаченных* о-ву в* возмѣщеніе убытков*, понесен­
ных* вслѣдствіе китайскаго возстанья. Таким* образомъ дорога улсе (въ 
чернѣ) обошлась свыше 152.000 р. па версту дѣйствительиой за­
траты, , цифра пололштелыю невѣроятная, если стоимость пути Срѣ-
тенск'ь-Покровская на подпорных* стѣнкахъ исчислялась всего въ 
8 9 . 0 0 0 р. верста и если принять во внимание, что никаких* тех­
нических* трудностей манчжурская дорога не представляет* (чѣм* 
объясняется быстрота ея соорулсеніи), рабочія руки в* Манчлсуріи 
чрезвычайно дешевы, строительные матеріалы были безпошлинпо 
пріобрѣтены заграницей, дорога неокончена, не имѣетъ еще пра­
вильно устроенных* станцій и платформъ, тип* постройки упро­
щенный, подвилсной состав* ничтолшый. Всего считается соорулсеи-
ным* 1 4 2 1 верста отъ ст. Ыагаданъ до Гродеково и 9 9 2 версты 
съ вѣтвями отъ Харбина до Портъ-Артура. Сколько еще прійдѳтся 
приплатить денег* на окончаніе дороги, пока неизвѣстно, но былобы 
желательно, чтобы былъ положен* этимъ затратам* конец*. Когда 
она будетъ давать средства на оплату затраченных* на нее 
капиталов*, тоже определить трудно, вѣрнѣбт—никогда; пока эта 
оплата на обязанности русскаго плательщика нодатей. Доход* 



дороги наирядъ ли будотъ достаточен'!, далее для покрытія рас­
ходов'!, эксплоатаціи, особенно нъ первое время, не еу.титъ до­
ходов'!, H пароходство, организованное крайне дорого н плохо 
и давшее въ первый годъ около 2Ѵ2 миліона рублеіі убытковъ. 
МІІСТІН.ІЯ газеты («Новый Край» и «Далыіій Восток*») на будущее 
дороги и на ея вліяніе емотрятъ краппе пессимистически. Мапчлсу-
рія потеряна для русской торговли и отходить къ японцам*, тогда 
какъ до провсдеиія лс. дороги скверная и восточная Манчлсурія всегда 
была естественным'!, рынком* ІГриамурскаго края, а юленая Манч-
лсурія, всегда тяготившая къ Ппкоу, такъ н остается при этотъ тяго­
тении, отнюдь не вовлекаясь въ сферу вліянія Далыіяго. Думаютъ, 
что съ проведением'!, Фузапъ-Сеульскон лс. д. въ Корее иа сѣверъ 
до пизовьевъ пограничной съ Мапчлсуріей р. Ялу и съ наличіемъ 
въ устьѣ р. Ляо мелсдупародпаго порта Ию-Члсуана (Иикоу) зна­
чение Дальняго не только какъ пріемиаго порта для самой Маич-
лсуріи, но H какъ юленаго выхода всей Сибирской дороги, какъ 
транзитной, унадетъ безвозвратно. Съ уходом'!, лее нашихъ войскъ 
изъ Манчлсуріи дѣло еще болѣѳ ослоленптся, ибо кнтаііцамъ (ИЛИ 
ИХЪ согознпкамъ) легко будеть запять (предварительно, быть молсетъ, 
заселпвъ и укрѣпивъ) правый берегъ Амура п прервать лсел. дор. 
сообщепіе, п насъ прпнудятъ идти на уступки н поддерживать 
мир* рядомъ новыхъ и новыхъ уступокъ. Разъ нступивъ па эту 
скользкую почву, трудно будет'ь остановиться и чѣмъ дальше, тѣмъ 
придется все болѣс и болѣе уступать, а такая политика не­
сомненно поведетъ къ пораясеиію Россін на Дальнем!, Востокѣ». 
Но кромѣ этого дешевый хлѣбъ изъ Маичлсуріи и дешевые китай­
ские рабочіе убыотъ русское земледѣліе нъ ГІриамурскомъ края и 
выт'Ьснятъ русскихт, переселенцев'!,, а невозмоленость слѣднть за 
контрабандой убьетт, въ Приамурѣ русскую торговлю х ) . Послѣднія 
онасенія, конечно, преувеличены (кромѣ впрочемт, опасеиія китай­
ских* рабочих'!,, этой повсюду изгоняемой пзъ культурных* страпъ 
язвы бѣлаго паселеиія), по опасность нашего политическая поло-
лсенія съ уходомъ воііскъ из* Манчлсуріи не подлежит* пималѣй-
шему сомнѣиію. Le vin est tiré il faut le boire: раз* улс* мы ввя­
зались в* Маичлсурію и затратили въ нее деньги и труд*, надо 
вести дѣло до конца: Манчлсурія должна быть присоединена къ 
Россіи, и еслибы паче чаянія Япопін п Англіи вздумалось поме­
шать этому прпсоедннію, имъ молено было бы дать хорошіи урок*. 
Во всякомъ случае защищать отъ пападенія улсе занятую Маичжу-
рію гороздо легче, пелесли потомъ брать ее снова въ бою, когда ос 

1) Выдержка Нов. Bp. № 9486 изъ 'Амурской Газеты*. 



вздумает* захватить Япония. Соглашоиіе съ Китаем* всегда возможно. 
Впѣ этого условія мы должны признать постройку Манчлсурской 
жел. дор. самымъ дорогимъ и безиолезиымъ предпріятіемъ, за такое 
мы когда-либо брались, цѣль же, осуществления которой мы доби­
вались, не достигнутой. .Жаль даромъ потрачениой энергін, жаль 
трудовыхъ деиегъ обѳздолениаго населения нашего, брошенных* и 
еще нмѣющпхъ быть брошенными въ бездонную бочку обреченной 
на неудачу затѣи, которая насъ такъ обезслилпла безъ всяисой пользы 
для будущаго, и въ явный ущербъ для піастояіпнаго политическая 
и экономическаго пололсенія. Успѣхи Германии и Англіп на ближ­
нем* (забытомъ нами такъ некстати) востокѣ исключительно почти 
объясняются нашими попытками чего-то добиться на Далыиемъ Во-
стокѣ. Экономнческій кризись пашъ, ио признанию самого м-ра 
ф-овъ, во многом* зависѣл* от* отлива денег* из* внутренней Рос­
сии на Востшсъ. Развитию промышленности пашей постропііса Манч­
лсурской дороиш отнюдь не содействовала, иибо матеріалы для йен 
были пріобрѣтены почти цѣликомъ заграницей, а рабочими были ки­
тайцы. Единственная была паделсда, что хотя въ отдаленном* будущем* 
потомки нации воспользуются теперешними нашими лсертвами, но и 
эта паделсда съ объявлением* об* эвакуации Манчлсурін—исчезла. 
Не смотря на это продоллсается весьма усердно постройка и-. Даль­
него, совершенно еще пустыннаго, куда зарываются милліоны руб­
лей. Какъ построена дорога, никому оффгщіально иеизвѣстно. От­
четы у о-ва отсутствуют* (на нашу просьбу о прпсылкѣ таких* от­
четов* правленіе о-ва весьма обязательно сообщило нам*, что отче­
тов* нѣтъ никаких*), госуд. контроль не вмѣшивается въ дѣло «част­
иаго» о-ва. Правда ѣздилъ осматривать постройки сперва тов. м-ра 
ф-овъ г. Романовъ, а за тѣмъ п самъ С. 10. Витте, но сообщений 
по поводу этих* поѣздоис* не опубликовано, и, слѣд., похвалиться 
нечѣмъ. Очень характерно, что въ госуд. росписях'* п далее от­
четах?, госуд. контроля ссуды на постройку Манчлсурской дороги 
каісъ бы укрываются: въ спискѣ чрезвычайных?, расходовъ значится 
непзмѣиино рубрика: «На ссуды лс. д. обществамъ», тогда какъ ссуды 
выдавались только одному о-ву Восточной Китайской лс. дороги. 

Таісова исторія сооружения частными обществами дорогъ общаго 
значения съ помощью рессурсовъ, добытыхъ госуд. казначейством* 
при посредствѣ кредитных* операцій вт, десятилѣтіе м-ва С. 10. Витте. 
Но лселѣзными дорогами общаго значенія дѣло не ограничилось, не 
вовсе оно обошлось и безъ помощи кредита частныхъ обществъ. 
М-ръ ф-овъ, лселая сдѣлать Россію дѣйствителыио проѣзжей, обра-
тилъ внимание на лсалкое пололсеніе у насъ подъѣздныхъ путей— 
рельсовыхъ и шоссейных?,, Вопросъ этотъ давно у насъ поднимался 



(еще въ 1809 г.), обсуждался разными коммнссіями, по безъ вся­
каго результата. Только въ ссрсднпѣ 1880-ыхъ г.г. выработаны 
были общія основаиія устройства н эксплоатаціп подъѣздиыхъ путей 
мѣстпыми общественными учреждениями, лсед.-дор. обществами и 
частными лицами при правительственпомъ содѣйствіи и участіи. 
Проектъ новыхъ правилъ бьілъ Выс. утверждепъ 1-1 апр. 1SS7 г. ] ) , по 
за пепмѣігіомъ средствъ дѣло очень туго подвигалось впередъ. По­
стройка иѣкото])ыхъ путей (напр. Осщювско-Шадрипшію, разрѣ-
шеннаго въ 1889—1892 г.г.) ие могла состояться вовсе 2 ) , и необхо­
димо было принять какія либо экстренный мѣры. Плохо обстояло 
дѣло и сыноссеіінымц путями, количество которыхъ въ коицѣ 1892 г. 
составляло всего 11.69-1 версты (10.418 верстъ въ вѣдѣнін м-ва 
пут. сообіценія и 1.248 верстъ въ вѣдѣніи земствъ), изъ которыхъ 
4.300 верстъ приходилось па окраины (около 3 7 % всего количе­
ства): 2.320 верствъ па Прпвпслянскій Край, 1.550 верстъ па 
Кавказъ н 4 29 верстъ иа Крымъ,—иоистппѣ ничтожное число на 
громадную пашу террпторію Европейской Россіи! Однако образован­
ное въ м-вѣ ф-овъ по этому поводу совѣщаніе высказалось крайне 
скептически о возмолсности шоссироваиія груптовыхъ нашихъ путей 
(ихъ насчитывалось до 150.000 верстъ, — число таклсс ннчтоясное), 
такъ какъ стоимость такого шоссировапія должна была обойтись по 
исчпслопію совѣщанія до 15.000 р. верста, на каковыя деньги воз-
молсно строить и рельсовые пути упрощенная типа а ) . Поэтому въ 
дѣлѣ развитія шоссейпыхъ путей м-во ф-овъ ограничилось взятіемъ 
па счетъ государств, казначейства содержаиія органовъ мировой и 
судебно-адмшшстративной юстиціп, лелсавшаго иа обязанности земствъ 
съ тѣмъ, чтобы земства всѣ освободившіяся отъ этого средства 
употребляли на улучшеніе доролспаго дѣла. Сумма ихъ составляла 
ежегодно пѣсколько милліоиовъ рублей 4 ) , и земства могли съ ихъ 
помощью соорулсать елсегодно нисколько сотъ верстъ шоссе. Кромѣ 
того для устройства шоссе н подъѣздныхъ нутей пзъ суммъ госуд. 
казначейства начали ассигновать до 10 мил. руб. елсегодно. Этого 
было однако недостаточно; м-во путей сообщенія тратило свои суммы 
только на шоссе иа Кавказѣ, a земскія суммы были слишкомъ ни-
чтоясиы. Въ настоящее время числится у наст, до 24.400 в. шоссе 
и 203.000 в. грунт, дорогъ безъ Кавказа и Финляндии6). Мы ду-

Ом. рус. госуд. крѳднгь, т. И, стр. 410—412. П. С. 3. № 4350. 
2 ) П. С. 3. № 10197 (24 дек. 1893 г.1. 
3 ) Вѣстн. Фин. 1895 г. Ж 35. 
4 ) Всепод. докл. м-ра ф-овъ о росппсп на 1895 г. Такнхъ суммъ въ оеискнхъ 

губ. освобождалось до 5,8 мпл. р. и въ неаамскихъ до 2,4 мпл. р. въ годъ. 
s ) Законъ 8 февр. 1899 г. (Собр. уаак. 1899 г. ст. 461) предоставплъ зем-

скнмъ учрѳжденіямъ право получать процеитпыя ссуды на улучшепіе мѣстпыхъ ну­
тей сообщснін съ возвратомъ этцхъ ссудъ отъ доро*наго капитала. Вообще пере-



маем*, что .ч-но ф-ои* недостаточно придали значения всему этому 
іюнросу первостепенной важности. Во-первых*, сели перста ре.іь-
соваго пути унрощопшаго типа могла обходиться in, 15.000 p.. то 
для шоссе эта цТ.па являлась значительно преувеличенной, особенно 
для мѣстностсіі. недалеко расположенных* отт. камоно.томонъ, и со­
ответствовала дѣіістіштельноіі только потому, что д!..ю соорул;спі:г 
шоссейных'!, путей у паст, не было надлежащим* образом* органи­
зовано. При правильной его оргаішзаціп m, среднем* перста шоссе 
пн в* иакомт. случаі. не должна была бы превысить стиіімость ль 
10.000 руб. весьма удов.тетворнте.тыіаго устройства. Во-вторых*, 
м-во ф-ов* безусловно отдавало предпочтеніо ііодт.ѣзднмм* ре.іьсо-
вым'ь путям*, а мел;ду гІ;мт. по многих* случаякт, такіо пути явля­
лись слишком* громоздкими, дорогими, не окупающими расходом, 
своей экенлоатацпц. Вѣдь помимо устройства полотна дороги, чего 
стоять стаііціонпыя и служебный соорулсеніа, нодви;кпой состав*, 
ремонт* пути. Само .м-во ф-ов* указывало на убыточность земской 
Обояпской подт.ѣздпоГі линін, сооруженной при том* с* крупной 
иравнтельственпой субсидіен (в* 285 .000 руб.). Кромѣ того шоссе 
необходимы, помимо рельсовых* путей, еще и в* зависимости от* 
возмолепаго будущаго автомобилей, ь'от'орыми в* Западной Евронѣ, 
нмѣя шоссе, легко воспользуются, мы лее можем* остаться ни при 
чем*. В* настоящее время (1902 г.) автомобили еще только непы-
тываются, как* серьезное средство порсдішлсенія, но ул:е ест* изв'Г,-
стіе об* пзобр'1'.тенін Эдпссоном* электрическим мотора большой 
спльі и очень иіродолленте.іыіаго дѣйстнія (аккомуляторт.), и если 
шкѣстіе он()авдается, то предвидится переворот* вт, средствах* пе-
родвнлсеиія очень серьезный, отт, котораго мы за пеимѣиіем* обык­
новенных* дорогь, останемся в* сторон*. Дѣло столь валено, что 
рѣшитолыю не позволяет* ледать. До сих* пор*, если мы и могли 
кое-как* обходиться грунтовыми дорогами, то единственно благодаря 
климату, дающем)' возмоленость зимою пользоваться санным* путем*, 
но все лее недостаток* шоссе всегда давал* и дает* себя сильно 
чувствовать и скалсется с* особой силою, когда нам* нріндется кон­
курировать с* государствами, пользующимися правильным* двнлее-
піемъ по шоссе сл. помощью усовершенствованных* автомобилей. 
Что же надо сдѣлать для развнтія шоссе? Преясде всего возможны 
крупные внутренние займы для этой цѣли н соорулесиіе шоссе уско­
ренным* порядком* распорялсепіем* казны. Путь это однако дорогой: 
но займам* падо будетъ платить проценты, а ускорение сооружснія 

дача части шоссе изъ м-ва путей сообщсшн въ рукп земстпъ (до 11.641 иерсты, 
остальные 12.754 персты въ рукахъ м-ва) отразилась крайне (ілагопріптно на удѳ-
шсилеиіп расходонъ по ихъ содержание безъ ущерба дли качества путей. 
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вызовет* совершенно нзлншніе перерасходы, ухудшивъ качество по­
стройки. Было бы гораздо цѣлесообразнѣе, еслибы е;кегодно дѣлалось 
ассигпованіе пзъсуммъ госуд. казначества крунпыхъ средств* на соору-
лсоігіе шоссе, миллионов* до 20 ежегодно, съ помощью которыхъ молено 
было бы соорудить до 2000 верстъ шоссе, вполиі; нсправныхъ и при­
годных* для самаго олшвленнаго двнженія. План* соорулсепія шоссе 
должен* быть выработанъ заранѣе и постепенно приводиться въ 
псполненіе по мѣрѣ важности того или другого пути. Молено отда­
вать предпочтете сооружепію шоссе въ тѣхъ мѣстностяхъ, которыя 
пострадали отъ иеуролсая, чтобы дать населенію заработки. Назван­
ная выше сумма очень умѣреппая и не доллепа страшить м-ва ф-овъ: 
она не отразится далее на суммѣ избытков* госуд. обыкпов. дохо­
довъ над* расходами, такъ какъ вся цѣликом* будет* израсходова­
на внутри Россіп и поступить на улучшеніе экономическая благо-
состоянія занятая постройкой населенія, которое и виесегь ее об­
ратно въ казну въ уплату прямых* и косвенных* налогов*. Часть 
этой суммы улсе п теперь им'І;ется и ассигнуется на дорожное дѣло 
и как* раз* именно но преимуществу в* неуролеаипыхъ мѣстностяхъ. 
При правильной постановив дѣла, при создапіи хороших* кадровъ 
строителой-шілсенеровъ п техников* (что возмолсио только при круп­
ном* и постояпиомъ соорулсеніи шоссе), стоимость шоссе значитель­
но удешевится. Для удешевленія камня возмолепо организовать его 
доставку но лс. дорогамъ на особенно льготиыхъ оспованіяхъ (молсетъ 
быть, для этого было бы возмолсио приспособить отчасти вагоны, 
возвращающіеся почти пустыми пзъ юленыхъ и западиыхъ портовъ, 
куда въ огромных* количествах* отправляется хлѣбъ, лѣсъ п другіе 
продукты нашего экспорта, на ІОгѣ лее, особенно на Кавказѣ, а 
таклее по балтійскому поберелсыо камень находится въ изобиліи). 
До 1000 верстъ елсегодно могли бы таклее соорулсать земства за 
счетъ суммъ, расходовавшихся прелсде на юстпцію и до 2000 верстъ— 
лселѣзныя дороги. Въ одной изъ нашихъ газетъ была высказана 
мысль о необходимости поставить условіемъ соорулсепія каледой но­
вой лс. дороги, чтобы на калсдую версту рельсовая пути соорулеа-
лась таклее верста шоссе. Мысль эта- встрѣтила горячую поддерлску 
со стороны г. л. Бильдеринга, подавшая въ Особое Совѣщаніе о 
нуледахъ сельско-хоз. промышленности записку о шоссенныхъ пу­
тях* х ) , и она, конечно, заслулсиваетъ полнаго вииманія. Но такое 
требованіе (верста лсел. дороги—верста шоссе) слишкомъ категорич­
но и мало обосновано: въ изв. случаяхъ необходимо бываетъ соорудить 
къ рельсовому пути больше, въ другихъ—меньше шоссейиыхъ нодъ-

!) Вѣсти. фай. 1902 г. № 2ь. 



'І.здныхъ пути». Но нмѣпнть in. обязанность лс. дорогамъ, какъ вновь 
строющшчся, таіл. и ужо построенным!, елсегодно совершать постройку 
П:ИІ. количества иоді.ѣздпыхъ шоссе—необходимо, и брома, возлолсешню 
отнмъ требоиапіе.М!.. будеть новее не такт, ужо ве. іпко,вт. виду сравнитель­
ной легкости .для жел. дороги доставить изв. материалы п вт. ииду нмѣ-
пія его въ CBOi.'MT, раепорлжепіп необходима!»» персонала для иост-
роііки. Сооруженіе подъѣздиыхъ шоссе доставило бы ж. дорогамт. мпо-
леоство новыхъ грузовъ п пассажпровъ, задерлеппаеммхъ теперь распу­
тицей, повысило бы ихъ доходы и вт. копцѣ коицовт. папрядъ ли 
причинило бы каі;ія либо потери (по уплатѣ процентов!, па затра­
ченный для сооруженія шоссе капиталъ). Осущестиленіе пашой 
мысли доставило бы Россіи елсегодно до 5000 персть новыхъ шоссе, 
ото minimum того, что требуется отт. паст, обстоятельствами. Разу­
меется, еслибы постройку молено бьіло (современемъ. теперь для 
этого не хватитъ ни средствъ, пи сп.п.) увеличить, то пользы было 
бы еще больше, по п 5000 верстъ ежегодно удовлетворило бы наши 
самыя насущпыя пулсды. Повторяем'!,, къ величайшему сожа.тѣнію, 
м-во ф-овъ не обратило на этотъ вопрось падлелеащаго внпмапія и 
не направило сюда сноси незаурядной онергіп, оставляя, безт, вни-
мапія, не приводя къ окопчанію мпогихъ далее самых!, валснѣйишхъ 
пашпхъ шоссейпьгх'ь путей, напр. выстроеппаіо во время голода 
1801 г. ген. Аннепковымъ шоссе но Черноморскому кавказскому 
поберелсыо, которое такт, и осталось безт, моего въ и безъ органи­
зации почтоваго сообщения, не смотря на всю валеность очарователь­
ной местности, нмъ обслулсиваемой и теперь почти лишенной сухо-
нутиаго сообщспія съ остальпой Россіеп. Съ нашей точки зртиіія 
было бы гораздо цѣлесообразпѣе употребить значительную часть пс-
измѣішо у наст, (вслѣдствіо завѣдомо-иенравнлыіаго составленія госуд. 
росписей) превышенія обыкновенных!, госуд. доходовъ падт, расхо­
дами—на соорулеспіс вт. усилеппомт. количеств'!; шоссейных!, путей, 
нелселп такихъ лселѣзпыхъ дорогъ, какъ Бологое-Сѣдлсцкой. Петср-
бургь-Бятской, Пермь-Котласской и др., которых!, польза весьма 
сомнительна п которыя наврядт, лн когда-нибудь выработаготъ до­
ходъ, достаточный далее для покрытія расходовъ эксплоатаціи, не 
говоря- улее объ оплатѣ затрачеипыхъ на сооруяееніе ихъкапиталовъ. 
Мы указывали въ другомъ иашемъ трудѣ х ) , что было бы возмолсио 
государству употребить па создапіс сѣтн шоссе въ течеиіе 10 лѣтъ 
до 100.000 верстъ суммы обыкновенных!, доходовъ, начиная съ 
64,5 мил. руб. въ первый годъ и увеличивая эту сумму елсегодно 
па 1 0 % , издерлсавъ всего на этотъ предметъ до 1.000.000.000 р. 

l ) Русскій сѳльско-хозлііствеішый баикъ, X. 1902 г., стр. 10. 
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За то самое серьезное ніпімаіііе обратило м-но ф-овъ иа раз­
вале въ России рельсовыхъ подъѣздныхъ путей. Пѣсколысо ниже 
мы скажем?., что собственно сдѣлано было въ этом?, паиравлепін за 
счетъ сосуд, казначейства и распоряжением?, правительства, теперь 
лее остапопнмсіі на деятельности частныхъ обществъ, всячески по-
ощряемыхт, м-омъ ф-оит.. Пололсеиіе о подъѣздпыхъ рельсовыхъ 
иутяхъ дано было еще при Выпшеградоко.чъ (11 аир. 1887 г.), благо­
даря которому впервые было предоставлено право строителям'), отпхъ 
путей требовать для пихт, отчуждения частныхъ нмуществъ. Пз-
иѣстныя «правила» 18!)2 г. способствовали въ значительной степени 
упрощенно епособовъ соо|)уженін и оксплоатаіпи подъѣздовъ, по 
всего необходимаго пъ данном?, направлении ne сдѣ.іалп, такт, какъ 
формальности при разрѣшеніп постройки иодъѣздовъ и при самой 
ихъ постропкѣ были упрощены весьма мало. По ходатайству м-ра 
ф-ов?. Госуд. Совѣтъ вт. Выс. утв. мпѣпіи 2 мая 1895 г. пре­
доставил?, м-ру пут. сообщ. выработать новыя правила о порядкѣ 
соорулсопія и содержания лсел. дорогъ мѣстпаго значепія и иодъ-
ІІЗДИЫХЪ рельсовых?, путей. Министр?, пут. сообщ. правила вырабо­
тал?,, по они и до сих?, пор?, залеживаются па разсмотрѣніи под-
лслсащнхл, вѣдомствъ. 

Iii, 1892 г . 1 ) былъ ВЬГСОЧАИПІК утвержден?, устав?, іщшаю 
аСнцсошіа подыьздныхг, путей сл. акціоперпымъ негарантирован­
ным?, капиталом?, ігь 1.000.000 руб. и съ облигационным?, въ 
2.000.000 руб. в?» цѣляхъ сооружепія в?, разных?, мѣстностяхт, 
Россін подъѣздиыхъ узкоколейных?, путей. Это общество 27 іюия 
1891 г. 2) получило разрѣшеніс па соорулсепіе Саѣпцтісжіо пути 
общаго нользованія отт, ст. Сиѣпцяпы до ст. Глубокое, 1 1 8 верст?,; 
23 дек. 1 8 9 1 г . 3 ) разрѣшсио сооружение Перпіоашио узко кол. пути 
съ вѣтвыо ICI. г. Фел.шпу, протяжеииемъ 159 верст?., а 30 дек. 
1891 и'. 4 ) устройство и акенлоатацпи Жнтошрскаго пути (50 верстъ) 
от?. Житомира до Вердичева. Въ цѣляхъ получепія средств?, для нхъ 
постройки о-ву разрѣиіалось реализовать своим?, распорялсеіпемъ об­
лигационный капитал?,, не ирснышаюниш въ слолености двухъ третей 
СТОИМОСТИ соорулсеиіія этихъ трех?, путей. Въ силу этого м-р?> ф-овъ 
разрѣппилъ ісъ выпуску 5% облигации, подлелеащия купонному на­
логу, на 1.252.200 р. кр. пар. для Свѣнцянскаго уч., 1.719.600 р. 
для ГІеріговсісаго и 609.200 руб. для Житомірскаго. Высот, утв. 
иол. к-та м-овъ 17 марта 1895 г.Г )) о-ву было разрѣииеию увс-

1) П. 0. 3. № 8465. 
*) П. С. 3. № 10849. 
3) П. С. 3. № 11186. 
О II. С. 3. № 11203. 
'•>) П. С. 3. № 11463. 



личпть свой основный каннталт, па 3.000.ООО руб. кр., съ тѣмъ 
чтобы изъ нпхъ J.ООО.ООО р. было реализовано путемъ выпуска 
акцій и 2 .000.000 р. путемъ выпуска облигаціи, а 1 2 мая 1890 г. 1) 
о-ву улсе была разрѣшена постройка новыхъ подъѣздовъ: а) отъ 
ст. Юрковіш Ю.-Западпыхъ ж. дор. до г. Ямпо.тя, протяжоніемъ 
около 73 верст'к п отъ полустанка Руднпца тѣхъ лее дорогт. до 
ст. Голта и съ вѣтвями къ сахарпымъ заводамт. Вершадскому п Мо­
ги лянскому, протялсепіем* до 205 верстъ. Капиталъ этихъ путей было 
разрѣшеио 21 февр. 1897 г. образовать путемъ выпуска облигааій 
не въ размѣрѣ 2 / з , а Чь всего строительнаго капитала, а 2 мая 
1897 г. 2 ) разрѣшепо было Рудницкій подъѣздпон путь довести 
только до Ольвіополя, уменьншвъ его до 195 верстъ. Того лее 
21 февр. 1897 г. 3 ) капиталъ о-ва вновь было позволено увеличить 
на 3 .000.000 р. (1.000.000 акціямп н 2.000.000 р. облигаціямн), 
а 6 іюпя 1897 г. 4) разрѣшено вновь ооорулееиіе Бердичевско-Яиов-
скаго пути, протяженіемъ съ вѣтвями въ 110 верстъ. Для соорулее-
нія бершадско-устъипскаго (Рудпица-Ольвіоііоль) пути м-ръ ф-овъ 
разрѣшилъ реализовать 5%-ыя облигаціи на сумму 3 .184.000 р . 5 ) 
21 ноября 1897 г. разрѣшено соорудить липію отъ ст. Свѣнцпны Спб.-
Варшавск. ле. д. до ст. Поиевѣлеъ Л.-Роменскон ле. д. нротяясеніем* 
въ 174 вер. (съ вѣтвями) и стоимостью въ 2.784.000 р. °). Въ 1 898 г. 
на помощь о-ву улсе приходптъ госуд. казначейство. Именно, 1 іюля 
1898 года 7 ) разрѣшается соорулсеніе дороги отъ ст. Феллппъ до 
г. Ревеля съ вѣтвыо на Веіісепштейнъ, протялсеніемъ 158 верстъ, 
при чемъ правительство обязалось выдавать вт, течсніе первыхъ 
10 лѣтъ по открытіи двилеенія безпроцептныя ссуды, всего иа сумму 
164.000 р. въ постепенно поиияеающимея размѣрѣ (отъ 30 .000 р. 
въ. первый годъ до 3.000 руб. въ послѣдній), съ тѣмъ чтобы эта 
ссуда впослѣдствіи (вт, течепіе 12 лѣтъ по открытіи двюкенія) была 
возвращена посредствомъ выпуска о-вомъ дополнительпаго облига-
гаціонпаго капитала. 16 авг. 1899 г. м-ръ ф-овъ разрѣшплъ о-ву 
выпускъ новыхъ 5%-ыхт, облигацій на 2 .757.900 р., именно, для 
соорулеенія этого пути 8 ) . Почти одновременно (1 ігоня 1898 г . а ) о-ву 
разрешено было соорудить иѣкоторые подъѣздные пути въ районах* 

1) П. С. 3 . Ж 12927. 
2) П. С. 3 . № 14030. 
8 ] П. С. 3. № 13777. 
4) П. С. 3 . № 14273. 
5 ) Указатель 1898 г. № 38, стр. 612 (23 копя 1898 г,), 
в) П. С. 3. № 14669. 
7 ) Собр. уаан. 1898 г. ст. 1503. 

8 ) Собр. уаак. 1898 г. ст. 1915. 
») Собр. узак. 1898 г. ст. 1453. 



Юго-Заііадпыхъ лс. дорогъ, именно: 1) отъ ст. ііа.іиповка до ст. Граіі-
иорол?. бершадско-устппьекаго пути ст. пѣтвыо до Нпштпцы, иротл-
лсепія около 220 верст?, и 2) отт. раз?.4,зда Чечолыіпкъ того лее 
и утя до местечка Чечелыппсъ Подо.тм:і;оіі губ., 13 исрстъ. Обѣ эти 
дороги должны были строиться такпмт, образомъ. чтобы инослі.д-
стіііп их?, молено было переделать in. шпрококолеііпыя. Для соору-
лсопія :>тпхт. путеіі акп. капитал?, о-па разрешено съ 3 мил. руб. 
увеличить до 5 мил. руб. п выпустить 5"6-ыхъ об.шгаиіи па 
•1.1 il 1 .ООП p. imp. 1). Дпухъ своих?, последних?, займов?,—о-во немогло 
разместить, почему госуд. банкъ выдал?, пса?, пп.ѵь ссуды вт, размѣрѣ 
7б/('і съ их?, нариц. стоимостью (вт. 18'.)!) г.). Реалнзація акцііі о-ва 
(выдававпіаго дивиденд?, въ раз.мѣрѣ ne было 3—•496) таклес оказалась 
невозможной, и госуд. казначейство пришло о-ву на помощь, купив?, 
па 1.654.600 р. нар. стгпхъ акціп но курсу 65 за 100, и П аир. 
1900 г. в?, состав?, правлеиія о-ва введены были директора от?. 
правительства2)- Въ 1901 г. устав?, снова былъ измѣпенъ и от­
дельным?, сооруженным?, лпніямъ общества присвоено было право 
имѣть свое собственное отдельное наименование 3 ) . Въ настоящее 
время (1902 г.) о-во находите? пакапуиѣ краха и существует'!, только 
сь помощью казенных?, ссудъ, без?, чего прекратилась бы и оплата 
его облпгацііі. Иѣсколько раиѣе (1Г> мая 1S99 г.) о-ву было раз­
решено изменить направленно пути отт. Ямиоля до Юркопки и вести 
дорогу отт. Ямиоля черезъ м. Томапшо.іь и ст. Вапряику Ю.-Заиад-
ныхъ лс. дорог?, съ подходом?, къ г. Браилову до соеднненіи у ст. Ранп-
городъ съ ніринадлежащимт, о-ву подъѣздиымъ путемъ Калпновка-
Граііворонъ, всего 153 версты (вмѣсто 73) , стоимостью 3.21 3.000 р . 4 ) . 

Па атом?, прекращается пока развптіе деятельности о-ва. Всего 
было шгь реализовано на 5.055.ООО р. акціоперпаго капитала н об-
лигацііі'. для Свѣнцяискаго пути на 1.252.200 р. кр. гіар. 

» Перповскаго » » 1.749.600 » » » 
» ЛСптомірскаго » » 609.200 » » » 
» Бершадско-Устышскаго н. па 3.184.400 » » » 
» Феллпнъ-Ревельскаго » » 2 .757.900 » » » 
» Тлалшповка-Граііворонъ » » 4 .491.500 » » » 
» СВѢПЦЯИЫ-ПОНСВѢЛІЪ » » 1.769.800 » » » 
» Остальных?, путеіі » » 1.695.600 » » » 

И т о г о . . 17.510.200 р. кр. нар. 

J ) Указатель 1899 г. № 41, стр. 917. 
2 ) Собр. узак. 1900 г. ст. 134=7. 
3; Укизатсль 1901 г. № 45, стр. 845 п Собр. узак. 1901 г. ст. 942. 
4) Собр. узак. 1899 г. ст. 238G. 



Всѣ ото облигационные займы — паъ "•>% нарпц. и были реализо­
ваны по 92 за 100, съ выручкой, е.лѣд., во Hi. 109.384 р.; часть ихъ 
была на сумму G.047.800 р. нріобрѣтена госуд. казначейством'». 1 ) . 
Открытіе сооруженных'!, о-вомъ путей поелѣдопало: 

1. Свѣнцяны-1 Іоставы . . 6 С вер . - - 11 нояб. 1895 г. 
2. Берднчевъ-Житоміръ . . 50 » — 19 OKT. 1896 » 
о 
.J . Поставы-Борезвечъ . . 5 3 » — - 1 іюпя 1897 » 
4. 
5. 

Валкъ-Перповъ . . . . 
Феллипъ-Моіізекноль . . 

1 17 
43 

и 

>, _ ' авг. 1897 » 

6. Рудниціі-Ольвіополь . . і 90 >) 1 аир. 1 У 9 9 » 
7. Бордичевъ-Калшювка . 08 » — 
8. 
9. 

Калииовка-Грайворопъ . 
Холопевекая-Семки . . 

205 
40 

» —— 
» 20 іюня 1 900 

10. Гумепное-Ваииица . . 15 » 
1 1. Свѣнцяны-Попевѣжъ . . 1 3 6 » 14 мая 1901 » 
12. Дохно-Чечельннкъ-Чсчел 10 » 24 іюня 1901 » 
13. Феллиннъ-Ревель . . . 1 4 1 » 1 авг. 1 901 » 
14. Аллеиькюль. Вейсепшт. 12 » 1 авг. 1901 » 

Итого 1146 верстъ узкоколейных?, рельсовых?, путей болѣе или 
менѣе валшаго значепія, обошедшихся въ 20.973.280 руб. пли но 
18.300 руб. верста, если считать первые выпуски акций на 
4 .000 .000 руб. реализованными по нариц. цтиіѣ н учесть 1 % на 
расходы по акціямъ и облигаціямъ. О степени доходности до­
рогъ о-ва судить иока очень трудно, въ виду недавняго открытия 
его лниій. Изъ нослѣднпхъ одна (Бердичевъ - Житомир?.) дала дов. 
крупный чистый доходъ: вт, 1899 г . — 1 63.130 руб., па версту 
3.263. р., въ 1900 г. 148.075 р., по 2961 р. на версту,- доходъ 
остальных?,—пока ничтоліенъ (напр. Валкъ - Перновъ - Феллинскоіі 
вѣтви въ 1900 г. 91.801 р. по 574 р. на версту, Св'1'.ии.яны-Бе-
резвечской—32.085 р. ио 207 р. на версту, остальные липіи ра­
ботают?, въ убытокъ), 'дивиденд?, о-во не выдает?, 2). ВЫСОЧАЙШЕ 
утверлсд. 1-го ІЮПЯ 1902 г. пол. соед. нрпсутствія о-ву разрѣшеиа 
правительственная безпроцентная ссуда въ размѣрѣ до 2 мил. руб., 
съ тѣмъ, чтобы на ея оплату ассигновалась половина дохода ак-
ціонеровъ по отчислении 3 % въ дивиденд?,, и чтобы по поганпенш 
ссуды о-во и впредь дѣлпло бы свои доходы съ правительством* 
пополам?, ннослѣ отчисления въ дивидендъ 6%. По всей вѣроятииости 
всѣ дороги общества прійдется выкупить въ казну. 

Изъ другихъ обществ?, для соорулсенія лс. дорог?, мѣсгнаго 
значенія паиболѣе крупными являнотся о-ва: 1 ) Приморской лс. д. 

!) Дѣдо кред. канц. 1899 г. Ж 22 и 25, отд. 2, ст. 1. 
2 ) См. сбор. м. п. е., вып. 65, табл. IX, стр. 20—22, вып. 68, стр. 20, табл, IX. 



и 2) Бѣлгородъ-Сумской лс. дороги. Соорулсеніе первой дороги было 
разрѣшепо еще 29 іюня 1892 г . 1 ) отъ Петербурга до Сестрорѣцка 
(36 верстъ), ннлсенеру-АЮханшсу И. А. Авепаріусу. Двилсеніе на 
этой лпнін (ширококолейной упрощеннаго типа) было открыто 
26 ноября 1894 г., а 6 іюля 1895 г . 2 ) было Высоч. разрѣшено 
образовать акціоперное общество Приморской С.-Пет. -Сестрорѣцкой 
лс. дороги съ вѣтвями для пріобрѣтепія означенной дороги, съ ка-
питалом'ь на одну треть въ облигаціяхъ п двѣ трети въ акціяхъ 
Высоч. утвер. 19 іюня 1898 г. пол. к-та м-овъ 3 ) было разреше­
но дорогу продоллсать до границы съ Финляндіею съ устропствомъ 
вѣтвей къ орулсейному заводу и рялсевой гавани о-ва въ Сестро-
рецісѣ протялсеніемъ около 5 Va верстъ и съ возобиовлепіемъ озна­
чен пой гавани и устроить въ Сестрорѣцкѣ меледу моремъ н рѣкою 
курортъ, всего стоимостью ие болѣе 726.635 руб. дѣйст. за счетъ 
иоваго облигаціошіаго капитала о-ва. Вѣтвп эти (всего 8 верстъ) 
были открыты для двилсепія въ 1901 году, курортъ приведешь въ 
1902 г. въ совершенно блестящій видъ, и его пытаются сдѣлать 
далее моднымъ. Послѣднее обстоятельство могло бы сдѣлать со време-
немъ предпріятіе далее доходнымт,, особенно ст. разрѣшенпымъ про-
доллсеиіемъ дороги въ чертѣ Петербурга (5 верстъ), когда вся до­
рога составила бы около 49 в. Облигаціи этого общества были реа­
лизованы изъ 5% нар. иа сумму 600.000 руб. но курсу 9 5 % , 
на сумму 275.000 руб. по курсу 90%, на сумму 847.800 руб. 
по курсу 9 2 % , на сумму 907.000 руб. и 1.800.000 руб. по 
курсу 8 5 % , всего па сумму 4.429.800 руб. съ выручкой въ 
3.898.397 руб. или по 8 8 % . Акцій выпущено на 1.400.000 руб. Въ 
1902 г. плателеп по облигаціямъ о-ва были прекращены, обще­
ство наканунѣ краха, и правительству, вѣроятно, придется пріяти 
ему на помощь. Бгьлгородъ-Су мекая лс . дорога съ вѣтвями (около 
145 верстъ) была сооружена акціонерпымъ о-вомъ, утверлсденнымъ 
16 іюня 1898 г . 4 ) въ составь котораго вошли крупные мѣстиые 
землевладѣльцы, п сахарозаводчики: кн. Юсуповъ, гр. Сумароковъ-
Эльстонъ, И. И. Харитоненко, п июк. Сумовскій. Акціонерный ка­
питалъ о-ва доллеенъ былъ состоять изъ 2.100.000 р. нар., обли-
гаціонпый—изъ 4 .200.000 руб. нар., стоимость лее дороги была 
опредѣлеиа въ 6.573.352 руб., такъ что впослѣдствіи о-ву было 
разрѣшено увеличить свой облигаціонный капиталъ (Высоч. утвер. 
15 мая 1899 г. пололс. Соед. Присут. 5 ) . Концессія давалась на 

!) П. С. 3. .N6 8797. 
2 ) П. С. 3. № 11951. 
3 ) Собр. узак. 1898 г. ст. 1590. 
4) Собр. узак. 1899 г. ст. 1175. 
Б ) Собр. узак. 1899 г. ст. 1530. 



So дѣтъ, пост]; чего дорога безплатно доллена была пороііти in, 
казну; черезъ 25 лѣтъ со дня утверждения устана нракигельстио 
пмѣло право иыкушпт, дорогу. Об.іпгаціи о-во выпустило изъ 1 [І2% 
сперва па сумму 4.200.000 р., реа.іпзовапныя по курсу 95 1 / s ,

/ \ j . 
Второй лее выпуск?, иа 576.200 руб. было разр'Ьшеио реализовать 
но курсу 83—8Ô за 1 0 0 ' ) , но -п-л реализация дала; но курсу 
83 за 100 состоялась до с ихъ порт, всего на сумму J4S.8ÜO р. пар. Оп­
лата акціоперпаго капитала производилась очень туго, и м-ву ф-овъ не­
сколько раз?, приходилось таковую отсрочивать - ) . Дорога уже окон­
чена (ок. 140 в.) и открыта для двпжонія. Мѣстноо зпачепіо ея, 
внѣ всякаго сомпѣпія, очень серьезно и при хорошемъ хозяйіш-
чапьѣ она доллспа дать солидный доходъ и обезпечитъ оплату затра-
ченнаго въ пес капитала (около 47.000 р. па версту дѣііс.тв.). Измѣ-
неніе вт. уставѣ—15 ноября 1899 г. 3 ) . Въ настояигее время 
(1902 г.) о-во хлопочетъ о разрѣшенін ему соорудить новую ли-
нію, составляющую спрямлепіе молсду Харьковом?, и Москвою. 

Значепіе другихъ путей, посяіцпхъ мѣстпыи характеръ, го­
раздо меіі'1'.е серьезно. Обществт, для сооружепія их?., начиная съ 
1897 г., образуется множество. Всѣ они составляют?, свои капи­
талы безъ гарант?и правительства, треть капиталов?,—въ акціяхъ, 
двѣ трети—въ облнгаціях?.. Черезъ пзнѣстн. иромелсутокт. времени 
(около 8 0 — 8 5 лѣтъ) дороічі безплатио должны исреііти въ казну, 
и сохраняется право на ихъ выкуй?, во всякое время или лее че­
рез?, нзв. промежуток?, времени ( 2 0 — 2 5 лѣтъ) за определенное 
возпагралсденіе, вычисляемое на основаніи доходности дорог?, иъ 
послѣдпіе передъ выкупом?, годы. 

Образовывались о-ва и до 1897 г. Такъ 3 ноября 1895 г. 
Высоч. утв. по.?, к-та м-овъ 4) раз[)ѣшепо было бар. Корфу пере­
дать Ивановскому промышленному о-ву право на сооружепіе от?, 
нрннадлелеащаго ему Лрпновскаго подъѣздного пути 5 ) до ст. Ше-
реметевкп, съ ветвями п отъ ст. Пороховые до с. Колтуиш Шлис-
ссльбурскаго уѣзда (около 30 верстъ). Аки. капиталъ о-ва, на 1 лив. 
1902 г.—определялся вт, 2.151.8-11 р. акціямп п 980.375 р. об­
лигациями (за погашеніемъ пзт, первоначальных?) двух?, ш.шускопъ 
ихъ па 500 .000 р. каждый). Стоимость собственно дороги опрсдѣлепа 
вт. 1.368.290 р. Дорога въ 1897 г. дала 25.021 р. чнетой при­
были, на версту 465 р., въ 1898 г . - 27.121 р., 452 р. па вер-

М Дт.ло Кред. Kmc, отд. П, ст. 1 Л"? 22 аа 1901 г. 
2 ) Указатель 1900 г. № 41, 1901 г. Л'еЛ'б 15 и 30. 
у ) Coup. узак. 1900 г. ст. 197. 
<*) П. С. 3. № 12095. 
5 ) Руск. госуд. кредптъ, т. II, стр. 411. 



сту, irr. 1899 году—Л(і4-Г) р., im персту 05 р., щ, 1900 году 
убыток* 28.350 1)., led 1901 г. прибыль 37.601 р. \). Вь 1902 г. 
о-во задолжало госуд. банку улсе "»00.000 р.. и быль поднять 
непрост, обт. образованін новаго акц. о-ва собственно для оксило-
атацін лс. дороги, безт> ирпнадлслсащаго теперь о-ву стеколыіаго, 
кирпнчиаго и торфяного заводов*. 

21 аиріі.тіі 1895 года Высоч. утиорлсденъ уставт, 2 ) о-ва Оріьхов-
ашго подт.'1'.здиого пути (отт, ст. Орѣхово M.-Нижегородской лс. дороги 
до с. И.ТЫІИСКІЙ погоеть Погородгкаго уѣзда Московской губ., всего 
до 37 персть съ капиталом* вт, 1.000.ООО р. кр. дѣііств.. 2 мая 
1897 г. 3 ) было разрешено соорулсать подъѣадъ широкою ко.тсею и с* 
этою цьѵіыо увеличить строительный капитал* до 1.330.060 р. кр. 
дѣйсті!.. считан вт, томт. чис.іѣ и %-ы за время постройки. Дорога 
была открыта для движенія 1 мая 1890 года (всего 38 верст* 4) 
Орѣховекое о-во выпустило два облигац. займа, первый на 900.000 р. 
по курсу 89 и второй па 285.000 руб. по курсу 93 за 100, 
оба іг.п, 5% пар. Доходт, дороги вт, первый годт, ея аксплоатацін 
определился суммою всего 0.53(1 руб. или по 172 руб. иа 
персту "), акц. капитал* составляет* 300.000 рублей п улсе в* 
1902 году предпріятіе оказалось совершенно несостоятельным*0). 
Затѣм* слѣдуст* одно за другим*: 1 ) о-во Либаво-Газснпотской 
лселѣзн. дороги (10.мая 1890 года 7)—-4 5 верст* сь капиталом* в* 
1.174.100 ])., из* них* в* 5%-х* облигаціяхт, 880.800 р. нар. 
(реализованы по курсу 90), дорога открыта для двплсенія 13 февр. 
1898 г.. строительный капитал* общества было разрѣшспо имѣть 
Vi вт, акцілхъ, 3 / 4 вт, облигаціяхт,, окснлоатація дороги дает* убыток*; 
2) о-во •Московское подыьздныхъ путей въ Россіи» (31 мая 1896 
п 7 февраля 1897 г. s)—сысапиталом* вт, 1.5 13.359 р. (478.959 р. 
въ акціяхъ и 1.004.100 руб. въ облнгаціяхъ), — для соорулсепія 
лнніи Рязань-Тума (85 верстъ). Облигаціп ото го о-ва были выпу­
щены въ 1898 г. пзъ 5% нар. по курсу 91 за 100. 4 февраля 
1899 г. 9 ) тому лес о-ву было предоставлено продоллсать лииію отъ 
Тумы до Владиміра (110 верстъ) и соорудить новый путь отъ 

! | Отч. общества за 1807 г. стр. 12, за 1898 г. стр. 10—J 2; за 1899 г. стр. 
12 п 1.8; за 1900 г. стр. 30, за 1901 г. стр. 39. 

2 ) П. 0. 3. № 11571. 
») П. С. 3. № 14026. 
*) Стат. сбор. вып. 61, стр. 1. 
5 ) Стат. сбор. м. п. с , вып. 68 стр. 21 табл. IX. 
в ) «Новое Время., 1902 г., Ks 9530. 
?) II. С. 3. № 12919. 
8) II. С. ,3. № 13044 и 13712. 
'•>) Собр. уз. 1899 г. ст. 1016. 
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г. Лпхвнпа Калужской губ. до Тулы (около 103 верстъ). В* 1899 г. 
реализовано облигацін о-ва для этой цѣли на 2."2 30,000 р. по курсу 
90 за 100 изъ Ь% парпц, Новый уставъ о-ва утвсржденъ 9 іюня 
1899 г . ' ) , цѣліяо его опредѣлоиа постройка и эксшюатація иодъ-
ѣздныхъ и вообще второстепенных!, широко и узкоколейных* 
л;, дорогъ общаго и частнаго по.тьзованія, аксплоатащн лѣспыхъ н 
торфяных* богатствъ вт, раііонѣ соору;і;аемыхъ о-мъ путей, а таклее 
изготовленіе, эксплоатація и продажа переносных* лсел. дорогъ. 
Акціонерпый капиталъ о-ва доведен!, былъ до а.ООО.ООО р. 4 іюня 
1901 г . 2 ) разрѣшено о-ву сооруясеиіе попой вѣтвп Тцла-Елать-
мннской (ЮО верстъ), для чего реализован!, новый 5% облигац. 
заемъ о-ва па 2 .500.000 руб. по курсу 82 за 100. Открыть для 
двилсенія пока только путь Рязань-Тума-Владиміръ, съ наимепова-
иіемъ его Рязань-Владпмірскоіі лс. д.; 3) о-во Еовошбковскаго подт,-
ѣздиаго пути (IG іюня 1898 г. я ) вт, Черниговской губ. до г. Иов-
городъ-Сѣверска отъ ст. Новозыбковъ Полѣсскпхт, лсел. дорогт,, до 
120 верстъ съ вѣтвямн, съ акціоиериымъ капиталом!, въ 1.000.000 р., 
облигаціоннымъ не свыше 3.000.000 руб. (реализованы изъ 1 х/а96 
нариц. по курсу 90 за 100), путь этотъ улсе открыть для двияее-
нія, всего до 124 верстъ: 4) о-во Лифляндскихъ подъѣздпыхъ пу­
тей (10 іюпя 1898 года 4), до 195 верстъ, отъ Маріепбурга до ст. 
Валкъ Пековско-Ршкской яс. дор. и Альтъ-Шванепбургъ до Шток-
Аіансгофъ Риго-Орловской лсел. дор., капиталъ—1 мпл. руб. въ ак-
ціяхъ и до 3.000.000 руб. въ облигаціяхт, (реализован* изъ 5% 
нариц. по 93 х / 4 за 100). Капиталъ этих* дорогъ было разрѣшено 
увеличить въ 1901 году, а дороги (до 199 верстъ) были открыты 
для двилсенія въ 1902 году; 5) Марковскгй узкоколейный путь- до 
21 версты отъ дер. Марки до уѣздиаго гор. Радимииа, съ перехо-
домъ въ казну черезъ 60 лѣгъ по капитализаціи пзъ 5% одной трети 
средняго валового дохода за послѣдиіе три года перед* выкупом* 
(3 декабря 1898 г. 6 ) Этотъ путь былъ пріобрѢтепъ учрелсдѳинымъ 
18 февр. 1899 г. акц. обществом* для постройки и жплоатацт 
подъѣздныхъ жел. путей въ ІІривислянскомъ краѣ съ акц. капита­
лов* въ 1.000.000°); 6) о-во Мелекесскаго подъѣздпаго пути (1 3 іюпя 
1899 г. 7)—около Симбирска, 82 версты, широкой колеи съ акціонѳр-
ньшъ капиталом* въ 800.000 р. и облигаціоннымъ въ 2.1 32.000 р. 

1) Собр. уз. 1899 г. ст. 2143. 
2) Собр. уз. 1901 г. ст. 1848. 
3) Собр. узак. 1898 г. ст. 1133. 
4 ) Собр. узак. 1898 г. ст. 1143. 
5) Собр. узак. 1899 г. ст. 561. 
6) Собр. узак. 1899 г. № 75, ст. 1011. 
7 ) Собр. узак. 1899 г. ст. 1194. 
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(реализовапъ ІІетербургско-Лзовскнмъ банкомъ но 'JO за 100); 
7) о-но Варшаискаго подъѣздпаго нутп Яблошш-Ваверт, (31 деіс. 
1899 г . 1 ) до 32 норсп. (концессия па GO лѣтъ, выкупъ черезъ 
20 лѣтъ), акніоперпыіі капиталъ 170.000 р. наршц оолпгаціоппьпі 
ne свыше 510 000 р. нарпц.. О-во пріобрѣло копцессіш па дорогу 
он. пор. м'есиовопко, иолучпвшаі'о таковую 2G іюня 1898 г. 2 ) . 
11 марта 1901 г. капиталъ этотъ было разрешено увеличить до 
суммы, необходимой для иолученія 802,92G р. дѣііств. въ цѣляхъ 
соорѵжепія дороги съ тѣмъ, чтобы акционерный каііита.тъ=Ѵ4, а 
облнгаціошіыіі всего капитала : ! ) . Об.іигаціи о-ва (на 51 0.000 p.) 
были реализованы по курсу 90 за 100 изъ 5% париц. Дорога 
(26 верстъ) открыта въ 1902 г. для движспіа; 8) о-во Вилямоо-
скои лс. дор. отт, г. Варшавы до дер. Вн.іяповъ съ акціопериымъ 
кагштатомъ въ 300.000 р. (11 марта 1896 г . 4 ) . Капиталъ этотъ 
съ трудолъ и разными отсрочками собправшіпся ь ) Высоч. утвер;кд. 
пол. к-та м-овт. 1 мая 1898 года повелѣпо было уменьшить до 
200.000 рублен. 1 5). 26 ноября 1899 года устаиъ о-ва былъ 
пзмъненъ 7 ) и загѣмъ оно было слито съ Гроецкимъ подъѣздпымъ 
путемъ 8) (Варшава-Гора Ка.тьварія °) и вмѣстѣ си иодъѣздомъ Яб-
лошіа-Ваверъ воше.гь вт> составъ Варшавскихи, узкоколейных-!, подъ-
'Ьздныхт, путей съ механическими и лснвымн двигателями, всего до 
100 в.; 9) Ыпжт-Крыж.тя иѣтвь (11 іюпя 1900 г. 1 0 ) , Госуииреиъ-
Вайракская (8 в.), Яіелтоиодтиі (9 верстъ). Юскші-стя (11 в.) 
и Жилловская ( S верстъ) вѣтви п), сорулсенпыя частными обще­
ствами, эксплоатирующпми угольпыя кони, въ раііонѣ Екатери­
нинской лс. д., съ ногашепісмт, строительной стоимости доходами 
вѣтвсй, послѣ чего опѣ переходить руки Екатерининской лс. д. 1 2 ) ; 
10) Опшродубтй узкок. путь отъ Унечн до Стародуба (32 версты), 
открыть для дішлсепія 1 февр. 1900 г.; 11) Зоенишродскш широко­
колейный нодъѣздиой путь отъ ст. Го.тпцыно М.-Брестской лс. д. 
до г. Звенигорода и Саввино-Сторолсевскаго монастыря, соорулсается 

!) Собр. узок. 1Ü00 г. ст. (3G-1. 
Собр. узак. 1898 г. ст. 1745. 

а ; Собр. узак. 1901 г. ст. 1J95. 
4) П. С. 3 . № 1264«. 
5 ) Указатель 1897 г . Л5 48, 1898 г. 12—41. 
") Собр. узак. 181)8 г. ст. 8fi9, 
7 ) Собр. узак. 1900 г. ст. 73. 
8 ) Собр. узак. 1901 ст. 1903. 
9 ) Собр. узак. 1899 г. ст. 2045 (9 іюля). 
1 0 ) Собр. узак. 1900 г. № 117 ст. 2502. 
И) Собр. узак. 1901 г. 13 мая и 4 ііоніі, ст. 1070, 1579 п 1814. 
1 2 ) Объ этихъ вѣтвяхъ ем. Вѣст. фип. 1901 г. Л1? 25. 
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на частныя средства г. Мансфольда (15 мая 1899 года 
12) узкоколенный подъѣздиой путь отъ г. Батуми до мѣстпости 
Копапдидн, 10 иерстъ, на частныя средства Батумскаго куп­
ца Салсрни безъ всякпхъ пособій п льготъ со стороны пра­
вительства и безъ права іірнпудптелыіаго отчуя;денія земель и 
пмуществъ, нотробныхъ подъ этотъ путь (6 іюия 1897 года - ) ; 
13) подъѣздпые узкоколейные пути къ Закавказской ж. дор. около 
40 верстъ вт. Кутаиской губ.—па частныя средства мѣстнаго земле-
в.тадѣльца кн. Г. Д. Церетели, безт, пособій со стороны казны, но 
съ правом*, иа отчулсденіе земель и пмуществъ (28 аир. 1899 г. 3 ) ; 
14) Лулковскгй подъѣздпой путь 17 верстъ (электр.) отт, Петер­
бурга до Пулкова; 15) о-во Гербы—Чежтоховскш ж. д.,. 17 верстъ 
узкокол., съ электр. тягой; 16) 1 мая 1898 г. «о-во городскихъ и 
подъѣздныхъ путей въ 1'оссіи» съ капиталом* въ 500.000 р. акціямн 4). 
Измѣиеиіе вт, устав*—15 аир. 1899 г. б ) . О-ву въ этом* же году было 
разрѣшено соорудить подъѣздъ отъ ст. Клшгь Николаевской ж. дор. до 
слободы Стрѣлѳцкой и Теряевой Московской губ. в ) . ІІодъѣзды пока 
эти не сооружены; 1 7) о-во Томагиевской ж. д. отт, ст. Холмъ При-
впелянскоп ж. д. до мѣстечка Беллсецъ иа Австрійскоіі грагшцѣ съ вѣтвыо 
къ г. Люблину (16 іюня 1898 г. 7 ) съ капиталомъ вт, 5 .000.000 р. 
акціямн и 5 .000.000 руб. облигаціямн. 13 іюня 1899 г. разрѣшено 
было капиталъ этой дороги принять въ 3.000.000 руб. акціямн ы ие 
болѣе 8.500.000 р. облпгаціями 8 ) . Дорога эта такъ и не соору­
жена за невозмолсиостыо для общества собрать необходимые капиталы; 
18) о-во Ялта-Бахчисарайской жел. дор. утвержденное 16 іюия 
1898 г. па основапіп концессіп, данной г. Гартману и К 0 ; такъ и 
несостоялось за невозмолсиостыо собрать необходимые капиталы; 
19) О-во Друскепискаго подъѣздпого пути отъ ст. Порѣчье Петер-
бургсісо-Варшавской лс. д. до м. Друскешпси (18 іюия 1 899 г . 1 0 ) , 
таклее не соорудило своего пути; 20) «Россійсское о-ио водпыхъ, 
шоссейныхъ и второстепенных!, рельсовыхъ путей» (образованное въ 
1899 г. изъ Елецко-Ростовско-Доиского иароходо-промышлениаго 

1) Собр. у 1899 г. ст. 2144. 
2) П. С. 3. № 14272. 
3 ) Собр. узак. 1898 г. ст. 1556. 
1) Собр. узак. 1898 г. № 62 ст. 849. 
5 ) Собр. узак. 1899 г. № 68 ст. 927. 
0) Собр. узак. 1899 г. № 126 ст. 1980. 
?) Собр. узак. 1898 г. ст. 1151. 
8 ) Собр. узак. 1899 г. ст. 1910. 
S) Собр. узак. 1898 г. № 90 ст. ГШ. 
Ю) Собр. узак. 1899 г. ст. 1838. 
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общества) получило 4 феврали 189!) г . 1 ) коіщессііо па соорул;еиіе 
пшрококолеііпаго ігутн отъ Одессы до Акксрмаиа (76 в.). Это о-во 
сд'Ьлало попытку реализовать своп облигаціп па 5.2 J 0.000 р. париц. 
и im, 5/6 по !)0 за 100 черезъ Напе.іьберга, по попытка эта по увѣи-
чалась успѣхомъ, и дорога ота до си.ѵь порт, таклее не соорулсеиа; 
21) Лепцюкош'м-СумеоекЫ нодъѣздноіі путь, разрѣиіенъ 19 марта 
1899 1'. земле-пл. Псарскому ' ) : 22) Общество тюродныхъ иегівижи-
мостеіі и іщючь (въ Петербург!,), которому 15 мая 1899 г. разрѣшепо 
было соорудить подъѣздъ отт, Петербурга до с. Токеона ІПлиесе.іьбург-
скаго уѣзда 3 ) , 25 верстъ, о.пектр., поступает!, черезъ 90 лѣтъ безплатпо 
вт, казну; 2'.Ѵ) о-во Кахетинской лс. д. отъ разъѣзда В. Авчалы За­
кавказской лс. д. дос. Оакобо Тифлисской губ.—10 марта 1900 г . 4 ) ; 
24) ширококолейный нодъѣздной путь отъ свекл, завода В.-Воб-
риісъ Сумского уѣзда до соедипепія съ Сумско-Бѣлгородской лс. д.,— 
8 верстъ, па частныя средства гр. Апраксиной, по съ правомъ иріі-
иудителыіаго отчулсдепія земель, толес 10 марта 1900 года 5 ) ; 

•25) о-во Ржнщевской лс. д. оть ст. Хрпстпповка Ю.-Заиадныхъ 
лс. д. до м. Рлсищевъ на правомъ берегу Днѣира Кіевсісой губ. съ 
капиталом!, вт, 2.1 12.500 р. нар. акціямн и 6.337.500 р. обли­
гациями .(30 ма])та 1900 года)"). Дѣло ото таклее не пошло; 
26) о-во Жалъцевскихъ лс. дорогъ—11 іюня 1900 г . 7 ) , для пнрі-
обрѣтепія и оксилоатаціи принадлежащей Мальцевскому акц. о-ву 
СІ5ТН узкоколеііныхъ лс. д. частиаго пользованья, развитая и переуст­
ройства ихъ пъ цѣляхт, приспособления къ общественному пользо-
ніію, переустройства нѣкоторыхъ изъ пихт, въ иіпрококолейпыя и 
прололсепія повьіхт, вѣтвен; 27) узісоіс. путь оть ст. Стремешицы 
Пришіслянскихъ лс. дор. до копей «Мортнмсръ»—1 версты (11 марта 
1901 года за счетъ акц. о-ва каменноугольных?, копей, руд­
ников* и заводов* в* Сосиовицахъ, с* уплатой о-ву затрачен-
наго капитала (без* пачислепія процентов*)—из* доходовъ вѣтви; 
28) о-во Плойкой лс. д. (отъ ст. Повогеоргіевскъ Прпвислянскіпхъ 
лс. дор. до г. Плоцка)—4 іюня 1901 г. 8 ) ; 29) о-во Токмакской 
лсел. дор. 4 інонія 1901 года °), таклее еще пне состоявшееся; 

!) Собр. узак. 1899 г. ст. 851. 
а ) Собр. узак. 1899 г. ст. 2083. 
я ) Собр. увак. H899 г. ст. 2243. 
4 ) Собр. узак. 1900 г. ст. 1240. 
5 ) Собр. узак. 1900 г. ст. 1257. 
б ) Собр. узак. 1900 г. ст. 1258. 
7 ) Собр. уаак. 1900 г. ст. 1177. 
8 ) Собр. узак. 1901 г., ст. 1816. 
9 ) Собр. узак. 1901 г. ст. 1921. 



30) о-во Больмарскаго подъѣзд. пути отъ мѣстечка Смнльтеігь 
до гавани Гайнамъ на Рижском* іюбережьи, 1 10 верст*. Въ этотъ 
счета не вошли трамваи и пути съ электрической тлгоіі (нанрим. 
о-во Кіево-Броварекаго электрическаго трамвая, о-во Лодзинскаго, 
Згержскаго и Пабіапицкаго электр. трамвая) и конной тягой, 
также общество «Паровоз*», пмѣющее цѣлыо соорулсеніе для 
частпыхъ лицъ нодъѣздішхъ путей частнаго иользоваиія. Еакъ вндммъ, 
число соорулсепныхъ подъѣздовъ въ м-во С. 10. Витте поразительно 
возрастает'!,, вмѣстѣ сь общпмъ ростомъ лсел. дорогъ, при чемъ 
образуются частныя общества, сііеціалыю сь нѣлыо постройки этихъ 
путей. Общества эти собираютъ однако строительные капиталы съ 
большим* трудомъ, постепенно откладываются правительством* и 
сроки собрапія этихъ капиталовъ и сроки открытія двшкенія на со-
оруясаемыхъ вѣтвяхъ. Нѣкоторыя общества п новее къ сооруясенію 
еще не приступили, возмолсио, что соорулсеніе других* и новее не 
состоится пли потребует* прпвлоченія новыхъ капиталов*,—можетъ 
быть казенных* нособій пли пріобрѣтенія ихъ облпгацій государствен­
ным* казначейством'!.. Выло построено на самом* дѣлѣ ы строилось 
въ 189S — 1 9 0 2 г.г.: 

1 ) Участки Ириновской лс. д. . . . . . 10 верстъ 
2) Рязань-Тумьі Ыосковскаго о-ва . . . . 82 » 
3) Либава-Газенпотъ 45 » 
4) Орѣхово-Ильиискій погост* 38 » 
о) Стародубскій узк. путь 33 » 
Ci) Мелекескіп ншрококол. путь 85 » 
7) Лифляндскій путь 199 » 
8) Ыовозыбковскій путь 124 » 
9) Тумы-Владиміръ Моск. о-ва 125 » 

10) Марковскій подъѣзд* 18 » 
11 ) Пулковскіп » 16 » 
12) Варшавы-Яблонна н Ваверъ. . . . . . 26 » 
13) Бѣлгородъ-Сумы (широк.) 140 » 
14) Сестрорѣцкая (широк.) 41 » 
15) Перваго о-ва подъѣзд. путей. . . . 1146 » 

Всего 2128 верстъ новыхъ рельсовыхъ путей, изъ коихъ 266 верстъ 
широкой колеи, что вмѣстѣ съ сооруженными девятью частными 
о-вами (12 .500 верстъ) составить 14628 верстъ. Всего было, 
выпущено обществами подъѣздныхъ путей облигацій иа сумму 
42 .797 .000 р., съ выручкой въ 38 .891 .580 р. или 90,89%, результат* 
очень удачный. Окупят* ли себя всѣ эти соорулсенныя яиніи—вопрос* 
будущаго. По всей вѣроятиости большая часть ихъ будет* пріобрѣ-
тена тѣми крупными лсел. дорогами,, къ которымъ онѣ примыкают*. 
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Другія разовьются въ бо.тГ.е іі.ш менѣе крупным лс. д. общества 
(напр. Московское, соорудившее улсе теперь большую лшіію Влади-
мір*-Рязань), третьи нотериятъ крах*, и ихъ ііріидется, какъ исегда, 
иріобрѣтать въ касту иа бо.іѣе или мепі.е невыгодных* для пел ус-
ловіяхъ (къ этому результату, очень молсетъ быть, прійдет* 1-ое 
общество нодъѣ.иныхъ лсел. дороіъ, д'Ѵ,ла котораго весьма не бле­
стящи, облнгаціи котораго улсе пришлось покупать въ казну, а въ 
состав* ираи.тспіа его вводить правительственных* директоров*). 
Вт, общем* лее развитие нодъѣздпых* путей необходимо приветство­
вать и желать всякаго преусиѣапіа частным* лицам* и обществам'!,, 
взявшимся за осуществление этой важной и насущной задачи. Къ 
солсадьнпю иа особые доходы отт. этих* путей разечптывать иоиоз-
молепо, отсюда трудность собранія необходимых* для соорулсопія 
нх* капиталов'!.. Многіл пз* разрешенных* н перечисленных* выше 
обществ*, как* мы шідѣліі, не моіѵш состояться, и затеянные ими 
пути по вышли из* области проэктов*. 

Особняком* отт. всг.х* этих* нрсдирінтіи стоят* частныя общества 
(возшпсшіл вт. 1S95 г.) для соорулсепія рельсовых* и шоссейных* 
путей иь Персіи. С* Переден давно улсе заключен* договор*, по 
которому преимущественное право сооружепія вт, пеіі лсел. дорог* 
предоставлено русским* обществам*, по таковыя, не смотря па 
бо.тьшіе барыши, которые могла бы сулить дорога к* Персидскому за-
лпву, у пас* долгое время по могли образоваться, хотя еще и* 
1870 г. ннлеепер* С. Е. Палашковскін составил* подробный проэктъ 
лсел.-дор. пути отт. порта Эизели иа Каспийском* море къ Иидін-
сісому океану, а въ 1891 г. ГГ. М. Романов* иамѣчал* проокгъ 
лсел.-дор. пути через* Азарбапджапекую нрошпщіго *)• В* 1 895 г. 
возникает* о-во дп ясли-1\ а запиской лс. д. во главе съ Л. С. По­
ляковым^ брато.мъ пзвѣстпаго нашего лс.-д. деятеля конца 1860-ыхъ 
и 1870-ыхъ г.г. Въ 1898 г. этому о-ву было разрешено вести 
колесный путь, продоллсая его отъ Казвипа до Тегерана и съ нере-
пмеповаиіемъ въ о-во Энзели-Тещшнской дороги, увеличив* ка­
питалъ до -1.100.000 руб. 2 ) , Для соорулсенія этих* дорогъ пра­
вительство дало средства, приобретя въ казну 4Ѵг%-ыя облигаціп 
Эизели-Казвпнской дороги па 1.917.750 руб., и Эизели-Тегеран-
скоіі па 2.140.7 5Q руб. Сооружение колесной дороги въ настоящее 
время улсе окончено, причем* ио общим* отзывам* оно произведено не­
возможно плохо, а плата, изымаемая за пользование дорогой чрезвычайно 
высока, к* .сооружению лее лселѣзпой дороги гак* и ие приступили. 
Ограничиться ЭТИМИ путями совершенно певозмолсио. Мы какъ будто бы 

х) Жур.чаховъ. Торгоные и промышленные иптересы Россіп, Спб. 1901 г. 
а ) Собр. узак. 1898 ѵ. ст. 1295, Объ атоК дорог* Jhicm. фин. 1895 г. № 24. 



нарочно ледемъ, пока англичане нахватать ІО.-ІГерсію. заставши, 
паст, лопольстмонатсл вліиніемъ въ Скверной, пп па что иа.чт. не 
нужной. Руссі;ое правительство оказало крупное пособіе персидскому, 
давъ ему взаймы спорна 22 мпл. руб., a заті.мт, 10 мил. руб., 
оплата которыхъ обозпочепа г.оѣмп таможенными сборами Порсііі. 
кромѣ тамолеепных'ь сборов!. .Южных-, Ло/ткж, т. о. опять-таки 
именно кромѣ гГ.Х'ь, которые панболѣе цънпы. Нъ иностранных!, 
газетахъ постоянно проскальзывают!, паві.стія о соорулеенш въ б.ти-
лсайшемъ будущем-!, русскими л;, д. къ Персидскому заливу, намъ 
прямо подсказывают!., что надо дѣлать, но, къ сол;ал'І;нію, досихъ 
порт, эти пзвѣстія не оправдываются. Если мы иаиі.ш нулпіымъ п 
возможнымъ выбросить сотни мплліоповт. рублен почти безт. пользьі 
на Манчлсурскую дорогу, то во сколько лее рал, была бы дешевле 
и полезпѣс дорога къ Персидскому заливу! Она не сулила бы ни­
каких!, политических!, ослолаіенііі (Персія—не Китай), транзитное 
зпачеиіе ея пе меньше Манчжурской, a ІГерсія—действительно бога­
тый и неотъемлемый у насъ рынокъ для сбыта паншхъ товаровъ. 
Здѣсь истинно широкое поприще для предпріимчнваго частнаго о-ва 
(віюдѣ нашего о-ва Владикавказской л:, д.), п не лсаль далее круи-
наго пособія ему со стороны госуд. казначейства. 
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Ее.тн судить по колнчостиу верстъ лс. дор., соорулсеипых* in, 
министерство С. 10. Витте частными обществами, то молено иред-
нололсить, что ой* являлся убіілсдсниым* противішкомТ) казеипаго 
лсел.-дор. хозяйства, ибо не въ одппъ иеріодъ нашей псторіи дея­
тельность частныхъ лс. д обществъ не была столь обширна, какъ 
при Витте. На самом'ь дѣлѣ однако такое заключепіе было бы совер­
шенно несправедливо: съ тою лее эпергіей, ci» какою шло соорулсе-
ніе новыхъ рельсовыхъ путей частными обществами, у другнхъ 
частныхъ обществъ одна за другою выкупались валспѣіішія старыл 
лпиіп, и въ рукахъ казны сосредоточивалась все болѣе и болѣе 
внушительная сѣгь лсел. дорогъ. Мы видѣлн г ) , что улсе при Выш-
пеградскомъ, благодаря настойчивости того лее Витте, тогда дирек­
тора департамента лс. д. дѣлъ, выкупъ лс. дорогъ изъ рукъ частныхъ 
о-въ быстро иоіполъ впередъ, и казна за какпхъ-нпбудь шесть лѣтъ 
сосредоточила въ своихъ рукахъ 6.450 верстъ рельсовыхъ путей, 
прпиадлел;авших'ь рапыпе 1С) различным* о-вамъ. Задача состояла 
въ тшгь, чтобы гюсредсгвомъ цептралпзаціп управлепія находящихся 
нъ сііязіг липііі поднять пхъ чистую доходность. Поэтому для вы­
купа дорогт, вт, извѣстиомъ порядке доллшо было выработать опре­
деленный плаиъ, сообразуясь однако со сроками, установленными 
въ уставахъ топ или другоіі дороги. Выкупъ вт, казну одной лшіін 
продр-І.шалт. выкупъ н другой, сь нсіі смежной, разт, объеднненіс 
нхъ эксплоатаціп сулило нзвестныя выгоды. 

Вт. 1891 г. была выкуплена въ казну Курско-Харысово-Азов-
ская лс. д. 2 ) , нродоллссиіемъ которой иа сквер* являлась Ыосков-
ско-Курская лс. д. Последняя была одною изъ самыхъ доходных'!, 
лсел. дор., акционерный капиталъ ея гарантирован* ие был*, срок* 
выкупа наступил* 1 авг. 1891 г. Естественно, что еще H.A. Выш-
пеградскій считал* целесообразным* для правительства воспользо­
ваться своим* правом* и еще въ 1890 г. входил* по этому поводу 

*) Рук. госуд. кродитъ т. И, стр. 39G—397. 
•) Русск. госуд. кредптъ, т. II, стр. 382—390. 



на ВЫСОЧАЙШЕЕ благовозрѣніе *). Однако « вслѣдствіе обстоятельств*, 
позависѣвших* отъ финансоваго вѣдоыства, осуществление предполо-
лсеній м-ва ф-овъ по сему дѣлу замедлено было ВОЗНИКШИМИ НО 
поводу онаго сношениями», читаем* въ оффиціальиюй бумагѣ. Дѣло 
въ том*, что владельцам* акций этой дороги, завѣдывавшим* дѣ-
лами ея и получавшим* отъ этого круішыя выгоды, шисколько иие 
улыбалась ииерснектива выкупа дороити въ і;азну, а так* какъ м-во 
ф-овъ ссылалось па необходимость этого выкупа въ виду перехода 
въ казну К.-Х.-Азовской дор. и предстояща™ перехода Донецкой л;, д., 
правильную эксплоатацию которых* безъ владѣиія M.-Курской линіей 
нельзя было организовать, то председатель иіравлеипія М.-Курск. дор. 
А. И. Мамонтов* вошел* в* соед. присутствие департамента госуд. 
экономил госуд. совѣта и комитета министров*, куда дѣло о выкупѣ 
дороги было внесено м-ами ф-овъ (С. 10. Витте) и путей сообщения 
(Кривошеинымъ),—съ предложением* капитализировать изъ 5% по-
лучаюіційся акционерами о-ва чистый доход* и, образовав* въ этой 
сумме .новый акціонерный капиталъ, произвести разсчетъ съ акцио­
нерами о-ва М.-Курской ж. д., принять на новое о-во уплату про­
центов* и погашенія по всему строительному капиталу М.-Курской, 
Курско-Харыеово-Азовской и Донецкой ж. д., соорудить въ теченіе 
трѳхъ лѣтъ второй путь отъ Москвы до Харькова и 50 верстъ 
подъѣздныхъ путей къ Донецкой дорогѣ и учредить каботаясное су­
доходство вдоль береговъ Чернаго и Азовскаго морей. Новое обще­
ство предлагало, за отчислениюсть 5 % иа его акціонерпый капиталъ, 
всѣ прибыли дѣлить пополам* съ правительством'!,, срокъ же выкупа 
предпріятія отдалить иа 20 лѣтъ. Предлолееніе было, конечно, вы­
годно для казны, по исполнение обѣіцаемаго ровно ничѣмъ инымъ 
не гарантировано, какъ доходами лее новаго предпріягія, еслибы оно 
оказалось действительно доходными Но въ этомъ послѣдпемъ случаѣ, 
извлечь доходы могло легко и свободно казенное управление, безъ 
посторонней помощи. Вот* почему отклонепіэ сказанпаго ходатайства 
необходимо приветствовать, и остается только полеалѣть, что « неза­
висящий, обстоятельства» помѣшали приступить правительству къ 
вьииеупу дороги своевременно, такъ какъ доходъ дороги съ каждым* 
годом* возрастал*, выкупъ лее по условілмъ концессии определялся 
по доходности послѣдняго передъ выкупомъ года, если таковая была 
выше ередняго за лучшіе 5 лѣтъ из* послѣдняго семилѣтія. Д е й ­
ствительно, доходъ дороги въ 1 8 9 1 г . по сравнении съ 1890 годом* 
возрос* улее на 880 .000 руб., а въ первые 6 мѣсяцевъ 1892 г. 
вслѣдствіе огромных* хлѣбныхъ перевозок* с* юга въ Москву и 

!) Свѣдѣнія беремъ изъ архива H. X. Бунге (въ Кіевскомъ унив.). 



нъ замосковскій раГюнъ (по случаю неурожая) еще увеличился на 
1.378.000 р.. Входя (въ 1892 г.) съ представлепіемъ о выкупе, м-ръ 
ф-овъ поднпмалъ вопросъ, не лселателыю лп этотъ выпускъ отсрочить 
въ виду исключительности возрастапія дохода дороги въ 1892 г., 
обусловлепиаго особыми обстоятельствами, тогда какъ нормально 
этотъ доходъ возрастает* елсегодно тысяч* на 100 р. п находил*, 
что «эта отсрочка ясно сознанной правительством* цѣли въ видах* 
доставления нѣкоторыхъ выгод* казнѣ н согласно сему убытков* 
противной сторонѣ едва-лн соответствовала бы достоинству прави­
тельства, тѣмъ болѣе что владѣльцы этой линіи принадлелеатъ къ 
числу капиталистов*, заслулеивающих* довѣрія и съ своей стороны 
всегда содерлсавіпихъ дорогу в* полной исправности». Кроме того 
м-ръ ф-овъ находплъ, что доходы дороги вообще растутъ, и, след., 
казна наврядъ ли много потеряетъ, выкупнвъ ее немедленно, не 
говоря улсе о возможности для казны повысить тарифы дороги, ко­
торые нилсе, чѣмъ на другихъ дорогахъ Российской имперіи, ибо 
по условіямъ передачи въ 1871 г. М.-Курской дороги отъ казны 
частному обществу, ему было поставлено въ условіе не дерлсать 
тарифов* выше установленных* казною до передачи, а это возвышеніе 
могло бы усилить доходъ дороги minimum иа 438 .000 р. елсегодно. 
Накопѳцъ, необходимо было соорулсеніе второго пути и вокзаііа въ 
Москве, а поручить это дело о-ву, заканчивающему свои дни, было 
очевидно неудобно. М-ръ п. сообщ. съ своей стороны -обѣщалъ при 
переход!, дороги въ казенное управленіе сократить ея расходы иа 
390.000 р. елсегодно, а избыток* доходов* дороги над* уплатами 
по выкупному капиталу исчислял* до 1.000.000 р. въ годъ, сумму 
необходимую правительству, ибо предстояли дов. крупные (до 3 мил. р.) 
расходы на улучшеиіе техническаго состояиія К.-Х.-Азовской лс. д. 
Соединенное нрисутствіе совершенно правильно ие согласилось съ 
тѣмъ доводомъ м-ра ф-овъ, что начатые съ о-вомъ о выкупе дороги 
переговоры обязываютъ правительство приступать непременно къ 
выкупу, хотя бы момент* для этого и былъ неблагопріятенъ, но 
отсрочивать выкупъ не сочло нужным* улсе по одному тому, что 
чистый доходъ акціонеровъ могъ возрастать далее просто отъ высокаго 
курса кред. рубля (когда меньше пришлось бы платить по метал­
лическим* облигаціямъ). Оно одобряло проэктированныя м-ами условія 
выкупа, но считало необходимым* оговорить точнѣе, что 1 ) въ казну 
подлелситъ передаче и основной запасной капиталъ о-ва въ 5.000.000 р. 
кр. и тот* запасной капиталъ дороги, который иа основаніи § 10 
устава общества образовался изъ отчислепій отъ чистаго дохода и 
предназначался меледу прочимъ на покрытіе расходов* по исправ­
ление дороги, усилеиію подвиленого ея состава, прололсенію доба-



вочпыхъ путей etc., т. е. по гі.мъ работам*, къ которымъ прави­
тельство доллшо было приступить немедленно послѣ выкупа. 

Пзъ справки, представленной м-омт, п. сообщ., видно, что ео-
орулсеніе дороги въ свое врема обошлось казиѣ вт, 44.938.626 р. кр. 
(503 версты), а съ ирибавлош'омъ сюда пропентовт, на атогь капи­
талъ по день передачи дороги частному обществу (8.138.76J р.) 
п за вычетомъ чистаго за ото же время дохода дороги, вся затрата 
на нее исчислялась въ 48.472.274 руб. кред.. При продалсѣ пра­
вительство зачислило въ уплату: J) выручку по консолид. лсел. дор. 
займу 1870 года на 27.339.200 руб. мет. нариц. въ суммѣ 
26.597.522 руб. кред. дѣііств., 2) выручку по другпмъ консолид. 
займам* улсе нослѣ продалси дороги па 14.364.800 р. мет. нар.— 
въ суммѣ 14.567.054 р. кр. действ, и 3) на 10.ООО.ООО р. м. нар. 
акціямп, принятыми за 11.000.000руб. кр., итого 52.164.976р. кр. 
дѣйств., т. е. болѣе действительной стоимости дороги на 3.692.702 р. 
кр. По уставу о-ва, капиталъ его былъ опредѣленъ вт, 1 5.729.000 р. 
мет. акціями и 41 .704 .000 руб. мет. нариц. облнгаціямн, итого 
57 .433 .000 руб. мет., да въ 1886 году былъ вынущенъ дополнит, 
облигаціопиый капиталъ, реализованный о-мъ отт, своего имени иа 
6.480.600 р. м. (21 мил. мар.). Весь первоначальный облигацион­
ный капиталъ (41 .704.000 р. м.) и па 10.000.000 р. м. акціямн 
выпускались для разечета съ правительством'!.. А остальной акцио­
нерный капиталъ (5.729.000 р, м. нар.) предназначался для до-
полнительныхъ рабогь и поставокъ. Изъ нею и былъ образованъ 
основной запасный капиталъ о-ва въ суммѣ 5.000,000 р. кр., о 
котором* подняло вопрос* Соединенное ІІрисутствіе, ибо акціи были 
выпущены на самом* дѣлѣ не въ мет., а кред. валюте на сумму 
18.264.000 р., реализація которыхъ дала 16.000.000 р., что и 
даетъ, за вычетомъ на 11.000.000 р. кр. дѣйст. переданныхъ въ казну, 
5 .000.000 р. г ) . Выкупъ дороги Высоч. утвер. 31 окт. 1892 г. ноло-
лсеиіомъ Соедин. Присутствія ѵ-) было постановлено произвести съ 
1 января 1893 г., принявъ дорогу въ казну и приступивъ черезъ 
особую ісоммиссію госуд. контроля къ ревизін отчетов* дороги за 
послѣдніе 7 перед* выкупом* лѣтъ (1Ô85—1892 г.г.). Государ, 
контроль доллсенъ былъ окончить свою ревнзію въ течепіе года со 
времени составленія отчета за 1892 г. и сообщить своп выводы 
особой ликвидаціоиной коммпссіп, выбрапой обществом* М.-Е. лс. д., 
которая .обязана была въ месячный срок* представить свои возра-
лсенія, а госуд. контроль въ свою очередь—окончательное ревизіоп-

1) Ср. Руск. гос. пред. т. I, стр. 324-, 387, 574-575 . 
й ) П. С. 3. № 8991. 



нос иостаповлеігіо по гюлученіи этихъ возражений. Какъ и следо­
вало ожидать у ) выводы госуд. ігонтролл п лпквпдаціоппой коммиссін 
разошлись, такт, что предстояло судебное разбирательство, иелеела-
те.пыюе пи для правительства, пи для общества, которое поэтому 
просило м-ра ф-овъ о соглашении Ііъ виду этого была образована 
особая коммнссія изъ представителей м-ва путей сообщенія, ф-овъ 
п госуд. контроля подъ председательством?, директора департамента 
лселѣзп. дѣлъ. Главное разпогласіе мел;ду о-мъ и госуд. коптро-
ломт> произошло изъ за цифры дохода пос.тѣдпяго передъ выкупомъ 
года (1802 г.). который общество исчисляло въ 15 .809 .732— 
— 7.076.072—S.iö'ö'.o'o'ö р. а госуд. контроль въ 1 5 . 5 4 4 . 7 8 5 - -
—8.34\Х>7 8=7.200.1.07 руб. Особая коммпссія исчисляла этотъ 
доходъ въ 15.700.907 — 8.232.Ь2і)—7.408.281 руб., также блплсе 
къ определенному госуд. контролем?,. Но коммпссія вт. то лее время 
находила, что. несмотря па огромный чистый доходъ 1892 года, 
«сам?, по себе опт. пе молсетъ служить правильпымъ показателсмъ 
норм?, доходности за последнее перед?, выкупом?, время, такт, какъ, 
если бы пе исключительный обстоятельства (перевозка хлеба вт. го­
лодны,? местности ио удешевленному тарифу), то доход?, за 1892 г. 
былъ бы исчпеленъ въ гораздо большей сумме. А въ виду этого 
опрсдіьленіе выкупной стоимости акцігі Ж.-Курской дороги въ 
строгомъ соотвіыпетвш съ доходностью послѣдняго отчетного года 
едва ли было бы правильно по существу и справедливо въ огп-
ношенги акцгонеровъ этой дороги»2). Такоіі народоксалыіын выводъ 
осповывался на томъ, что въ 1892 году эксплоатаціоппые расхо­
ды поглотили 48 ,55% (по исчислению общества) и 52 ,43% (ио нечи­
сленно особой коммиссіи) валоваго дохода дороги, а въ 1891 году 
всего 44,0(5—44,75%. Упускалось однако пзъ виду, что колоссальный 
ростъ самого валового дохода 1892 г. (свыше, чѣмъ на 2 мил. руб. 
против?. 1891 г.) объяснялся имению этими усиленными хлѣбпьнми 
перевозками и что самъ м-ръ ф-ов?> год?, тому назадъ подымал?, 
далее вопросъ объ отсрочкѣ выкупа въ виду 'исключительно высокой 
доходности дороги именно въ 1892г., обусловленной экстреппьпми хлѣб-
пымін грузамін. Кроме того, если акционеры считали себя обилеениы-
мни прин определении выкуппой цепы по чистому доходу 1892 г., то 
за основание молено было бы взять чистый доходъ предыдущих?, лѣтъ 
(составлявший въ 1886 г .—5.768.042 р., въ 1887г.—6.984.285 р., 
вт, 1888 г. —7.2S0.989 руб., въ 1889 г.—7.-245.187 руб., въ 

!) См. Дѣло кред. канц., отд. II, ст. I, № 30 за 1895 г., также ІЗѣстн. финап. 
1895 г. № 37. 

2 ) Ibid., стр. 540. 



1890 г.—7.43ft .836 р. , въ 1891 г .—7.773 .263 р.) или доходъ 
1893 г., составивши всего 7.194.230 руб. (расход?, эксшюатаціпі 
равнялся 52 ,30%, откуда видно вес легкомыслие заключения коммпс-
сіп объ исключительности, дохода 1892 г. и построения на этом?, 
вывода о необходимости увеличения выкупной за дорогу суммы). 
Какъ бы то ни было особая коммпссія, капитализируя причитаю­
щийся акционерам?, доходъ (исходя из?, средня го дохода за пять 
лучших?, вт, семплѣтіе 1886—1892 г.г.), пришла къ заключенію, 
что имъ приходится получить на акцию всего 259 р. съ процента­
ми ню 1 іпопя 1895 г., акціонеры же просили но 270 р. 64 к. 
таклее съ процентами, при чем?, коммиссія предлагала им?, пе на­
личный деньги, а 4%-ую ренту по курсу 97 за 100 нлп всего 
297 р. 66 ие. пар., a акціоніѳры просили ту лее ренту, но по раз-
счету 96 за 100, или 314 р. 28 к. пар. (съ процентами по 1 іюня 
1895 г.). Въ результат!; торга правительство сочло позмояенымъ на­
бавить 6 р. 90 к., а акционеры скинуть 9 р. 72 к. (то обстоя­
тельство, что акционеры больше уступили, чѣмт, набавила коммииссія 
очеиь утѣшало м-во ф-овъ : ) , и, очень молсетъ быть, что акціопиеры 
нарочно запрашивали больше, чѣмъ полагали получить, специально съ 
цѣлью доставить м-ву ф-овъ удовольствие чувствовать себя побѣдн-
те.темъ). 16 июнія 1895 г. было ВЫСОЧАЙШЕ утверясденіо ннололееніе 
Соедини. Присутствия 2 ) , которым?, было постановлено за калсдую 
100-рублевую непогашенную акцію общества М.-Курской лс. д. вы­
дать свидетельствами 4%-ой ренты съ процентами, текущими съ 
1 інопя 1895 г., на 300 руб. нар. и за исалсдыя пять погашеиныхъ 
100 р. акцій—900 р. нар. въ рептѣ и сверх?, того доплатить на­
личными за каледуно пепогашеншую акціно 4 р. 42 к., за каледуно 
погашенную—9 р. 34 не. кр., съ каковою цѣлыо разрѣшалось м-ру 
ф-овъ выпустить свидѣтельствъ ренты на 60 ,000.000 р. нар., часть 
которых?, доллена была быть передана акціонерамъ, а остатокъ— 
реализовапъ и унотреблеиъ на доплаты имъ лее паличпыхъ іи для 
разечета съ акціонерами другихъ выкупаемыхъ въ казну дорогъ. 

М-во ф-овъ исчисляло, что такпмъ образомъ (если не считать 
пронентовъ по 1 нюня 1895 г. съ 1 янв. 1893 г.), акціоиеры по­
лучили за непогашенную акцію по 265 р., за погашенную по 165 р. 
наличными, или всего за 175.905 р. непог. акций и 6735 пога­
шеиныхъ—47.726.100 р. дѣйств. и 49 .202 .200 р. пиар, (считая курсъ 
реализации въ 97 за 100), проценты съ этой суммы составягь 

г ) Ibid., стр. 538. 
2 ) П. С. 3. № 11849. 
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1.9(18.OSS р., а если прибавить по 0,ІЗ% па погашеніе въ тсче-
піо Г)9'/a лѣтъ (но сроісь копцессіи), или 21 1.0(19 р., получим* весь 
елсегодныіі рнсходъ дли казны по случаю выкупа 2.1 79.657 р., тогда 
какъ акціоперы въ среднем1!, за плть лучнпіхъ лѣтъ въ семи.тѣтіе 
1880—1892 г.г. получали па свою долю 2.39S.">9"> р. елсегодно, 
т. е. болѣе на 218.938 р. Всего иа сумму 273 р. 20 к. пар., 
выдаваемых'!, на каждую акцію (безъ процентов1!,) акціонеры доллсны 
были получать елсегоднаго дохода 10 р. 93 к., вмѣсто 13 p. (il к., 
которые они получили иь 1891 г. (доходъ котораго, вычисленный 
обществом!, дороги, не оспаривался и коммиссіеп), т. е. па 20/6 
меньше. Съ процентами казна до.тлспа была выплатить на аісцію по 
295 р. 12 к. наличными, на самомъ лее дѣлѣ выдавалось въ рептѣ 
по 300 р. пар. (соответственно 291 р. дѣііств.) п по I р. 42 к. 
наличными деньгами. 

За 175.905 lienor, акцііі мто состанпло S2.771.500 руб. пъ роіітіі 1-777.500 руб. нал. 
6.735 іюгаш. » •> • 1.212.300 . > » •+- 62.1)05 » 

53.983.800 руб. пъ poiiTl.-j-810.105 руб. пал. 

Налпчныя деньги предназначались для вознагралсденія правлепія, 
слулеащнхъ, ликвндаціонноіі коммпссін, лпцъ, нриглашеиныхъ ісъ 
участію въ сдачѣ дорогѣ и па поісрытіе разпыхъ расходовъ ликвн-
даціи д'1;.іъ о-ва. На 60.000.000 р. рента выпускалась потому, что 
калсдая серія составляла сумму непремѣнно въ 10.000.000 р. Вы­
пущена эта рента была распорялсеніемъ м-ра ф-овъ 10 авт. 1895 г. J ) — 
серіп 14.3—148. Остатокъ ренты отои (6 .016.200 р. пар.), за пе­
редачей 53.983.800 р. акціонерамт, М.-Курской ж. д., былъ реали­
зован* но курсу 9 7 3 / і 2 ) , т. е. для реалнзацш 840.405 р. выданных* 
им* наличными деньгами, пришелся выпускъ ренты въ 859.740 р., 
а всего за М.-Курскую лс. д. пришлось заплатить 54.843.540 р. 
съ елесгоднымъ илателсемъ (за учетомъ купопнаго налога) въ 2.084.055р. 
Эту сумму пришлось отдать за первоначальный затраченный акціо-
нерами на нріобрѣтоніе дороги капиталъ въ 18.26-1.000 р., т. е. 
втрое болѣе. Такой результат!, являлся нослѣдствіемъ неправильной 
лс. д. политики прошлаго, когда уступались частнымъ обществам!, 
далее самыя выгодпыя казенныя лселѣзпыя дороги и когда получен-
ныя въ уплату за дорогу акціи (почти двѣ трети нхъ) правитель­
ство не умѣ.то удерлсать, а отчулсда.то за безцѣнокъ. Выкупъ М.-Кур-
сіеоп дороги былъ въ копцѣ концовъ произведен* с* достаточным* 

!) Собр. узак. 1895 г. ст. 1220. 
-) Объясн. зап. къ отч. госуд. контр, за 1895 г. стр. 31. 

http://poiiTl.-j-810.105


п {пізумпымъ соблюдением* выгод* казны, и м-но ф-овъ понесен­
ными имъ трудами и настойчивостью въ ираиѣ было гордиться. Но 
нельзя пе полсалѣть, что въ свое время выкупъ дороги безт, всякой 
надобности былъ отсрочен?,, отъ чего и пришлось платить дороже, 
здѣсь при своевремошюмъ выкупѣ. Платежи по лежащимъ па дорогѣ 
обязательствам?, исчислялись въ 2 .107.222 р. з о л . = 3 . 6 1 0 . 8 3 3 р. 
к р . + 3.292 р. кр. ѵ ) , а добавив?, сюда 2 .084.055 р. новыхъ обяза­
тельных'!, плателсей, получим?, всю сумму пхъ в?. 5.698.180 руб. 
Чистый лее доходъ дороги улсе въ 1894 г. составил*!. 8 .494.466 р. 2 ) . 
Съ IS95 г. счета этой дороги были слиты со счетами М.-Ншке-
городской линіи, выкупленпгоп к?, этому времени въ казну въ со­
став!; дорог?,, прииадлелсапціпхъ Главному О-ву рос. лс. д., къ выкупу 
коихъ и переходимъ. 

Главное общество Росеійск. ж. д. 3 ) съ самаго своего осно-
ванія лелсало тяжелымъ бременемъ на госуд. казначейств!;, ие смотря 
иа то, что владѣло самыми лучшими ж. д. лииіями въ государствѣ. 
Объясняется это чрезвычайными хищениями при соорулееиіи имъ 
дорогъ, такъ что далее крупный чистый доходъ пхъ ие въ состоя­
нии былъ оплатить числившіеся затраченными на ихъ соорулсеніе 
(на самомъ дѣлѣ растраченные) капиталы. Къ этому присоединяется 
еще крайне неумѣлоѳ и таклее несвободное отъ злоупотреблений 
хозяйничанье о-ва на дорогахъ, и, какъ результата, постоянныя 
приплаты казны по гарантии, суммы которых?, (съ процентами) къ 
1 января 1894 года составляли улее 170.432.423 рублей 4 ) . 
Правительство однако иеизмѣнно покровительствовало этому обще­
ству и вт, 1868 г. уступило ему лучшую казенную дорогу (Нико­
лаевскую), освободивъ ее отъ невыгодныхъ контрактов* (обуслов­
ливавших* ея недостаточную доходность), — за уплату ежегодной 
ренты въ 6 .000.000 р. м. и передачу въ казну 8 /* чистаго дохода 
дороги (за вычетом* этой ренты), если но друтимъ дорогам* о-ва 
казн*" прійдется приплачивать гарантию, и Ѵг этого дохода, если 
гарантіи приплачивать не придется. Вмѣсто 6.000.000 р. мет. было 
затѣмъ обществу разрѣшено платить только 7.200.000 руб. кр., 
хотя это была плата за проданную о-ву дорогу и правительство 
доллено было употреблять получаемьня деньги въ свою очередь на опла­
ту выпущенных?, правительством*, в* цѣляхъ реализации покупной за 
дорогу суммы, облигаций на 577 .500 .000 фр., требовавших* именно 

Свѣд. госуд. контр, за 1893 г', стр. 21. 
а ) Снѣд. за 1898 г. стр. 79. 
3 ) Рус. госуд. кредптъ, т. I, стр. 263—270 и 349—361. 
4 ) Стат. сбор. м. п. с , вып. 40, стр. 17, табл. I. 
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отіі G.ÜOO.ÜOO р. мст., ио впос.іѣдствпи установившсмусл курсу — 
l).ООО.ООО р. кр. въ среднемъ, т. с. па 1.800.000 р. больше, чѣмъ 
платило общество. Иоелѣдпее однако пе выполняло далее этих* 
льготных* услонііі, а иа ннмт. начтено было разных* педовпесеп-
ныхъ суммт. до мил. руб. (съ 1 септ. 1 S G S г. по 1 янн. 1883 г.). 
Тогда правительство вступило въ 1887 г. въ особое сог.іашеиіе съ 
о-вомъ (въ своемт, мѣстѣ памп подробно разсмотрѣпное и оценен­
ное *), по которому начетъ (въ су.ммѣ 15 мил. руб.) былъ возмѣ-
щеігь особымъ облигационным* займом* общества, гарантированными, 
правительством*, общество обязалось за счетъ другпхъ заіімовъ 
увеличить провозоспособность своихъ дорогъ, и были иѣско.тько 
изменены ус.іошя выкупа Николаевской л;, д., по которыми, выкуп-
пая сумма доллепа была исчисляться но се.мнлѣтпеіі средней чистой 
доходности дороги безъ вычета двухъ худшихъ годовъ (по перво­
начальными, условиями, доллеспи. были, производиться этотъ вычетт.). 
По отп условія вступали въ силу только ст. 1900 г., а если бы 
казна приступила къ выкупу до этого времени, то сохранялись 
прсжиіл условія, при чемт. выкупная сумма пе могла опредѣляться 
дал;е но доходу пшке 2.000.000 р. въ годъ. Условіс ото краппе 
бьіло невыгодно для казны, да къ тому лес вт. «Соглаіпенін» бьіло 
точно оговорено, что нзъ капитализированной суммы дохода Нико­
лаевской л;, д. вычитаются долги только этой дороги, а ие исѣхъ до­
рогъ глаішаго общества (чего пе было вт. первоначальных'!, условіяхъ). 
При такихъ обстоятельствах'!, выкупить въ казну дороги главпаго 
общества на условіяхъ, выгодныхъ для казны, было совершенно пе-
возмоллю. Право иа выкупъ дорогь главпаго о-ва казна получила еще 
1 япв. 1887 г., срокъ коіщессіи наступали, только въ 1952 г., но со-
глашеніямъ 1887 н 1891 г.г. правительство сохраняло за собою право 
иа выкупъ дорогъ во всякое время. ІЗыіпнеградскій очевидпо стоялъ 
за отсрочку выкупа дорогъ, хотя ихъ доходи, быстро возрастали., а 
ст. этими, ростомъ наступали мснѣе выгодиыя для казны условія ихъ 
выкупа (отчисление въ казну акціонеровъ пе Vu, a Va чистаго 
остатка дохода Николаевской лс. д.). Такъ еще въ 188G — 1 8 8 8 г.г. 
казнѣ приходилось приплачивать по гараптін обязательствъ Потор-
бургско-Варшавской и Моск.-Нилссгородекой линий (1.100.S05 p., 
1.238.159 p., -132.218 p.), a eu. 1889 г. приплаты исчезают* и 
напротивъ діілаются отчислепія в* пользу казны (сумма которых* 
1889—1893 г.г. составила 1.682,123 руб.). С. 10. Витте взгля­
нул* на дѣло совершенно иначе, чѣм* его предшественник*, и рѣ-
шилъ, что откладывать выкуп*—значит* обременять въ будущем* 

1) Рус. госуд. иредптъ, н. II, стр. 274—288. 



госуд. казначейство уплатой псе большей и большей выкупной суммы, 
ие говоря ужо о чрезвычайной валености нмѣть въ рукахъ казны 
главиѣіішіе въ Имперіи рельсовые пути, эксплоагаціа которыхъособеппо 
въ связи съ другими улсе выкупленными въ казну лппіямн (Моск.-
Курская н К.-Х.-Азовская ле. д.) могла дать самые лучшіе результаты. 
Въ виду этого 22 окт. 1893 г. онъ пошелъ въ Соединенное Присутствіе 
съ пііедставлепіемъ о немедлсиномъ вг.ікупѣ въ казну всѣ.хъ дорогъ 
главиаго общества. Прѳдставленіе это встрѣтило общее сочуветвіе, 
и 14 ноября 1893 г. было постановлено съ 1 января 1894 г. 
произвести выкупъ Спб.-Варшавской и М.-ІІилсегородской лииій п 
обратное принятіе въ казенное управленіе Николаевской ле. д. на 
основ. Выс. утверлед. 3 ноября 1861 г. устава гл. о-ва рос. ле. д. 
и § 52 Выс. утв. 7 іюля 1891 г. договора объ эксплоатаціп Ни­
колаевской дороги. Ровизіонпыя замѣчаиія по отчетам* объ экепдоа-
таціп трехъ линій о-ва за 1893 годъ и ревпзіошгае заключение о 
причитающемся за этотъ год* дивидепдѣ госуд. контроль доллсенъ 
былъ предъявить ие позлее 20 дек. 1894 г., общее лее окончатель­
ное заключеніе объ отчетѣ за 1893 годъ госуд. контроль должен* 
былъ представить—черезъ год* по полученіи его—ликвидирующему 
дѣла общества учреледепію, которое съ споен стороны должно было на 
замѣчанія госуд. контроля представить свои возралеенія. Затѣмъ для 
объявленія о-ву окончательна!!) ревизіоннаго постаповленія срока 
назначено не было, но въ теченіе трех* мѣсяцевъ послѣ объявленія 
о-ву этого окончательнаго постановления м-ръ ф-овъ былъ обязан* 
внести въ соед. присутствіе представление о причитающейся акціо-
нерамъ выкупной ренты. 

Такимъ образомъ, имѣя въ виду, что о-во обязано было пред­
ставить отчет* за 1 893 г. не позлее 15 мая 1894 г. и что госуд. 
контроль мог* бы окончательное ревпз. постановление сдѣлать .въ 
теченіе не болѣе ыѣсяца послѣ полученія им* объясненій о-ва на за-
мѣчанія контроля, потребовалось бы не менѣе 1 7 мѣсяцевъ для установ­
лена выкупной за дорогу ренты. Такой норядокъ м-ргь ф-овъ паходнлъ 
крайне неудобным* 2 ) въ виду того, что акціи. главнаго о-ва въ этотъ 
промелеутокъ времени подвергались бы сильным* колебаніямъ въ за­
висимости отъ слуховъ о результатахъ ревизіи отчетов* и изъ твер­
дых* рук* могли перейти къ спекулянтам!, заграницу, содѣйствуя 
колебаніямъ нашего вексельнаго курса. Поэтому м-ръ ф-овъ рѣшилъ 
прибѣгиуть къ добровольному соглашепію съ акционерами гл. о-ва, 

!) П. С. 3 . № 10049. 
3) В'БЙТ. финансов'!., 1894 г., № 9. 



а какъ этого соглашения добиться было бы очень трудно (въ виду 
трудности сосредоточить въ предстоящем* для этого общепъ собра-
нін акционеров* необходимое дня обязательпаго постановления число 
акцій, размѣщешшхъ въ значительной степени мелсду мелкими ка­
питалистами), то м-во ф-овъ обратилось за помощью къ представи­
телям* одной амстердамской (Лшіманъ, Розенталь и К") и одной 
Петербургской фирмы (Меясдународный банкъ) бар. Розенталю и 
къ Ротштейну съ п предложением* образовать синдикат* для скупки 
акцій (биржевая расцѣнка которыхъ была сравнительно очень низкая) 
и для содѣйствія окончательному соглашению съ правительством!,. 
За это содѣйствіе синдикату было обѣщаио по 1 руб. съ каждой 
акціи, или 600.000 руб. да сверхъ того на оплату заграипчнаго 
гербоваго сбора и другие расходы 414 .264 руб.. Для опредѣлепія 
выкупной за дорогу суммы м-во ф-овъ исходило изъ той цифры, 
которую приходилось илатпть на точпомъ основании концессіи. По 
этимъ лее условіямъ причиталось акціонерамъ ежегодно въ теченіе 
58 лѣтъ: 1) 3 .810.237 р. мет. гарантіи по акціямъ, 2) 2.000.000 р. кр. 
за Николаевскую дорогу и 3) рента за Варшавскую и Нижегород­
скую лпніи, равная излишку чистой прибыли за 1893 г. сверхъ 
гарантированнаго по акціямъ плателса. Кромѣ того стоимость пріоб-
рѣтенныхъ на средства акціоперовъ запасовъ топлива и матеріаловъ 
при выкуиѣ дорогъ должна была распределятся па годичные платежи 
по правилам* 5%-аго займа и по числу лѣтъ, остающихся до исте­
чения срока концессіи, каковые платеяси должны были прибавляться 
къ причитающейся акціонерамъ рентѣ, и эта стоимость определялась 
въ суммѣ не менѣе 4 .400.000 р. Такими, образомъ но точному 
смыслу устава приходилось платить до 5.103.570 р. мет. (обращая 
2.000.000 р. кр. въ золотую валюту по курсу 1 р. 50 к. к р . = 
1 р. з. и учитывая 5%-ыіі налог*) да сверхъ того рейту за Вар­
шавскую и Ншкегородскую дорогу по меньшей мѣрѣ—въ суммѣ 
900.000 р. кр., не считая еще плателсей за топливо и материалы.. 
Но акции глав, о-ва въ коицѣ октября 1893 г. доходили maximum 
до 243 р. кр., что рѣшительпо не соответствовало причитающемуся 
на них* доходу. Естественно, что крупные капиталисты, скупавшие 
эти акціи (въ синдикат* входіпли многія парижский, берлинскія, ам-
стердамсігія, петербургская н московские фирмы), интересовались не 
доходом* на пихъ, а возмолепостыо получения прибыли иа самой 
ихъ капитальной суммѣ. Въ виду этого составленное ими общее со­
брание акціонеровъ для соглашения съ правительством* о выкупной 
за дороги гл. о-ва суммѣ приняло охотно предлолееніе м-ва ф-овъ 
произвести разечетъ на таких* основаниях*, чтобы 1) за каждую изъ 
573.655 непогашенных* акцій въ 1 25 р. зол. калсдая было выдано 



но три 4%-ыя 125 руб. зол. облпгаціп, пеподлелсащія никаким* 
иа русским* налогам* и ноганіаомыя въ течоніе 81 года па сложио-
процентпыхъ правилах* (погасит, мполситель—0,0843 81 % въполуг.), 
общукі сумму 107.5G0.312Ѵз р. зол.; 2) за калсдыя десять пога­
шенных'!. 26.345 акціп выдано было но три 4%-ыхъ облпгаціи нъ 
общей суммѣ 987 .937Ѵ 2 p.. 3) за і;алсдып учредптельскій пай но 
150 р. или за 10.000 паев* 1.500.000 руб. зол., всего новых* 
4%-ыхъ облигацШ иа 110.048.250 р. зол.. Кромѣ того правитель­
ство обязывалось па кал;дую погашенную и непогашенную акцію 
добавить еще по 5 руб. наличными, или за всѣ 600 .000 ихъ — 
3.000.000 р., учредителям!.—по 20 р. па пай, т. е. 200 .000 р., 
члепамъ управленія Глав. О-ва 39.000 р., членам* ревнз. комми-
сіи— 20.000 р., возпаграясденія членам* совѣта 56.735 р., па возна-
гралсдеиіе слулеащихъ по распоряжение общаго собранія—180.000 р., 
синдикату бапкировъ 1.014.264 р. (согласно первоначальному до­
говору), всего 4.510.000 руб. кр. наличными деньгами, не считая 
вознагражденія слулеащимъ, которые лишались мѣста съ переходом!, 
дороги въ казну и сумму котораго м-ръ ф-овъ опредѣлнлъ въ 
490 .000 р. кр.. Для реализаціи этой суммы долясеи* былъ быть 
произведен* выпускъ тѣхъ лее 4%-ыхъ облигацій на 3.51 8.625 р. мет. 
нар., а весь выпускъ ихъ —составить 113.566.875 руб. зол. или 
съ округленіемъ 1 13.600.000 р. зол.. По ирпнятіи общим* собра-
ніемъ этихъ условна, м-ръ ф-овъ вошел* съ соотвѣтствугощимъ пред­
ставлением* в* соед. присутствие, указав*, что ежегодный плателгь 
с* 1 13.600.000 руб. зол., считая погашаніе в* течѳніе 58 лѣтъ, 
составил* бы 5.050.500 р. зол., т. е. на 53.070 р. зол. меньше, 
чѣмъ причиталось акціоперамъ по гарантированным* акціямъ и по 
доходу Николаевской дороги. Если же посчитать н ренту, причитав­
шуюся имъ за Варшавскую и Нилеегородскую лнніи (600.000 р. з . = 
900 .000 р. кр.), то все сбережеиіе госуд. казначейства отъ принятія 
условій выкупа, соглашенных* с* акціонерамп, составит* 653 .070 р. з. 
елсегодно, при капиталпзіи из* 4% на 58 лѣтъ—14.648.077 р. з . = 
21 .972 .115 р. кр., а, если посчитать стоимость запасов* топлива 
и матеріаловъ въ 4.400.000 руб. и 2 .300.000 руб. кр. дивиденда 
за 1893 г., то все сберелсеніе казны определится въ 28 .672.000 р. кр.. 
Разсрочка плателсеи 4% облигацш на 81 годъ вмѣсто 5 8 давала еще 
большее бюдлсетное сбережение для госуд. казначейства, ибо дѣйств. 
платеясъ по них* составлялъ всего 4 .735.486 р. зол., и м-ръ ф-овъ 
находил* эту разерочку весьма лселательной, такъ какъ дороги черезъ 
58 лѣтъ не исчезнут*, а будут* развиваться и продоллсать давать 
средства на оплату разерочениаго займа. Согласіе лее акционеров* 
на такія невыгодныя для них* на первый взгляд* условія м-ръ 
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ф-онъ обълепялъ все еще низкою цѣною акцій, которая, несмотря 
иа скупку ихъ синдикатом*. 20 января J 80-1 года едва достигала 
272 р., тогда какъ иыкунная цѣна ея была онредѣлепа, но раз-
счету м-ра ф-овъ, въ 275 руб. '). Да надо еще добавить круппыя 
выдачи на паи. служащим*, баикирамъ—носредпнкамъ u т. н., ко­
торые при выкуігіі на точномъ осиовапііі устава ничего не полу­
чили бы. М-ръ ф-онъ, заключив!, представление свое о выкуігі-., до­
казывал!,, что при томъ лее ростѣ доходовъ выкупаемыхъ дорогъ, 
какой наблюдался дотолі;. казна получить за четыре года болѣе, 
чѣмч, получила бы, оставляя дороічі вт, частныхъ рукахъ, па 
3.000.000 руб. слишком'!,. Акционеры лее, иолучивъ въ 1876 — 
]802 г. супердшшдендъ (сверхъ С р . 25 к. зол. гарантнрованыхъ) 
отъ 2 р. 13 к. до 5 р. 07 к. будутъ получать по облигаиіямъ 
только 1 р. 87 к. сверхъ ті.хъ лес 6 р. 25 к. зол., по за то вы­
игрывают* 32 руб. на цѣігЬ каждой акціи. Соедпн. Прпсутствіе 2) 
отнеслось к* представлению м-ра ф-ов* вт, высшей степени сочув­
ственно: госуд. контролер* (T. II. Филиппов*) выразил*, что ню 
его миіѣпию, доведшие переговоров* съ акционерами до столь благо-
нріятнаго окопчанія составляет* валепую заслуи'у министра финан­
сов*, и все Соединенное Присутствие единогласно отдало доллепую 
справедливость энергии м-ра ф-ов*, сумѣвшаго въ короткий срокъ 
добиться такихъ результатов'!,. Условія выкупа были приняты, об-
ицество п его представители освоболедепы оть всѣхъ претензии 
касательно экснлоатаціи всѣхъ трех* дорогт, и во всѣхт, отиошеиіяхъ 
за время, истекшее съ осповапія по день ирекрапцеиіл общества ИІ 
оно было оспоболсдеио отъ составленія баланса и отчета по окспло-
атаціи за 1893 г. Пололееніе Соедпн. Присутствія было 9 февраля 
1891 г. ВЫСОЧАИШК утверледено3), итого лее 9 февраля 189-1 г . 4 ) 
послѣдовалт, Высоч. указ* о выпускѣ 4%-ыхъ облигации па сумму 
1 13.000.000 руб. зол. съ паритетомъ въ 125 руб.—500 ф р . = 
= 4 0 4 мар.Г—239 гульд.=19 & 1 5 sli 6 ( 1 = 9 0 , 2 5 дол. срокомъ на 
81 годъ, полугодовыми тиражами, начиная съ 20 дек. 1894 г. 
Не подлелеитъ сомпѣпію, что м-во ф-овъ добилось блаюпріят-

г) Ціша 4% об.шг. 5-1-0 пын. 20 «im. 1894 г. составляла 14В р. кр. sa 100 р. 
аол., a слѣдоп. цѣна одной П25 р. о б л . = ^ ^ = 1 8 2 р. 50 к.-)-% з а И'Ьсяцъ съ 
20 янв. 1893 г.—182 р. 91, A цѣна акціи слѣдопат., I^JI-JlL_KjX?---274 P. 30 K.+5 P. 
добавленыхъ налпчпшш, всего 279 P. 30 к. Считая 4 р. на понпжепіе 4%-ыхъ об­
лигаций G-i'O выпуска, все же получпмъ ціпіу акцій не ниже 275 р. 

2 ) Версыъ сиѣд. пзъ дѣлъ к-та ы-опъ въ арх. И. X. Буиге. 
а ) И. С. 3 . № 10335. 
*) Собр. узак. 1894 г. ст. 164. 
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пыхъ результатов*, при соглашении съ акционерами Г.іашіаго Об­
щества. Но самая низкая биржевая оцг.пка отпхт. акцій доллиіа 
бы, казалось, указывать, что вт, разечетахъ м-ра ф-овъ кроется 
нѣі;оторая ошибка. II действительно. М-ръ ф-овъ при своихъ 
разечетахъ все время іісходилт, пзъ того, что гараптія по акпіям*. 
Глав. О-ва должна была выплачиваться вт, золотой валют!',. Правда, 
гараптів п платилась вт. золотой валюте, но ото было только 
прискорбное псдоразум'Г.шс, основанное на поумі.пііі финансового 
ведомства соблюдать государственные интересы. Лкціи Глав. О-ва 
были выпущены въ серебряной валют!,, какъ и его • L Va %-ыя и 
4%-ыя облнган.іи Г)0-ыхъ и (іО-ыхт. г.г. Мы неоднократно указы­
вали, что оплачивать серебряные наши заіімы золотомъ совершенно 
пенулпіая расточительность, прямо непозволительная при нашей бед­
ности, что Австрія но свои.мъ серебряпымъ займамт, никогда не пла­
тила золотомъ, и кредить ея отт, этого нисколько ие пострадал*,, а 
напротивъ въ настоящее время стоптъ выше русскаго. Однако у паст, 
настойчиво ирододлеалн оплачивать серебряные займы золотомъ будто 
бы вт, целях*, поддержки русскаго кредита. При выкупе дорогъ 
Главпаго Общества можно было бы несомненно поставить атотъ по-
прост, о валютЬ акцій общества, и тогда акціонерамт, пришлось бы 
поптп па мпогія нажныя уступки, быть можетъ, более валепыя, чѣмъ 
они сделали на самомъ деле . Но всяком*, случае спорить нмъ съ 
м-омъ ф-овъ особенно не приходилось, ибо оплата акціп золотом*,— 
была лишь милостью правительства, а не его обязанностью (хотя 
бы нравственною). Еслибы м-во ф-овъ догадалось черезъ тотт, же 
сипднкатт, заранѣе скупить по дешевым*, цѣнамъ акцін Главпаго 
О-ва (но 2 3 0 — 2 4 0 р.), то путь атотъ оказался бы для госуд. 
казначейства наиболее выгодным*,: безъ всякаго соглашеійя оно стало 
бы хозяином*, иредпріятія. Поэтому ни вт, какомъ случае ие С.ТІІ-
дуетт, преувеличивать «выгодности» согташепія м-ва ф-овъ съ глав­
ным'!, обществом'!,, легко молено было бы про леелапіи добиться и 
гораздо лучшихъ результатов'!,. 

Дороги Главпаго Общества перешли въ казну съ огромным* 
лелеащпмъ на пихт, долгомъ. Таковой исчислялся въ: 

170.400.000 р. въ новыхъ 4% облнгацінхъ съ платежоиъ въ . . 7.103.229 р. с;г;ег. 
47.022.000 » . старых-!. 4 1 /2% оол. 1858 г. . . . . 2.452.854 » 
43.572.187 » » . 4% обл. 1801,1888 п 1890 г. съ плат, нъ 1.1)6(3.144 » 
18.384.937 » . . 3% обл. выи. 1880 г. ci. платеж, вь . (583.145 » 
9.000.000 • » 4% облшацшхъ 1893 г. сь платежомъ въ . . . 401.256 • . 

134.781.375 . » 4% . Николаевской дороги 1 и 2 вып. 9.000.000 . 

423.760.499 р. 21.606.628 р. ожег. 



Ііромѣ того было иыдапо правительством?, ссудъ па 1:0.157.000 р. 
сл. нлатслсомъ в?> 1.570.055 р. ' ) . да долга по гарантіи aicHijü и 
облигаций и процентов?, ио есудамг ио случаю выкупа было сло­
жено на 120.475.008 р . 2 ) , начислял на которыя по полу­
чим?, ежегодный платеж?, в?, 5.820.378 р. Следовательно только при-
доході; вт. 20.000.001 р. дороги окупали сполна такт, или иначе 
затраченный на них?, капитал?.. Но net. три дороги дали в?, сред­
нем?, за лучшіс шесть .іѣть из?, семплѣтія 1880 —1892 г.г. только 
22.585.830 р..—цифру едва достаточную только для оплаты про­
центов!, по об.тпгаціямъ, изт, которых* в?, виду низкаго их* нариц. 
процента, только 1'/2%-ыя облигаціи 1858 г. возмоллю было под­
вергнуть конверсіп (что и было сдѣлапо в* 1898 г . 3 ) . Перешло в* 
казну всего 2242 версты рельсовых* путей, нар. первоиач. капитал* 
которых* исчислялся 4) в* 553.11 1.288 р. (пе считая наросшаго 
долга), пли ио 246.010 р. па версту, плателсей лее иа версту, считая 
по ссудѣ 4Ѵг% (или 1.807.092 р. елсегодпо), а всего (кромѣ про­
центов* по долгам*) 23.413.720 р., приходится 10.443 р. елсе­
годпо. Если включить долги, то получим* капитальную затрату па 
версту дороги вт. 304.409 p. a плателсеіі—в* 13.042 р. Вырабо­
тать па версту дороги такой доход?, очень трудно. Германскія до­
роги • давали чистаго дохода в* сродном* на версту далее въ послед­
нее время (1894 —18991 отъ 6.908 до 7.909 р., англіііскія отъ 
11.125 до 12.010 р., о других?, государствах?, и говорить нечего. 
Не смотря на ото казенное управление пе отчаялось вт. иаделедѣ на 
увеличение со временем* доходов?, выкупленных* дорог* и вслед­
ствие естественнаго их* роста и вследствие разумной окопоміи в* 
расходах*. С* Московско-Ншкегородской лишней было соединено упра­
вление только что выкупленной вт. казну доходной Московско-Кур­
ской лшііи ни лишіи Муромской, выкупленной при H. X. Бунге 5 ) . 
Что лее касается до дороги Николаевской, то к* пей были присо­
единены исазенииая Портовая ветвь (раніьше бывшая въ аренде у 
главпаго обнцестваG) и соорулеепная вт, 18S8 году па средства и 
распорялеепіемъ казны Ржсво-Вяземская лппія 7 ) . Для того лее 
чтобы послѣдняя нѣтвь была связана съ Николаевской лппіей пове-

1) Он'Ьд. госуд. контр, о жел. дор. за 1893 г. стр. 17—18. 
2 ) Сита, за 1898 г. стр. 49. 
3 ] Руск. госуд. креднтъ, т. III, гл. I, стр. 77—84. 
•и) Берсмъ подсчет:, госуд. контр, за 1893 г. (Свѣдіигін, стр. 16—17), оамѣнпвъ 

только акціи о-ва выпущенными при выкупѣ взамѣнъ пхъ облнгацітш. 
6 ) Русск. госуд. кредптъ, т. I, стр. 556. 
G) Ibid., стр. 557—558. 
7 ) Русск. госуд. креднтъ, т. II, стр. 402. 
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лѣно было выкупить вт, казну Ловотоужскую ж. д. (отт, Осташкова 
до Рлеева, всего 127 верстъ;. Дорога эта была соорулсена г) въ 
1 8 6 8 — 1 8 7 0 годахъ за сметь ітщмттиртапиаю акціонерпаго 
(1 .760 .800 руб. кр.) H облигаціонпаго гарантнроваинаго капитала, 
оставленнаго за собою правительством* (па сумму 3.309.800 руб. 
м. пар.). Доведенная только до Ржева и не продолженная далѣе 
для соединенія съ какой-либо другой л;, д. липіей, дорога эта 
давала крупные убытки, долги правительству но гараптін дошли 
къ 1894 году до 4 .390.281 р. Дѣла ея не поправила н передача 
ей вт, аренду казенной Ржево-Вяземской лппіи (срокомъ по 31 дек. 
1893 г.), вслѣдствіе чего было отсрочено далее право казны на вы­
купъ дороги съ 30 мая 1890 г. по 23 іюня 1894 г.. Выс. ути. 
18 марта 3 894 г. полоясеніемъ Соед. Присутствия2) было повелѣно съ 
1 іюля 1894 г. принять эту дорогу въ казенное унравлеиіе, пре­
доставив* м-ру ф-овъ не яозднѣе трехъ мѣсяцевъ со дня объявле-
нія о-ву Новоторлсской дороги окоичателыіаго ревизіонпаго поста-
новленія по его отчетамъ, внести установлениымъ порядкомъ въ Соед. 
Прпсутствіе представленіе объ утвержденіи выкупной за дорогу 
суммы въ связи съ нредположеніямп своими относительно всѣхъ 
разечетовъ меледу казною и обществом*. Но дорога не вырабаты­
вала дохода, достаточнаго для оплаты лелеащихъ на ней обязательств*, 
за нею числился огромный долгъ казиѣ, акціи были негарантиро-
ваны, дивиденда никогда не давали, ничего не стоили. Въ воду 
этого м-ръ ф-овъ полагалт, Припять дорогу въ казну со всѣми ея 
обязательствами, не выдавая акціоперам* никакого вознаграледенія, 
на точном* основаніи устава общества. Въ виду этого Высоч. утв. 
21 апр. 1895 г. пололееніеыъ Соед. Присутствия 3 ) было постанов­
лено: 1) освободить о-во отъ составленія отчета по эксплоатаціи 
дороги за первые шесть мѣсяцевъ 1894 г. и передаточнаго баланса 
счетов* о-ва, а равно отъ производства ликвидаціи дѣлъ о-ва, 2) 
принять, что за переходом* Новоторжской ле. д. въ казну всѣ раз-
счеты правительства съ о-вомт, сей дороги считаются окончен­
ными и что но акціямъ о-ва никаких* уплат* от* правительства 
не причитается. На этой дорогѣ числилось 4 ) 5.277.789 руб. об-
Дигаціоннаго долга с* ииателеемъ въ 267.789 руб. и кромѣ того 
ссуд* на 35.897 р. съ платежом* въ 1.627 р. елсегодно, а всего 
5.313.686 р. съ плателсомъ въ 269 .416 р. На казенной Ржево-
Вяземской лішіи ЧИСЛИЛСЯ капиталъ въ 4 .690.003 р. съ 234 .500 р. 

1) Русек. гоеуд. кредита, т. I, стр. 366—367. 
2 ) II. С. 3 . № 10441. 
S) П. С. 3. № 11562. 
4 ) Свѣд. госуд, контр, о жед. дор. 1893 г. стр. 18—19. 
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платежей. ІІосдідияя лннія давала только убытки, доходы лее соб­
ственно Повоторл;скоіі лннін irr. среднемъ за лучініе нить лѣтъ, 
семнлі.тія 18S7 — IS!)'] г.г. составили только 2:15.753 руб. и не 
подымались выше 1 ) 281.01-1 руб. (въ 1889 г.). Итакъ нпкакихъ 
ш.п-одъ казн!; иереходъ въ ея вѣдѣніе отпхь дорогъ ne сулплъ, но упо­
рядочить дѣ.;ю было по исякомъ случае возможно, почему выкупъ ототъ 
и необходимо приветствовать. I 8 авг. 1 895 г. было Быс. повелі.но 2 ) 
присоединить дорогу съ 1 окт. 1895 г. къ Николаевской. Акцио­
неры о-ва Новоторжскон лс. дор., конечно, остались крайние недо­
вольны ті.мъ, что имъ ничего пе дали по ничего постоющпмъ ак­
ция мъ, ибо были примеры, когда но такпмъ лее акпіямъ (Либаво-
Гомепской дороги, напр.) выдали довольно крупный деньги. Еще 
недавно (вт, 1902 г.) одииъ изъ «пострадавшихъ» акціоперовъ лса-
ловался въ газетахъ па нарушение иіравъ общества. Правительство 
однако въ данном* случаѣ поступило вполне целесообразно, и ос­
тается полсалііть, что такой политике (пе давать денсгъ тамъ, где 
пхъ но закону не следовало давать) оно следовало очень редко. 

Въ игом* отпошеніи гораздо менее счастливой оказалась казна 
и бол'Г.е счастливыми акціоперы другой, присоединенной къ Ни­
колаевской ж. д., дороги—Коровинской. Уставъ этой дороги былъ 
утверлсдепъ вт, 1872 г. 3 ) , а въ 1877 г. она была открыта для 
двилсепія (Угловая-Боровнчп, всего 28 верстъ). Капиталъ ся состоялъ 
пзъ 551.875 р. зол. акциями и 1.103.750 р. зол. облигациями и 
тѣ и другія безъ гарантіи правительства. Но нюдъ всѣ времен­
ный! свидетельства иіа облпгаціп и подъ 1560 акцій госуд. банкъ 
въ свое время выдалъ ссуду въ сумме свыше 1.000.000 руб. кр., 
на каісовыя деньги, собственно говоря, дорога бьнла и выстроепа, 
Ііромѣ того общество задоллсало и частиымъ ліщамъ, и улсе 30 аир. 
1882 г. 4 ) было объявлено несостоятельным?,, такъ какъ доходы 
дороги не покрывали далее расходовъ эіссплоатаціи. Общество само 
ходатайствовало передъ правительством?, о иріемѣ дороги въ казну, 
и в?, 1885 г. последовало было соглашение о таковомъ принятии 
за 993.376 р., изъ которых* 498.000 р. доллено было пойти иа 
уплату казениыхъ долговъ (ихъ было 1.362.167 руб.), а остатокъ 
на покрытие долговъ частиых* (сумма пхъ составляла 2.568.000 р.). 
Но къ атому времени Сепатъ разъяснил*, что долги госуд. банку 
Боровичской дороги доллепы пользоваться правом* ніреимунцественн-
ніаго удовлетворения, как* обезнечонные облигациями, а потому всѣ 

Ibid, стр. 433. 
2 ) П. С. 3. № 12007. 
а ) Рус, госуд. , кредита, т. I, стр. 409. 
*) Эти и дальцѣйінія свѣдѣііія беремъ пзъ статьи въ ВѢСІІШ. Фин. 1895 г. № 39. 



093.375 р. иыкуішой суммы должны были идти на уплату бапко-
наго долга. Вслѣдствіо песогласін частныхъ кредиторов!, съ рѣше-
піемъ Сената, учрежденъ быль і;ош;урсъ над* несостоятельной доро­
гой, который нросплъ даті. на уплату частныхъ долгов!, хотя бы 
2(10.ООО р. М-во (j)-oiri. откапало к въ отомъ, и тогда конкурсное 
управлепіе повергло на всемилостивГ.йшее воз;;ръніе ГОСУДАРЯ просьбу 
о пршіятіп дороги въ казну съ назначенном* кредиторам* какой-
нибудь суммы по усмотрѣнію правительства. ІГ[Юсьба эти была ува­
ляна, п рі.шепо было выдать всего 11 7.11 0 р., пзъ копхт. 6.7 11 р. 
на удовлетворепіе нретензііі по отчул;депію земель, 12.ООО руб.— 
конкурсу и 98.069 р. кредиторам!, по 10 к. за рубль. Условія эти 
внесены были въ комитет!, министров!., который постановил!. (Выс. 
ути. 5 іюля 1895 г. J ) принять съ 15 аиг. 1895 г. дорогу въ 
казну, поставпвъ на вид*, что даруемая кредиторам!, дороги сумма 
есть только актъ милосердія со стороны ГОСУДАРЯ, каіп. это п было 
па самом* дѣлѣ. Всего дорога обошлась казнѣ нъ 1.610.000 р. ('?), 
доходовъ дорога лавалп вт, 1891 г.—-6.-195 руб., вт, 1892 г.— 
12.115 р., въ 1893 г.— 11 .061р . чпстыхъ: кредиторам!, было въ 
копцѣ копцовъ уплочено 130.694 р у б . 2 ) . По соедннсніп Николаеи-
ской, Портовой, Новоторл;сі;ой, Рлсево-Вязсмскоіі п Боровичскоіі 
липіп въ одно общее унравлепіе с* добавлепіемъ необходимых* 
расходов* па ихъ улучшеніе, основные п дополнительные капиталы 
ихъ къ 1901 году были исчислены въ 273 .040 .120 руб. съ пла­
телсем* въ 1 1.398.303 руб., па версту 293.276 р. ст. плателсеи* 
вт, 12.243 руб . а ) . Чистый доходъ дороги составлял*: 

въ 1895 г. 
» 1896 » 
» 1897 » 
» 189S » 
» 1899 » 
» 1900 » 
» 1901 » 

тогда какъ въ предіііествовавшіе три года (1892 —1894 г.г.) при 
раздѣлыюмъ управлспіи ЧИСТЫЙ доходъ всѣхъ дорогъ составля.тъ 
11 .622 .530 р., 14.221.129 р. и 1 5.934.764 р., а кооф. эксплоат. 
50, і , 46,з и 43 ,8%. Слѣдов. отсюда еще нельзя сдѣлать вывода о 
выгодности сказапиаго сліянія: чистый доходъ росъ очевидно подъ 
вліяиіемъ увелпчеиія валоваго дохода, а отнюдь ие вслѣдствіе умеиь-

1) П. С. 3. № 11042.! 
2 ) Прил. къ отч. госуд. контр, за 1900 г. стр. 114—114. 
s ) Соѣд. госуд. контр, о ж. д. за 1900 г. стр. 17. 

1 6.3 40.017 (коэф. акснлоатаціп 45 ,з%) , 
17.338.831 » ( » » 4 5 . 8 % ) . 
17.514.659 » ( » 4 5 , и %), 
10.269.444 » ( » » 49 ,0%) , 
17. 134.1 12 » ( » » 47 ,Ü%) , 
1 0.933.550 » ( » » 53,о%), 
1 5.306.000 » ( » » 5 5 , i % ) , 



шепія расходов* эксплоатаціп. Хорошо но кранной .мѣрѣ то, что, 
посмотри па пп съ чѣмъ несообразное бремя лежавших* па доросѣ 
платежей, сна все ;ко давала чистин доход*, с* избытком* их* по­
крывавши! и дававшііі вт. казну довольно крупные остатки. Основные 
и дополнительные капиталы соединенных* Московско-Нижегородской 
и Московско-Курекон дорог* исчислялись в* 2о7.0(12.7!)2 руб., на 
версту "21 5. 1)0 I р., елсегодпые п.іателиі в* 9.547.3 12 р., ио 8.695 р. 
на версту. Чистый доход* исчислялся 

за 181)5 г. в* 11.052.259 при кооф. мкепл. въ 50.5% 
» 1896 » » U . 5 3 7 . 3 9 3 » » » » 49 ,8% 
» 1S97 » » 15.53-i.824 » » » » 47 ,7% 
» I89S » » 17.720.866 » » » » » 44 ,9% 
» 1899 » » 16.228.181 » » » » » 48 ,2% 
» 1 900 » » 13.505.200 » » » » » 53,2% 
» 1901 » » 12.381.000 » » » » » 54,з% 

Рѣзкое падепіе доходов* итихъ дорог* обт.ясняется, какъ уж 
говорили выше, копкурреіщіеи новыхъ частныхъ, приблизительно 
паралелышх*. Въ предыдущіе четыре года до соединения лппіп ре­
зультат!, ихт. оксплоатацш выразился в* слѣдующ. цифрах*: 

Чистый доходъ 1891 г . — 1 3 . 9 3 7 . 9 1 2 р., а кооф. экспл. 4 4 , r % 
» » 1 8 9 2 » — 1 4 . 8 3 2 . 9 5 1 » » » » 4б,о% 
» » 1 8 9 3 »-—13.34-1,861 м » » » 48,о% 
» * 1 8 5 4 » — 1 5 . 1 1 4 . 0 7 8 л » » » 46, : і% 

II изъ атихъщіфръ ничего нельзя вывести в* пользу системы «сліянія», 
равно как* и вообще в* пользу казоииаго хозяйства перед* частным*. 

По Летсрбургско-Варшаискои дорогі; весь основной и допол­
нит, капитал* исчислялся 1) в* 2 4 4 . 8 5 9 . 4 5 8 руб., на версту — 
1 6 9 . 6 8 8 руб., а елсегодные плателен вт, 1 0 . 0 4 3 . 4 6 2 руб. или по 
6 . 9 6 0 р. па версту. Что лее касается до чистаго дохода этой до­
роги 2 ) , то опт, составлял*: 

въ 1894 г .—4.495.907 
» 

коэффнц. аксплоат. . — 68,о 
» 1895 »—5.745.559 » » » — 62,8 
» 1896 »—5.835.190 » » — 63,2 
» 1897 » — 6.206.230 » » » — 63,2 
» 1898 »—6.905 .790 » » » — 61,5 
» 1S99 »—5.937.668 » » » — 68,8 ! 

1900 »—5.147.S60 » » » — 7 4 , 9 
» 1901 »—5.572.000 » » » — 7 2 , 2 

1) Ibid стр. 18—19. 
-) Всѣ цпфры, какъ п предыдущія, изъ свѣд. госуд. контроля о жел. дор. sa-

1899 г. стр. 62—77, ва 1900 г. стр. 25, за 1901 г. стр. 16—17. Разсчеты веадѣ наши. 
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Такой доходъ, конечно, не могъ быть достаточным* для оплаты 
обязательствъ дороги. При частпомъ хозяйничаньн результаты были 
еще хулсе, ибо въ предыдущее четырохлѣтіе доходы дороги состав­
ляли, всего: 

въ 1890 г.-—3.817.779 р., а коэфф. оксплоат 
>> 1891 » — 3.97G.235 » » » >> 
» 1892 »—1.917.999 » » » » 
» 1893 »—1.442.473 » » » 

Во всякомъ случаѣ выкупъ всѣхъ означепныхъ дорогъ ие ввелъ 
казну въ убытки, н весьма отрадно, что онъ не былъ отсроченъ, 
какъ о томъ хлопотали лс. д. общества: несомнѣшю чистый доходъ 
выкупленныхъ рельсовыхъ путей имѣетъ тсидепціго къ постоянному 
возрастаніго, иногда задерлсиваемому посторонними причинами. 

Одновременно съ выкупомъ дорогъ, имѣвшпхь первостепенное 
государственное значепіе и благодаря которымъ къ рукахъ прави­
тельства сосредоточены были линіи, соединяющая Петербург!, съ 
Лзовскпмъ моремъ, Варшавой и Нияпшмъ произведен!, былъ таклее 
выкупъ цѣлаго ряда дорогъ меньшаго значенія, преимущественно 
изъ рукъ тѣхъ обществъ, хозяйничанье которыхъ наносило казнѣ 
крупный ущербъ. 

Первою изъ такихъ дороіъ выкуплена была Оренбургская 1), 
сооруженная и открытая для двиясенія 1 япв. 1877 г. на гаран­
тированный правительством!, акционерный (8.158.162 р. кр. нар.) 
и облигационный (19 .271 .250 р. мет.) капиталы. Хозяйничанье на 
этой дорогѣ велось крайне неудовлетворительно, такъ что за нею 
накопился огромный долгъ казнѣ по гараитіи—до 39.780.615 р . 2 ) , 
ие считая того, что часть долговъ дороги была погашена посред­
ством!, выпуска съ этой цѣлыо дополнительнаго облигаціоинаго займа 
на сумму 6.722.200 р. кр., оставлениаго правительством.!, за собою и 
включеннаго въ составь 4Ѵз%-ыхъ консолид. ле. д. займовъ 1890 и 
1892 г . 3 ) . Сумма всѣхъ капиталов* дороги къ 1893 г. определя­
лась 4 ) въ 43.927.251 р., а елеегодныхъ обязательных!, платежей 
въ 2 .205.085 р., Чистый лее доходъ дороги составляла 

Въ 1886 году . . . . 1.198.896 руб. 
» 1887 » 418 .537 » 
» 1888 » . . . . 17.912 » 
» 1889 » . . . . 520 » 

2 ) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 400—407. 
2 ) Свѣд. госуд. контр, аа 1898 г. стр. 49. 
3 ) Рус. госуд. кроднтъ т. И, стр. 350—351. Погапівны былп прежнія прави­

тельственный ссуды обществу. 
*) Стат. сбор. м. п. о, вып. 37. стр. 19—25 табл. I. 

— 7 0 . 0 % 
— 66,о% 
- 6 9 . 7 % 



Въ 1890 году . . . . J.981 руб. 
» 1891 »" . . . . 180.178 » 
» 1 892 » . . . . 4 10.726 » 

Такимъ образом?, дорога :->та, еще недавно приносившая порядочный 
доходъ (въ 18S4 г., напр. достигавшііі 2.ООО.879 р. чнстыхъ), съ 1887г. 
стала быстро приходить въ упадок?, и грозила впасть въ полную не­
состоятельность. Об?,яспяется это обстоятельство тѣмъ, что правление 
общества допускало явныя злоупотреблеиія при окснлоатаціи дороги, 
а правительство ие умѣ.то принять никаких?, мѣръ противъ отихъ 
злоупотреблепііі. Срок?, выкупа, дороги наступал?, только 5 апрѣля 
1897г., но нашли невозмолснымъ олсндать этого срока, такъ і;аі;ъ все 
болѣе и бо.тѣе возрастал?, долгъ дороги правительству, акціоисры лее, 
доход?. которых?, былъ гараптировапъ, не пмѣли никакой надобности 
заботиться объ улучшеиіяхъ дороги. О-во само ходатайствовало о вы­
куп'!;, прося выдать ему 4%-ыя бумаги соотвѣтственпо гарантнров. 
доходу. М-ръ ф-овъ вошел?, в?. Соедпн. Присутствие съ представ­
ленном?, о вьнкупѣ дороги 24 ноября 1S92 г., находя возможным?, 
удовлетворить ото ходатайство. Представление .это было одобрено и 
11 дек. 1893 г. составлялось Высоч. утвер. постановление Соедин. При­
сутствия *) о выкупѣ дор'оги въ казну съ 1 января 1893 года. Для 
разечота съ аиснппопорами, которым?, пішсаісъ нельзя было дать мень­
ше того, что было гарантировано въ видѣ дохода па акціи, выпу-
щеніы были 4%-ыя облигации съ погашепіемъ отъ 20 яив. 1893 г. 
въ течении 65 лѣтъ (погасител. міюлснтель=0,ззі94% 2 ) , на сумму 
10.125.300 р. кр., изъ которыхъ 9.853.300 р. обмѣнены на акции, 
а 272.000 р. кред. нар. удержаны въ обезпечепие могущихъ быть 
взыскапій и начеговъ ніа общество. Па 10 погашепныхъ акцій вы­
давалась одна 4%-ая облигация. М-ръ ф-овъ входя съ представле­
нием?, о вьнкупѣ Оренбургской лс. д., указывал?, па необходимость 
въ виду досрочнаго выкупа дороги дать акціонорамъ п капитализи­
рованную сумму (по срок?, наступления права на выкунъ лсел. д., т. ѳ. по 
5 апр. 1897 г.) возможных?, правительственных?, сберелсеній приказен-
пой эксилоатаціп (вслѣд. сліяния Оренбургской дороги съ казеппой Са-
маро-Уфимской). Елсегодиое сберелсение это вычислялось въ 140.000 р., 
а его каппталпзир. цифра въ 526.120 руб. кр.. Изъ этой цифры, 
за удержаніемъ впрочемъ изъ пая начетовъ рѣшеню было выдать 
вознагражденіе также и держателям'* погашениыхъ улсе акцііі. Га­
рантированный по акціямъ плателсъ составлялъ 416.006 р. елсегодпо, 

!) П. С. 3. Л1 9143. 
й ) СнѢД. ГОСУД. КОПТ|). 1894 Г. с т р . 25, ОШПбОЧІІО—0,125814. 



а по по заметившим* ихъ облпгаціямъ—--138.612 руб . 1 ) , такъ 
что въ сыыслѣ облегченія ежегодных* платежей государ, казначей­
ство ровно ничего не выгадало при выкупѣ, напротив*, потеряло 
22.54-6 руб. елсегодно, а меледу тѣм* нарицательную цифру сво­
их* обязательствъ по дорогѣ увеличило на 2 6 . 8 % или лее па 
2 .140.688 руб. (съ 7.1184.612 руб. до 10.125.300 руб.). Нно-
слѣдствін облпгацін Оренбургской дороги «сѣ были выкуплены пли 
обмѣнены на 4-ую государственную ренту, отчего получилось зна­
чительное бюджетное сбервлсеніе за счет* отказа отт, иогашенія этого 
займа 2 ) , но правительство, замѣпивъ 5%-ыл акцііі общества Орен­
бургской лс. д. такими яге обдигаціямп, пмѣло полную возможность 
(не будучи лишено иа это права'1) конвертировать таковыя въ 4%-ую 
ренту, что молено было въ блшкапшемъ будущем* (1897 — 1 8 9 8 г.г.) 
послѣ выкупа дороги совершить по курсу аірагі, а вт, год* выкупа 
(1893 г.)—по курсу 92 — 93 за 100, по не по 78 , 85 за 100, по 
которому произведен* былъ разсчетъ па самомъ дѣлѣ. Конечно, лк-
ніонеры, отстаивая свои интересы, ссылались на то, что они «но-
терпѣли» при иеречисленіп ихъ акцій вт, 1878 г. съ металличе­
ской валюты на кредитную по курсу 1 р. 25 к. кр. за 1 р. мет., 
тогда какт, впослѣдствін курс* кред. рубля упалъ, по, не говоря 
улсе о совершенно добровольном* тогда на этот* обмѣпт, их* со-
гласіи, не слѣдовало забывать, что дорога въ сущности была со-
орулсена за счетъ облигаціонпаго капитала, дапнаго правительством*, 
a акціи кониессіонеры получили вт, награду за свою предприимчи­
вость въ дѣлѣ организаціи подписки па акціп. Если лее м-во ф-овъ 
ссылалось па то, что выкупъ производился за четыре года до срока, 
и отсюда нулена пощада интересов* акціоперовт,, то вѣдь къ этому 
досрочному выкупу правительство приступило въ силу крайней не­
обходимости: пололсптелыіаго раззореиія дороги акционерами, при­
ведшими небезвыгодное предпріятіе къ полному краху: дорога вѣдь 
выкупалась въ силу ея несостоятельности, а вовсе не потому, что 
правительство нулсдалось вт, ней для какпхъ-нибудь высших* го­
сударственных* цѣлей. Словом*, выкупъ Оренбургской лс. д. былъ 

!) Ср. Свѣд. госуд. контр, о жел. дор. 1894 г., стр. 22. Стат. сбор. м. п. с. 
вып. 37, стр. 19 табл. I. Платежъ но облигаціямь вычиеленъ въ ати.ѵь нсточиикахъ 
невЬрно (въ 417.751 р.). 

2 ) Русск. госуд. кредита, т. III, гл. I стр. 50—51. 
8 ) М-во ф-овъ укапывало, что по § 71 устава о-ва Оренбургской ж. д. при 

пыкупѣ акціоиерамъ должны были быть выданы 5%-ыя бумаги по срокъ коппессііі, 
по ничего не было сказано о правѣ правительства на конверсію этпхъ бумагъ. Но 
вто право саыо собою подразумевалось и категорически подтверждалось Высоч. ука­
зом, 8 ноября 1888 г. Иначе ни одинъ заемъ, погашаемый въ опредѣлепные сроки 
по опредѣлешюму плану, нельзя было бы конвертировать, Утверждать противное аиа-
читъ оспаривать нею нсторію конвереіошіыхъ операцій въ ЕвроігЬ и Аиерикѣ, 



ПрОІГ.ИЮДеНЪ СОИСрШСПНО ОСЗЪ ВС.ЧКаГО СООораЖОПІЯ СЪ ВЫГОДа.МИ ГОСуД. 

казначейства. 
Всего перешло пъ казну съ выкупом?. Оренбургской лппіп 

(Батраки-Оренбург!.)—60S іюрсп. рельсовыхъ путей (пе считая 
12 верстъ вѣтвоіі). Съ 1894 г. дорога эта была слита съ казен­
ною Сажро-Златоцшоишт дорогой, еоорулсснноіі раснорялсеніемъ 
правительства въ 1 8 8 6 — 1 8 9 2 г .г . 1 ) отъ Самары до Челябинска. 
(протал;еніемъ лъ 905 верстъ съ нѣтвііми). Казенное унраилеше дало 
сразу л;е самые благоприятные результаты сравнительно съ частішмъ. 
Оренбургская лпнія, дававшая ностѣдніс три года (1890 — I 892 г.) 
при ѵастпомъ завТ.дывапіи один крупные дефициты, въ 1893 г. ио 
пероходѣ въ казну дала 18.1-10 чистаго дохода (обѣ дороги вмѣ-
стѣ 591.10-1: р . ) , въ 1894 г. по стіяпіи чистый доходъ оказался 
улсе въ суммѣ 712,816 руб., въ 1895 году—1.887.117 руб., въ 
1896 году—2.149.237 руб. Съ 1 8 9 7 — 1 8 9 8 г.г. предпріятіе рас­
ширяется нрисоедииенісмъ къ нему вновь отстроенных?, участков?. 
Еротоаки-Тилшшево (7 верстъ) и Тимагиево-Ссргіево (74 версты 
узкой колен), такт, что вся дорога доходит?, улсе до 1505 верстъ) 2), 
а доходы дороги начинают?, рости съ чрезвычайной быстротой: въ 
1897 г. 3.335.900 р . , въ 1898 г .—3.886 .125 р . , въ 1899 г.— 
3.304.68Г, р . , въ J 900 г.—'") С>.29Г>.Ш р., въ 1 901 г. 6.067.000 р . 
чистых?. 4). Строительный капитал?, этихъ дорогъ исчислялся въ 
1900 году суммою 1 12.04.6.029 руб. нар., на версту 72.14-8 съ 
платежом?, по шип, въ 4 .662.692 р. или 3.002 р. па версту б ) . 
Слѣдоват., только съ 1900 года, наконсцъ, сказаппыя дороги стали 
выгодным?, и доходным?, для казны ііредпріятіомъ, чему нельзя по 
порадоваться. Зиаченіе дороги долмспо возрости въ будущем?, съ 
окончанием?. Сибирской лс. дор. и ст. нроводеніемъ Оренбургъ-Таш-
К О Н Т С І С О Й лішіи, особенно если посдѣдняя будет?, впоелѣдствіп. про­
ложена до соедппепія ст. ипдШекцми лс. дорогами. 

Въ 1893! ' . произведен?, былъ выкупъ и другой дороги: Бал-
тійспой. разечехь но которой встретил?, весьма значитслыгыя за-
труднепія, окончившаяся очень невыгодным?, для казны соглаше-
піемъ. Балтіііская лс. дор. °) была соорулсена въ 1868 — 1 8 7 0 г.г. 
аісціопернымъ обществомъ, иопадѣявшпмся сперва собрать необхо­
димый капиталъ, не исиросивъ у правительства гараитін его дохода. 

г ) Русск. госуд. кредптъ, т. II, стр. 4 0 1 - 4 0 2 . 
2 ) Онѣд. госуд. контр. 1 8 9 8 г. стр. 15 . 

3 ) СР-І-.Д. госуд. контр. 1 8 9 9 г. стр. 7 4 — 7 5 , 1 9 0 0 г. стр. 28 . 
•і) Предв, слъд. 1 9 0 1 г. стр. 1 6 — 1 7 . 
й ) Спид, аа 1 9 0 0 г. стр. 1 8 — 1 9 . 
°) Рус. госуд. кредптъ, т. 1, стр. 3 7 3 — 3 7 4 . 



Послѣ того, какъ :іта надежда не осуществилась, выпросили у иравн-
тольстиа гараитію въ размѣрѣ 3 % па 2 « . 3 9 0 . О О О р. мет. (1 25 p . — 2 0 S) 
нар. акціон. напитала, пли по 7 9 1 . 7 0 0 руб. мет. въ годъ. сл. по­
мощью которой деньги по нкцілмъ коо-какт, были собраны (пренму-
інестпенно заграницей, по курсу 75 з а 1 0 0 . и торога (3 90 верстъ 
Тос.по-Генель-Ба.ітіііскііі порть) была открыта. Вт. LS72 году о-ію 
пріобрѣло за счетъ об.шгаціопнаго ненірантироаанншо капитала 
Потерюфскцю ,;к. дорогу 1 ) . вьгпущопиаго нъ суммѣ 1 .500 .000 р. 
мет. пар., остатками котораго оплачено было п сооруженіе несколь­
ких!, соодинптелыіыхъ вѣтвеіі (всего вновь пріибрѣтено и соорулсоно 
было до 7 2 верстъ рельс, путей). По новому уст. о-ва, Выс ути. 
11 февр. 1 8 7 2 г. (П. С. 3 . А» 5 0 5 2 6 ) оплата зтнхъ облпгацііі 
должна была производиться изъ чистаго дохода дороги, раньше чѣмт. 
нос.тѣдпііі постуналт. на оплату гараптпрованпыхт, акціі-і; если же 
чистаго дохода дороги по хватило бы для оплаты об.пігаіий, то 
недостающая сумма должна была падать на гарантированный по 
акція.т доходъ. Вт. случаѣ лее выкупа дороги въ казну, но £ 17 
устава, пзъ выкупной суммы, определяемой по капптализаціи пзъ 
5 % за истекшее до окончанія концессіп время чистаго дохода до­
роги, доллена была удерлснватся полностью нарицательная стоимость 
неногашенныхъ облнгацііі, при чемъ чистый доходъ брался средній 
за .тучшіе пять лі.тъ послѣдняго семи.гі.тія перед!, выкупомъ, по 
опъ не могъ быть меньше чистаго дохода послѣдняго нередъ выку­
помъ года, ни меньше суммьі дохода, гарантированна го но акціямъ. 
Впослѣдствіп, за счетъ новаго об.иігаціоппаго капитала иа сумму 
4 . 7 1 0 . 5 0 0 р. парнц., оставлепнаго за собою правительством!., о-во 
Балтійской л:, д. соорудило липііо Тапсь-Дернтъ н ігі.которыя вѣтвн, 
всего протялссніемъ 121 версты, п все предпріятіе обнимало собою 
до 5 8 3 верстъ, т. е. было однимъ пзъ очень крупных!, лс. д. пред-
пріятій. Дѣ.то однако лее велось па дорогѣ краііпе неудовлетвори­
тельно, не смотря на то, что правительство па улучшеніе ея выдало 
еще разновременно на пѣсколько мплліоновъ рублен ссудъ м при­
няло за собою на пѣсколько мплліоновъ рублей облнгацій о-ва, 
вошедшихъ въ составт, правительствепныхъ копсолпдпр. лс. д. зай­
мовъ 2 ) , сумма плателсеи но обязательствам!, дороги исчислялась іп> 
1 S 9 3 г. въ 2 . 3 0 2 . 2 4 7 р. 3 ) , а въ 1 8 9 2 г. въ 2 . 4 2 5 . 7 7 « р. *). 
Меледу тѣмъ чистый доходъ дороги") въ семи.тѣтіе 1S8G — 1 8 9 2 г. 

1) Ibid. стр. 271. 
-) Стат. cOupu. м. п. сообіц. вып. 37. стр. 13—14, табл. I. 
: |) Снѣд. госуд. контр, о ікел. дор. 1803 г. стр. 21. 
*) Ов-Ьд. за 1892 г. стр. 72. 
ь ) Свѣд. аа 1893 г. стр. 430—431. 
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колебался только отъ 600.01 I р. (въ 1892 г.) до 1.321.016 р. 
(1887 г.), составляя въ среднемъ за лучіиіе пять лѣтъ 963.43 3]) . 
Естественно, что при такихъ доходахъ возросталъ долг* дороги 
казиѣ по гараптіп н начетам*, дошедшііі до 49 .576.867 руб. (сл. 
процентами) ко времени выкупа дороги иъ казну 1 ) . Срокъ вы­
купа паступалъ 11 февр. 1893 г., и для правительства, конечно, 
не нмѣло никакого смысла его отсрочивать, тѣ.мъ болѣе что къ 
Балтіііскоп дорогѣ молено было присоединить казенную Псконско-
Рижскую сл. иѣтвямп, сократит, расходы оксилоатаціи обт.пх* лнш'п. 
I'i'poM'I; того условія выі;упа сулили госуд. казначейству п пѣкоторыя 
друіч'я выгоды: вт, виду того, что чистый доходъ дорогъ былъ меньше 
гараитпрованпаго по акціямъ (иослѣдпіп равнялся 1.187.550 р.), 
капитализировать для получепія викунноіі суммы приходилось именно 
этотъ доходъ, и отсюда вычесть нарнц. капиталъ об.шгаціи бывшей 
Петергофской дороги, вслѣдствіе чего платежи правительства доллены 
были значительно сократиться сравнительно съ производившимися до 
выкупа (по приплат!; гараптіп акцій). Но эта, л;е выгода казпѣ гро­
зила убытками акціонерамъ дороги, среди которыхъ было немало 
вліятелышхъ лицъ пзъ ба.ттіііскон аристократы и ппострапцевт,. 
Отсюда, коі'да подпятъ былт. вопросъ о выкуп*, акціоперы подали 
правительству 2 ) особую докладную заппску, въ которой изт.ясиялп, 
что за обществомъ остается полное нравственное ираво сохранить 
за собою дорогу на весьма продолжительное время, ибо основная 
лппія Балтіііскін порть—Тосно выстроена пе на облпгаціоппыя суммы, 
а вся цѣликомъ на акціопернып капиталъ и представляетъ въ отомъ 
случаѣ исключительное въ ле. д. дѣлѣ Россііі явлепіс. Лкціоперы 
вложили вт. дѣло капиталъ пзъ 3 % (наргщательныхъ), тогда какъ 
не было H рѣчп въ то время о помѣщепін капиталов* в* Россіп 
мепѣе, как* из* 5 — 6% (послѣдняго парии, процента и тогда 
для гараптгероваиныхъ русскихъ займовъ пе существовало). Они 
разечитывали на прибыли, а не на убытки, при выкуп*' л;е дороги 
моіутъ потерять. Поэтому общество просило оставить за ним* эк-
сплоатацію Балтіисіеон дороги, отсрочив* выкуп* па 20 лѣтт. н 
передать ему за опродѣлеппую арендную плату (начиная со 100.000 р. 
в* годъ и кончая 300.000 р.) казенную Псковско-Рилеокую лппію 
прп условіи уменьшения тонѳрепшнхъ правительствеппыхъ плателеен 
ст. обътіх* дорог* п обезпсчспія оплаты облпгацін дороги и аренды 
всѣм* чистым* доходом* обѣихт. дорог*, а при недостатке его — 
вычетом* изъ гараигіи по акціямъ Балтінекой дороги. Общество 

Сн*д. еа 1898 г. стр. 49. 
2) Свѣдѣніп беремъ изъ дѣлъ комитета мшшетровъ, въ арх. II. X. Буше. 
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надѣялось, что оно улсе приспособилось кт. порядку иедонія дѣлъ DT. 
Прибалтіпскомъ Краѣ и извлечет* болѣо вы годъ при эксплоатадіи 
дорогъ, чѣмъ правительство, особенно если будетъ разрѣшенъ о-ву 
облигаціоипый заемъ на 8 Va мил. руб. вь цѣляхъ у.тучшепія ж. д., 
таклее если будетъ улучшенъ Рсиельскій порть. 

Предложепів это было, конечно, для госуд. казначейства не­
безвыгодно, еслибы только молено было разечитывать на действи­
тельно умѣлое ведепіе обществом-!, дѣла. Но въ виду оспователыіаго 
сомнѣнія въ ого надежности соед. присутствие, і;уда дѣло было вне­
сено м-омт. ф-овъ, отнеслось къ нему несочувственпо, ті.мъ болѣе, 
что уставъ о-ва опредѣлялт. достаточно—выгодпыя для казны условія 
самого выкупа, и 31 марта 1893 г. было улсе ВЫСОЧАЙШЕ утверж­
дено положение соед. присутствия, которымъ постановлено было 
съ 1 апр. 1893 г. произвести выкупъ Валтійской лс. д. на основ. 
§ 47 устава о-ва (нриведеннаго памп выше), предоставив'!,, какъ 
всегда, м-ру ф-овъ войти вт, соед. присутствие съ представленіемъ 
объ утверлсденіи выкупной за дорогу суммы,— соблюдая законные 
сроки. Госуд. Контроль по получепіи нмъ 1 авг. 1894 г. отчета 
по эксилоатаціи дороги, сообщнлъ свои заключепія ликвцдаціошюй 
коммиссіи, выбранной обществом'!, 30 іюля 1895 г., окончательное ясе 
ревпзіоппое постановлеиіе объявлено было коммиссіи только 24 сент. 
1896 г., при чемъ пачетъ иа общество со времени его существо-
ванія опредѣлепъ былъ въ 488.994 руб.. Руководствуясь данными 
госуд. контроля, м-во ф-овъ составило предварительный разсчетъ по 
опредѣленію выкупной суммы за акціи, по которому согласно точному 
смыслу устава изъ капитализировпаго гараптпроваинаго дохода на 
акщи была вычтена стоимость непогашеішыхъ облнгаіцй бывшей 
Петергофской лс. д.. Лшсвидаціониая коммпссія не соглашалась съ этимъ 
разечетомъ, стараясь доказать, что для опредѣленія выкупной суммы 
слѣдуетъ брать совокупность плателсеи по облигаціямъ п по акціямъ 
(гарантированный доходъ), но такъ какъ это толкованіе § 47 устава 
было лишь плодомъ фаптазіи коммпссін, то, казалось бы, слѣдонало 
предоставить акціонерамъ въ случаѣ ихъ. иеудовольствія обратиться 
къ суду. Но м-во ф-овъ, дотолѣ энергически стоявшее на сторонѣ 
казенныхъ интересов* и вполнѣ сознававшее всю неправильность 
требованія акціонеровъ, внезапно стало на другую точку зрѣпія *). 
Оно стало вдруг* утверждать, что условія выкупа дороги, установ-
лешшя уставомъ 1872 г., не находятся въ соотвѣтствіи съ поста-
новленіями того лее устава о порядкѣ распредѣленія чистаго дохода 

2) Вѣстп. Фюшисовъ 1897 г., № 28 стр. 48—49 п дѣло кред. капц. 1897 г. 
отд. 2 ст. J № 36. 



дорога. «Такъ какъ доходъ о-ва всегда превышал* обязательные 
плателсп по облигациям*, то акигіонеры при существоваиіи о-ва полу­
чали все время гараігтировапный иди* доход*, независимо отъ суще­
ствования облигаций; при выкупѣ лее оказывается, что нар. капиталъ 
облигаций должен* быть вычтен* изъ капиталпзпровапиаго чистаго 
дохода, н, слѣд., въ значительной степени должен* уменьшиться доходъ 
акционеров*. Еслибы дохода дороги 'превышал?, сумму платежей 
по акціямг, и облигсшлямъ вмѣстѣ, и разечетъ производился на 
основапіи капитализации этого дохода, тогда вычѳтъ стоимости обли­
гации не уменьшил* бы дохода акционеров*; но, когда, какъ это н 
имѣетъ мѣсто въ настоящем* случаѣ. капитализации подлежит* не 
чистый доходъ, а гарантированный правительством* плателеъ, тогда 
очевидно, что вычет* стоимости облигаций сильно уменьшит* доходъ 
акционеров*. Таким* образомъ получается такое положение дѣла: 
пока о-во Балтийской дороги не выпускало облигаций, акционеры 
его получали гарантированный наименьшій доходъ, на какой имъ 
было обезпечеио право и в* случаѣ выкупа дороги в* казну; когда 
лее на выпущелныя облигаціи они пріобрѣли Петергофскую ліинію, 
то доходъ ихъ, ие уменьшавшийся прп существовании общества, дол-
лееиъ пеожидаиио (!) уменьшиться при вьииеупѣ дороги. Казалось бы, 
самый факт* пріобрѣтеиія о-вом* повой линии не мог* послулеить 
основанием* для уменьшения дохода аиеціоперов*, иі нельзя было за 
дорогу увеличепнаго протялсѳнія назначать меньшую (?) выкупную 
сумму. Однако факт*, какъ бы пепонятенъ онъ ни былъ, остается 
на лицо. Сіеорѣе всего молено предположить, что въ данном* слу­
чай произошла просто ошибка (!), и только вслѣдствіе простаго 
недосмотра могла быть составлена нынѣшпяя редаісція § 47 устава. 
Ошибка предоставляется настолько очевидною (!), что воспользовать­
ся ею при окончательном* разсчѳтѣ с* акціонерами едва ли было бы 
справедливо, а, главное, едва ли отвѣпало бы тому представлснію 
о значены гарантт русского правительства, которое сложилось 
у держателей русскихъ фопдовъ и которымъ держится пашъ го­
сударственный кредитъ на его современной высотѣ». Несообраз­
ность этихъ сообраясеній слишком* бросается въ глаза, чтобы стоило 
на нихъ долго останавливаться. Объ «ошибіеѣ» (да еще въ пользу 
правительства) не может* быть, конечно, и рѣчи, ибо не было 
нримѣра, чтобы концессионеры когда-либо таковую допускали не въ 
свою пользу, да и вообще при рѣшеніи серьезных* госуд. задач*, 
при рѣщеніи вопроса о выдачѣ нѣсколысихъ миллионов* рублей, 
когда ихъ по закону не слѣдовало отдавать, нельзя было руковод­
ствоваться соображением*, что въ такихъ серьезных* дѣлахъ законо­
датель допускал* ошибки. Возможность таішхъ «ошибок*» дѣйстви-



тельно способна подорвать сосуд, кредит*, как* отнюдь пе молсетъ 
его подорвать точное исполиеніе закона, и правильное его толкова­
ние, мы имѣли ужо случай объ этом?, подробнѣо говорить іп. дру­
гом* мѣстѣ, при обсулдаііц услоній выкупа пѣкоторых* дорог* 
нри Вышиеградскомъ, когда выбрасывались миллионы рублей безъ 
всякой надобности подъ предлогом* ноддерлгапіл нашего госуд. кре­
дита 1 ) . Когда давалась концессия на соорулсеніе Валтійской дороги, 
она предполагалась высоко-доходной, почему па акціи первоначально 
и вовсе гарантии дано пе было, дали же иотомт. гараиітію (очень 
умѣренную) съ цѣльно только помочь собрать капитал?,, но никто 
не думалъ, что дорога даже не выработает?, п 3 % на этотъ капи­
талъ, ибо иначе никто пе стал* бил покупать ея акции, хотя бы иі 
за 7 5 % нариц. их* цѣны, ибо за эту же цѣну одновременно можно 
было іимѣтъ 5%-ыя правительственный и гарантированный прави­
тельством* цѣниосш. Думали, что, может* быть, сперва дорога 
будет* мало доходной, но черезъ 2 0 лѣтъ, ко времени выкупа, 
доходъ значительно превысит?, всѣ обязательные платежи по облін-
ціямъ и акціямъ и будетъ приносить крупный супердпвиденд*. От­
сюда и пропсхолсденіе § 4 7 устава, гдѣ выкуннал сумма опреде­
ляться должна была но чистому доходу дороги. Не вина правитель­
ства, если общество такт, плохо вело свои дѣла, что задолжало 
казиѣ 5 0 мил. руб., а..дохода, достаточпаго для оплатил акцій не 
вырабатывало. Поощрять такого рода дѣятелыюсть nie входит* в* 
круг* задач* государства, и еслибы правительство предположило в* 
свое время такие результаты хозяйничанья акціопорнаго общества 
въ течение 2 0 лѣтъ, То, конечно, пе дало бы ему вовсе концессии... 

Истолковав?, по своему ВЫСОЧАЙШЕ утверлсдонный устав*, как* гру­
бую ошибку законодателя, м-во ф-ов* вступило переговоры с* акционе­
рами, чтобы добиться «миролюбиваго.соглашения» (как?, будто бы оно 
было государству нулшо!). Съ этой цѣлыо опять бар. Розенталь иРотш-
тейиъ (какъ и нри выкупѣ дорог?. Глав. Общества) образовали син­
дикат* для скупки акцій Балтийской дороги 2 ) , выговорив?, за свои 
услуги 1 9 4 . G S 0 р. (по рублю за каждую акціио) и 3 6 . 0 0 0 р. на 
ушіату герб, сбора въ Голландіи при обмѣпѣ акций. Скупивъ акціи, 
банкиры устроили 2 0 янв. 1 8 9 7 г. общее собраніе акціонеровъ съ 
необходимым* большинством?,, которое выразило свое согласие на 
условія доброволыиаго соглашения, вырабогаипыя м-омъ ф-овъ сов­
местно съ представителями акционеров?,. Условіл эти состояли в* 

!) Рус. госуд. кредптъ, т. II, стр. 372—376, 388—389 и др. 
2 ) Приводпмъ кстати цѣны втпхъ акцій: въ 1894 г. 118—126, въ 1895 г. 

119—123, въ 1896 г. 115—122, въ 1897 г. 122—123V2, а въ 1889—1893 г. отъ 107Щ 
до ІЗОѴг. 
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Т0М7,, что за калсдыя четыре пепогашенпыя тщт въ 125 р. мот. 
съ купонами на-срок* 2 ію.ія 1897 г. выдавались пять свидетельств* 
госуд. 4%-oil ренты съ купоном*, тоісущимъ съ 1 дек. 1896 г. п 
кромѣ того но 1 р. 50 к. на каждую акцію для покрытія расхо­
дов* но ликвидаціи. Дивидендный акціи уничтожались, a всѣ пре-
тензіи къ обществу со стороны правительства (значит* и начет* 
почти въ пол* мн.тліона рублен) и частных* лнцъ должны были 
относиться только на средства оксп.тоатаціи выкупленной дороги; 
долг* дороги по гарантін списывался со счетов*. Эти условія со-
1'лашенія внесены были м-омъ ф-овъ па разсмотрѣпіе соед. присут­
ствия, которое нхъ и приняло (Ныс. утверждено 21 мая 1897 г. 1 ) . 
Финансовую оціипсу соглашснія м-во ф-овъ представляло в* таком* 
вндѣ. Еслибы но надо было вычитать изъ выкупной суммы—стои­
мости непогашенных* облпгацій, то пришлось бы для ея нокрыгія 
капитализировать гараитнр. доход*- по акціямъ, что дало бы цифру 
16.710.428 р. мет., а как* выкупная сумма по уставу доллена была 
быть уплачена въ фунтах* ст. по курсу 125 р. м . = 2 0 &, то эта 
Ц'Ьна составит'!, 2.(5 7 3.0 6 8,52 & или на каждую акцію 13,7;s £— 
129 руб. 89 к. кр.. На самом* лее дѣлѣ уплачивалось: 1) въ рентѣ 
125 р. пар. ( 1 0 0 X 4 : 5 ) , или по курсу 97 за 100 — 121 р. 25 к. 
действ., 2) въ пользу акціонеров* по 50 к., на расходы по лик­
видации I р., банкирам* за услуги I р., герб, сбор* 1SV2 коп., 
проценты съ 1 дек. 1896 г. по 2 янп. 1897 г. по рептѣ — 40,о к., 
всего па калсдую акцію 124 р. 34 к., г. о. иа 5 р. 55 к. мепѣе, 
чѣмъ по приведенному выше разечету. Если разложить начет* на 
общество, сдѣланньш госуд. контролем* въ суммѣ 488.994 р. — иа 
акцію, то на калсдую прійдется по 2 р. 51 к., все таки казна заплатила 
на 3 руб. меньше за акціи, чѣмъ слѣдовало бы, Сумма елсегоднаго 
ллатеяса по акціямъ, переводя н.ѵь вт, &&, a аатѣмъ въ рубли лы-
нѣшней валюты, составляла бы J .340.347 руб., а по рентѣ, заме­
нившей акціп па сумму около 24.956.000 руб., прійдотся платить 
только 998.240 р., сберелсепіс=342.107 р. въгодъ, а если вносить 
таклее суммы, необходимыя для погашепія долга по 24 окт. 1955 г. 
на что потребовалось бы до 110.405 руб., сбережение составить 
231.710 р. елсегодно,—результат*, конечно, блестящи!, если исхо­
дить пзъ фантастической цифры 16.710.428 р. м., вмѣсто которой 
правительство обязано было уплатить только 12.308.700 р., вычи­
тая сумму непогашенных* облпгацій (4.34.1.728 руб. мет.). Чтобы 
нріобрѣсти эту сумму въ 1897 г. легко было реализовать государ­
ственную ренту рубль за рубль нариц. капитала или въ крайнем* 

*) П. С.̂ З. КІ 14128. 



случаѣ по 99 за ÎOO 1 ) , что составило бы 1 S.74O.400 р. нар. кр., 
ыенѣе на 6.215.600 р. протпвъ того, чтобы было акціонерамъ уп­
лачено па саыомъ дѣлѣ, а платить пришлось бы елсегодно по 
749 .616 р., менѣе иа 248.624 р., чѣмъ обязались мы платить на 
само.мъ дѣлѣ. Эти 6.215.600 р.—та сумма, которую пожертвовало 
правительство вслѣдствіе неправильна™ ионпманія министерствомъ 
фипансовъ истинных'Ь государственных* интересов*. 

Вся сумма 4%-й ренты, выданной акціонерамъ взамѣнъ акцій, 
составила 24 .335 .000 р. (нариц. сумма непогашенных* акцііі состав­
ляла 36 .502 .500 р. 2 ) , наличными было выдано 522.700 3 ) , для 
получепія которых* была реализована 4%-ая рента по курсу 96 
за 1 0 0 4 ) , весь выпускъ ренты послучаю выкупа Балтійской дороги въ 
казну составил* 24.3 35.000 + 5 4 4 . 5 0 0 = 2 4 . 8 7 9 . 5 0 0 р. с* плате­
лсем* въ 994 .180 р. (944.471 р. с* учетом* купоннаго налога), 
сберелсеніе составит* 346.167 р. Съ 1894 г. къ Еіалтінской дорогѣ была 
присоединена Псковско-Рижская (286 верстъ) сь ея Валкъ-ІОрьевской 
вѣтвыо (77 верстъ). Въ первый годъ казенной эксилоатаціп Бал-
тіиской дороги (до сліянія, т. е. въ 1893 г.) принес* самые пе-
утѣшнтелыіые результаты: она дала чистаго доходу только 325 .433 р. 
(Псковско-Рижская принесла, далее убыток*—77.474- р.). Но послѣ 
сліяиія и упорядоченія дѣлъ дорогъ доходъ ихч, быстро столь воз-
ростать, достигнув* в* 1894 г. — 9 8 8 . 8 7 0 руб., въ 1895 году--
2 .087.855 р., в* 1896 г.—2.1 16.342 р., в* 1897 г. - 2 . 0 3 1 . 4 9 5 р., 
въ 1898 г .—2.247 .490 р., въ 1899 г .—2.522 .433 р., въ 1900 г.— 
2 .388 .704 р., въ 1901 г. однако только—1.671.000 руб. Этихъ 
суммъ далеко еще недостаточно для оплаты лелеащихъ па дорогахъ обя­
зательствъ по ихъ строительным* капиталам*, общій итог* которых* 
былъ онредѣленъ въ 1900 г. цифрою 72 .562 .735 р., или 76 .705 р. на 
версту, съ плателсомъ въ 2.930.327 р. елсегодно, или по 3.097 р. 
иа версту. Чѣмъ объясняется эта недостаточность доходовъ столь 
валеной дороги? Несомнѣшю недостаточно удачным* способомъ ея 
эксплоатаціи, ибо расходы эксплоатаціи поглащаетъ чрезмѣрио боль­
шую часть валоваго дохода дороги, быстро растущаго (съ 6.15 3.000 р. 
въ 1894 г. до 9 .949.000 р. въ 1900 г.). Такъ въ 190С г. по-
глащено было 74 ,2%, въ 1899 г .—73 ,5%, въ 1898 г.—-73,9%, 
въ три лучшіе годы дороги (въ 1901 г. когда доходъ дороги упалъ, 
а доходы возрасли, коэф. эксплоатаціи дошел* до ужасающей циф­
ры 8 2 , 4 % ) , тогда какъ въ среднемъ расходы эксплоатаціи по всѣмъ 

ѵ ) Объясп. зап. къ отч. госуд. контроля 1897 г. стр. 40. 
2 ) А съ переводовъ въ LL п затѣмъ въ рубли нын. валюты—37.769.472 р. 
3) Прпд, къ отч. госуд, контр, за 1900 г. стр. 112. 
4 ) Объясн. зап. къ отч. госуд. контр, 1896 г. стр. 41. 



вообще дорогам* Европейской Россіи оставляли в* 1897 г. — 69, 
в* 1S98 г.—ПО и 1899 г. — 02% 1 ) . 

Вопрос* о выкуігг, Донецкой лс. д. поднят* былт, таклее в* 
1893 г. (одновременно с* выкупом* Оренбургской лс. д.), при чем* 
хлопотали об* :>том* само акционеры, ходатайствуя перед* прави­
тельством* о :;ам'І;нѣ акціп 4%-ыми облпгаціямп па парпц. ка­
питал*, соотвѣтствующін гараптін по акціям*—по примѣру раз-
счета сч, іікціонерамн Оренбургской лс. д. (нримѣр*—заразите­
лен'!,) и о предоставлепіи в* пользу акціоперов* капитали­
зированной суммы шіьхъ сбереженгй (весьма проблематических*). 
которыя правительство можстъ получить въ рисходахъ экенлои-
•таціи дороги всліьдствіе досрочного ея выкупа, т. с. вслѣдствіе 
избав.тенія отт, безпорядочнаго хозяйничанья частнаго общества. Это 
в* исторіи выкупа русских* лсел. дорог* было еще совершенно 
новый мотив*, свпдѣтельствугощій лншніп раз* о беззастѣпчивости 
аппетитов* частных* обществъ, слишком* поощрявшихся министер­
ством* финансов*. Донецкая каменноугольная лс. дор. пмѣла свою 
исторію 2) Образовалось общество этой дороги из* о-в* Констан-
тиновской лс. д. (Коистаитиповка-Ясштоватая-Елеповка, 85 верст*), 
соорулсепиой Юзом* на счет* правительственной ссуды въ 3.012.250 р. 
мет. дѣііств., выданной подъ залог* 3 Д негарантированная акціо-
перпаго капитала о-ва, Ч-і часть котораго, оставшаяся у учреди­
теля, пользовалась правомъ получепія 5% изъ чистаго дохода до­
роги преимущественно передъ оплатой правительственной ссуды, и 
Донецкой ж. д. (Хацапетовка-Ясниоватая, Хацапетовка—Государевъ-
Байракъ, Краматорская-Понаспая, Ступки-Бахмутъ, Никптовка-—Го-
суда[)евъ Бапракъ, Хацапетовка-Дебальцево-Звѣрево, Дебальцево-Лу-
гапск*, Дебальцево-ІІоиаспаяДІопасная-Лпсичапск*,всего 480 верстъ), 
капитал* которой и въ акціях* и облигаціях* был* цѣликомъ га­
рантирован* правительством*. Оліяпіе послѣдовало въ 1881 г. пу­
темъ замѣны Чі части негарантированных!, акцій о-ва Коистанти-
новскоіі дороги гарантированными нравнтельствомъ 5%-ымп обли-
гаціямп (на сумму 1.318.875 р. пар. мет.), а осталыіыя акціи за­
минались облигаціями для разечета съ правительством* по ссудѣ. 
Новому обществу ])азрѣшепо было соорудить вѣтвь к* Маріуполю 
(99 верст*) H еще нескольких* мелких* вѣтвеп (около 24 верст*) 
за счегь облнгашоішых* капиталов*, вошедших* в* состав* консоли­
дированных* лс. дор. займов*, так* что все предпріятіе обпимало 
передъ выкупомъ около 088 верстъ рельсовыхъ путей, обслулшвав-

1) Стат. сборіі. и. п. е., вып. 05, стр. LXXVII. 
2 ) Рус. госуд. кредита, т. I, стр. 381, 408 а 566—568. 



шихт, весьма важны» промышленный раііоіп.. Псторіл соорулсепіл 
н оксплоатапіп нтихъ дорогъ—недурная пл.іюстр;щія къ псторіп 
обогащепія ва счетъ русскаго госуд. казначейства разных* ипо-
странпыхъ предпринимателей, вт, роді; Юза и К и. Iii, 1893 г. иа 
дорогѣ числилось осповныхт, каииталонт,: б.701 .025 р. мет. съ га­
рантированным!, платежом!, въ 4 5 3 . 9 0 S р. м. ежегодно, I I . 1 1-1.227 р. 
въ облпгаціях*. выпущенных!, огь имени о-ва и оставленных!, иа 
собою правительством* съ п.татеисем* въ 2.103.370 р. и П У (».."> 37 р. 
правит, сс.удъ 1) съ оплатой ихъ въ 3 1.327 р., всего 53 .383 . 1 95 p. 
съ плателсом* въ 2.818.559 р. Между тѣмъ дороги первоначально 
давали один дефициты, сумма которых!, къ 1885 годъ составила 
3.070.930 р.. изъ которых!, 2 .931.192 р. были покрыты прави­
тельственной ссудой: съ I8S5 г. дорога стала давать доходъ, по 
совершенно пичтолепый, ибо высшая ого цифра (840.84 I р.), по­
лученная въ 1891 г. 2) была вт, полнот, шзсоотві.тствіп съ лежа­
щими на дорогі; обязательствами, п неудивительно, что долги г-н 
казнѣ по гараптіп съ процентами ко времени выкупа составило 
крупную цифру 47.058.03 5 руб. Срокъ выкупа дороги нъ казну 
наступал!, 1 ноября 1897 г., но, понятно, что правительство инте­
ресовалось досрочным!, выкупомъ, неся огромные расходы но при­
плат!', гараптіи ея обязательствъ, и не имѣя никакой паделсды на 
поправлепіе дѣлъ о-ва. Поэтому, нолучивъ тірсдложепіо принять 
дорогу въ вѣдѣпіе казны досрочно, м-во ф-овъ ; |) образовало особую 
коммиссію (подъ нредсѣдате.тьствомъ т. с. ІІващенкова) для раз-
смотрѣпія выгодности предлолсепія, вт, частности отъ с.тіяпія Донец­
кой дороги съ казенной Екатерининской. Ііоммиссія обратила ннп-
мапіе иа то, что подвилсноіі составь Донецкой дорого работает* 
преимущественно зимой, а Екатерининской—лѣтомъ, и, слѣдоватолыю, 
въ извѣстное время года у той и у другой дороги составляет!, бремя, 
отсюда - - изв. выгоды отъ с.тіяпія дорогъ, не говоря улсе о возмояс-
иомт, сокращепіп издоржекъ по местному н центральному уиравлепію, 
какъ равно и по непроизводительному пробѣгу п простою вагонов!» 
на передаточных!, стапціяхъ. Отсюда коммиссія признала полезность 
выкупа въ казну Донецкой дороги, но требовапія общества дать ему 
въ 4%-ыхъ облпгаціяхъ гарантированный по акціямъ доходъ н ка­
питализированное сбсрсжспіо возмолсиыхъ правительственных* сбе-
релсеній — чрезмѣрпыми п несоотиѣтствующпмп уставу общества, по 
§ 68 котораго правительство имѣло право дать 5%-ыя бумаги съ но-

Стат. сбори. м. п. е., в. 37, стр. 10 — 17 табл. I. 
2 ) Въ 1892 г. чистый доходъ определился уже въ 1.015.729 р. 
3 ) Береыъ свъдѣиія пвъ дѣла кред. канц. 1893 г. отд. II, ст. 1 № 108. 

15 
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гашеіііемъ ad libitum, такъ что пхъ можно было бы немедленно лее 
концертировать въ 4%-ыя. Сбереженія же казны, считая ихъ въ суммѣ 
200.000 р. елсегодпо, можно было бы, но мнѣііію коммиссіи, вы­
дать только за четыре года, т. с. до наступления права па выкупъ 
ио уставу, всего 800 .000 руб., пли капитализируя изъ 5% ісъ 
1 января 181)4 г.—709.11)0 руб. кр., т . е . (по курсу 1 р. 53 к. 
к р . = 1 р. м.) 463 .523 р. мет. Ыспогашснныхъ акціи осталось па 
5.573.750 руб. мет., п слѣдоват. вся причитающаяся акціонерамъ 
сумма—6.037.273 р. м. Считая ио 5 ,2ІЗО% въ течении ббѴглѣтъ 
(до срока концессии), па эту сумму, получалось 314.753 р. мет. 
елсегодпо (гараитія по акціямъ составляла только 290.783 р. мет.). 
Если иричитагащійся но такому разечету акционерный капиталъ 
превратить въ 4%-ыя бумаитн, считая ихъ но курсу 87 за 100 
(4%-ыя облигации Моск.-Курскоіі лс. д. 19 анрѣля 1893 г. коти­
ровались по 88,5 за 100), то сумма этихъ 4%-ыхъ бумагъ опре­
делялась бы въ 6.939.394 р. м. пар., а плателси съ этого капитала 
въ течении 65 Va лѣтъ составили бы 4,ззз%, или 300.615 руб. Пога-
шеппьня акціін ничего не стоили, и потому ісо.ммиссія находила воз­
можным'!, на нихъ распространить только право получения «выгодъ» 
правительства отъ досрочнаго выкупа, таклее 4%-ыми бумагамін по 

о - , п п 4(>3.523ѴЮ0 . , „ „ курсу Ьі за 100, или всего Q „ 4 . , , , — : — — 1 1 p. 68 к. J 1 - ' 87Х4а.ЫЗ (число икѣ.чъ акцій) 1 

мот. въ 4%-ыхъ облигаціяхъ. На каледуно непогашенную акцию (въ 
125 р. м. пар.) приходилось получить такнмъ образомъ 11 р. 68 ic.-j-
4-143 р. 68 к . = 155 р. 36 к. въ 4%-ыхъ облигаціяхъ. Убытки 
по эксплоатаціи дороги- за первые годы ея сущсствованія, еще ніе 
покрытия правительственными ссудами (145.444 р.), коммиссія ре­
комендовала (но бывшпмъ улсе и раньше нримѣрамъ) принять па 
счетъ казны, а па предполагаемые начеты удерлеать до 170.000 р. 
выпускаемыми 4%-ыми облигациями. Ясно, что эти условія не пред­
ставлялись выгодными для казны, ибо вмѣсто 290.783 р. м. при­
ходилось платить ио 300.615 р., болѣе на 9.832 р. м. ежегодно, 
чѣмъ прелсдо, но коммиссія утѣшалась тѣмъ что доходъ со сбере-
лееній правительства составить 24.165 р., и «въ сущности казна 
получастъ около 14.000 р. елсегодныхъ сберелсепііі по случано вы­
купа». Упускалось только одно изъ виду, что, еслибы иодоледать 
четыре года, то 5%-ыя облнгаціи легко было бы превратить въ 
4%-ыя по курсу al pari, и, слѣдовательпо, плателси по этимъ бу-
магамъ составляли бы только 250.108 руб. мет. (по 4,зз2% съ 
5.773.740 руб. м. въ акціяхъ), и действительное (а пне мнимое) 
елеегодпное сберелеенне госуд. казначейства составило бы 4.0.675 р. 
мет., да иеромѣ того пне возрасла бы сумма долговыхъ обязательствъ 



госуд. казначейства съ 5.773.500 руб. до 0.939.391 руб. м. (на 
J .105.89-1 р. м. или иа 20 .2%). 

Мнѣніо коммиссін было одобрено м-омъ ф-онъ, который шіесъ 
представление о выкунѣ Донецкой дороги въ Соединенное Присут­
ствие, Высоч. утвер. ]2 іюня 1893 г. положением* котораго 1) было 
ностановлено принять съ 1 ію.ія 1893 года дорогу въ казенное 
управленіе, уплатив* за калсдыя пять нсиышедиших* в* тираж* акций 
в* 125 руб. мет. пар. по шести 4%-ых* облигаций, каждая также 
из* 125 р. мет. пар. и сверх* того на каждую акцію uo 7 р. 13 к. 
кр. наличными деньгами, а за каждую дивидендную акцію по 15 р. 
57 к. и;р., при чем* по 3 р. 73 к. на всѣ безь различия акции удер-
лсать вт. обсзнсчеше возмоленых* начетов*. Проценты но новым* обли­
гациям* начинают* течь с* 1 дек. 1893 г. но полугодиям*, тираж* 
слесгодный вт. теченін 65 Va лѣт*. Для покрытия расходом* по доплат!; 
палочными деньгами разрѣшалось из* числа выпускаемых* 4%-ыхъ 
облигации Донецкой дороги 0.939.500 руб. для обмѣиа акцій па 
251 .000 р. мет. пріобрѣсти госуд. банку за 334.1О0 руб. кр. (па 
доплаты наличными требовалось 103.088 р., остальные въ обезпече-
иііе иіачетовъ). Весь выиусіс* облигаций произведен* быль в* 1893 г. 
ига сумму 0.939.500 руб. мет.—-10.409.250 руб., из* н и х * 2 ) 
10 .032.750 р. было выдано взамѣн* акціп Донецкой дороги, осталь­
ные реализованы и употреблены по иазпіачеппо. Долг* казны воз-
рост., как* сказано выше, па 1.749.000 р., платежи па 14.718 р., 
что лее касается до сберолсеиіп вслѣдствіе сліянія с* Екатеринин­
ской ле. дорогой, что об* этих* барышах* судить очень трудно. В* 
1893 г. при наполовину частномт. наполовину казеином* управле­
нии, доход* Донецкой дороги определился всего в* 098 .873 рзгб., 
т. е. дал* огромное понижение сравнительно с* 1891 и 1892 г.г. 
(840 .000 р. и 1.015.000 р.). С* 1894 года пачшіается раздѣи* 
Донецкой дороги, имеігпо вѣтвіи ея: Краматорская-Иопасная, Ступкп-
Бахмут*, Константнновка-Яснноватая и Никитовка-Государсв* Бапрак* 
отходят* в* управление К.-Х.-Азовской ле. д. (всего 1 35 Va верст*), 
а остальные линии ие* Екатерининской ле. д. Б* 1896 г. из* чи­
сла вѣтвей отошедших* ие* послѣдней дорогѣ участки Звѣрево-Де-
бальцево, Иопаспая-Лиснчаиек* и Хацапетовка-Дебальцсво с* Лнси-
чаискою вѣтыо, всего 333 версты были переданы въ аренду обще­
ству Юго-Восточиыхъ ле. д. за 450 .000 руб. вт. годъ. Ничтожная 
сумма эта улее показывает*, что об* особых* барышах* от* этих* 
линій не могло быть рѣчи. Ио пріи всем* том* о-ву 10.-В. дорог* 

і) II. С. 3 . № У798. 
а ) ГІрил. къ отч. госуд. контр. 1900 г. стр. 112—113. 
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Допсцкія лшііи оказались in. совершенный убыток-!., и казна выну­
ждена была в'ь 1902 г. взять пхъ обратно въ казенное уиравле-
піе, присоединив!, къ Екатерининской дорог!.. Счета Донецкпхъ ли-
пій слиты сл. счетами Харьковскоіі и Екатерининской дорогъ, такъ 
что о пхъ собственной доходности нельзя составить определенное 
иродставлепіс, по и о выгодах!, казны отъ выкупа паврядъ лп мо­
жно серьезно говорить. 

Въ копиѣ ! S 9 3 r . рѣшспо было сосредоточить in, рукахъ казны 
цѣлып рядъ мало доходных!, лппііі частныхъ обществ!., соединяю­
щих!, центральную Россію ci, Балтінскнмъ побережьем!., именно: 
Мнтавскую, Рпго-Двшіскую, Двнпско-Вптебскую и Орловско-Вптеб-
скую линіи. 

М.итивсшн ок. д. (отъ Риги до Митавы), 39 верстъ, была 
сооружена 1) въ 186S г. за счетъ гарантированных!, казною акціо-
иериаго п облпгаціоннаго капиталов!, въ суммѣ до 2.652.000 р. м.. 
Капиталъ этотъ впослѣдствіи былъ еще увеличен!, на 3.385.200 р м., 
вошедших!, in, составъ консолид. ж. д. займов*, въ цѣляхъ продол-
я;епія дороги оті Митавы до ст. Молслссйки (88 верстъ), а вся 
сумма ложащпхъ па дорогѣ обязательств!,, включая небольшую пра­
вит, ссуду въ 37.146 р., составляла въ пыи. вал. 9.092.946 р. 
съ платежами въ 452.392 р . 2 ) , между тѣмъ чистый доходъ дороги 
никогда не достигал* этой суммы, колебалсь въ семплѣтіе 1886 — 
1892 г. отъ 11.34 1 р. (въ 1890 г.) до 127.489 р. (въ 1888 г.). 
Долг* о-ва казпѣ по гараптіп достигал!. 12.038.329 р. и имѣлъ 
непрерывную тендепцію къ повышепію, а о-во, не имѣя надежды иа 
получепіе дохода выше гарантнрованнаго, вело дѣло in, высшей стсиепп 
небрежно, вслѣдствіе чего правительство очень было заинтересовано 
в!, выкупѣ дорогѣ, управлепіе которой могло быть приведено въ 
норядокъ п сокращены рублей па 50.000 расходы эксплоатаціп 
дороги. Срок!, выкупа наступал* 18 септ. 1893 г., н м-ръ ф-овъ 
немедленно вошелъ въ Соед. Ирпсутствіе съ представлепісмъ об!, 
осущсствлсиіи правъ казны на выкупъ дороги. 1 дек. 1893 г. со­
стоялось уже Выс. утв. положепіе присутствія 3), которым!, предпи­
сывалось дорогу принять въ казенное управлеиіе с* 1 япв. 1894 г., 
произведя с* акціоперами разсчет* согласно § 51 устава о-ва 
18 марта 1872 г.. 25 марта 1894 г. Соед. Присутствіе утвердило 
проектированный м-ом* ф-овъ условія, по которым!, акціоперам* 
выплачивался иариц. капитал* но непогашенным* еще акціямъ на-

J) Рус. госуд. креднтъ, т. I, стр. 343, 
а ) Спѣд. госуд. контр, о ж. дор. 1893 г. стр. 16—17. 
3 ) II. С. 3. N° 10109. 



личными деньгами въ сумм!» 1.4-10.ООО р. м., общество освобож­
далось отъ начетов* и обязывалось представит* лишь краткій отчет* 
объ эксплоатаціи пороги въ 1893 г. съ ассигновкой на составление 
этого отчета 44 .000 руб. отъ казны. Для реаліізаціи потребной на 
выкупт. акцііі суммы разрѣшались м-ру ф-овъ выпустить облигаціо-
ный заемъ *•). На самом* дѣлѣ необходимые для оплаты этих* ак-
цій—2.160.750 руб. были получены отъ реализаціп остатка тЬхт. 
выпусковъ госуд. 4%-ой ренты, на сумму 60.000.000 р., которые 
были сдѣланы для выкупа М.-Курекой лсел. д . 2 ) . Реалнзація была 
произведена по курсу 97 3 Д за 100, и, слѣд., нар. капитал*, не­
обходимый для получеиія 2.160.750 р. составил* 2 .210.500 руб., 
плателсъ съ которых* составить елсегодно 88.420 р. вмѣсто 1 14.375 р., 
которыя платились по акціямъ, результата совершенно удовлетво­
рительный. 

Выкупъ 1'иго-Двинской о/с. д., соорулеешюй въ 1801 году 
(204 версты) за счетъ гарантироваппаго правительством* акціопер-
паго капитала (10.200.000 р. мет.) въ 459 .000 р. елсегодно въ 
теченіе 75 лѣтъ 3), былъ гораздо болѣе затруднителен*, такъ въ 
уставѣ о-ва о пемъ ничего ие было сказано и срок* его, слѣдов., 
опредѣлепъ не былъ. Само собою ясно, что этимъ правительство не 
лишалось права (въ силу суверенитета государства) выкупить дорогу 
въ казну, еслибы въ этом* встрѣтилась надобность, на началах* 
справедлива™ возиагралсденія акціонеровъ, тѣмъ болѣе что хозяй­
ство на этой дорогѣ велось очень плохо, и о-во задолясало казнѣ 
до 15.749.025 р. по гарантіи (съ процентами) ея обязательств*. 
Сумма послѣдиихъ, вмѣстѣ съ облигациями, реализованными самим* 
обществом* (эти облигацш, всего па сумму 3.400.000 руб. мет.-f-
2.55 6.000 р. кр., не пользовались гарантией, но пользовались при-
виллегіеп оплаты из* чистаго дохода дороги раньше всѣх* других* 
отчисленій), съ облигациями, реализованными правительством!., и 
ссудами составляла 25.034.006 руб. съ елсегоднымъ плателсом* 
въ 1.198.277 руб. 4). Меледу тѣмъ высшій доход*, который дорога 
(въ 1872 г. увеличенная на 9 верстъ вѣтвыо на Мюльграбеиъ) вы­
работала, равнялся всего 917.269 руб. (въ 1888 г.), въ послѣд-
ніе лее три года перед* выкупомъ (1891 — 1 8 9 3 г.) ие доходил* 
до, 400 .000 р . 5 ) . Естественно, что акціоперы нисколько не интере­
совались дѣлами своей дороги, предоставив* ихъ иа волю случая к 

!) П. С. 3. № 10462. 
2 ) Объяси. вап. къ отч. госуд. контроля 1895 г. стр. 34. 
3 ) Рус. госуд. креднтъ т, I, стр. 271 — 272. 
*) Св-Ьд. госуд. контр. 1893 г. стр. 18—19. 
5) Ibid. стр. 434—435. 
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тѣхъ пзъ лицъ, которыя, сосредоточпвъ въ своихъ рукахъ изв. ко­
личество аісціп, необходимое для большинства въ общнхъ собраніяхъ 
акціопсровъ, выбирались въ члены правленія и извлекали при уп-
равленіи дѣламп дороги побочные доходы. М-во ф-овъ, по своему 
обыкновенно, для опредѣленія выкупной за дорогу суммы рѣшило 
нрнбѣгнуть къ соглашение съ акціонерами, не желая прибѣгать къ 
принудительному выкупу. По но § 43 устава о-ва для перемѣны 
его нрпвиллегіи или для закрытія требовалось участіс въ общемъ 
собраніи лицъ, владѣісщпхъ не мепѣе 3/І всѣхъ ГОЛОСОВЪ, принад­
лежащих'!, акціопсрамъ, а, чтобы побудить акціонеровъ собраться 
въ такомъ чпслѣ, надо было предложить имъ особенно выгодныя 
условія замѣньн ихъ аіщііі. Чтобы выработать эти условія, м-во ф-овъ 
приняло въ соображение слѣд. даппыя 1 ) . При переходѣ дороги въ 
казну правительство моіѵю произвести сокрапцепіе разпіыхъ расходовъ 
(по содерлсанію правленія и выдачѣ паградныхъ) до 59.000 руб. 
елсегодпо, которыя н молено было, по міиѣпію министерства, пред-
лолсить акціоперамъ безъ ущерба для казны. Къ I янв. 1894 г. 
иепогашенныхъ акций оставалось 71.2G7 штукъ по 125 руб. мет. 
калсдая, а, если на остающійся срокъ концессии (4 2 3 / 4 года), вза-
мѣиіъ нѳпогашеппаго акпіопернаго капитала выпустить правитель-
ственныя 4%-ыя .облигации, то,при ассигиовапіп па уплату по ипмъ 
той же суммы, исоторая была гарантирована по акціямъ (459.000 р. 
мет.), нариц. капиталъ этихъ 4%-ыхъ облигацій составите 
9.329.566 р. м., а добавляя сюда 1.199.126 р., т. е. капитали­
зированную сумму сказанпаго елсегоднаго сберелсенія казны въ 
59.000 р., по нерѳложеніи въ мет. рубли, считая 1 р. 55 к. за 
1 р. м. ,—773.630 р. м.. получался весь потребный облпгаціонный 
капиталъ—въ 10.103.196 р. мет. Исключая отсюда переборы по 
гарантіп, сдѣлаиные акціонерами въ преленее время въ суммѣ 
317.446 р. м., м-во ф-овъ получало капиталъ въ 9.785.000 р. м. 
(съ округленіемъ), кототорой оно находило возмоленымъ выдать ак­
ционерам?, безъ обременения государства новыми обязательствами по 
выкупаемой дорогѣ. Выгоды правительства вслѣдствіе выкупа дороги 
па такихъ условіяхъ м-во ф-овъ видѣло въ возмолености сдѣлать 
улучшенія при ея эксплоатаціи, а таклее въ паделсдѣ со времеиемъ 
получать отъ дороги хорошіе барыши, коіда... будут?, погашены ея 
облигации. Эти облигации по условиям?, погашались въ 1915, 1922, 
1 923 п 1928 г.г., тогда когда концессия па дорогу истекала только 
въ 1 936 г,, и. если бы дорога не была выкуплена, то, іеопечпо, 
акционеры ея получили бы большие барышн, погасив?, предварительно 

1) См. ВЫѵг. Фин. 1894 г, Кя 7. 



облигаціп дороги за счет* госуд. казначейства. Выкуп* лишал?, их* 
этих* отдаленных* и неопределенных* барышей, о чем?,, вероятно, 
ни одиігь акціонорт, не пожалел*, получал немедленно поныіі пео-
лсидапный доходъ. благодаря выкупу, ті.мъ более что барі.шш 
были бы возможны только въ случае продварігне.іыіаго ногапіепіи 
огромпаго долга правительству по гараитіп и ссудам*, лежавшаго 
иа дорогѣ. По крайней м'Г.р'1; общее собрлиіе ансціоііероіп. охотно 
приняло условія, пі)едло;і;енныя правительством'!,, и м-ръ ф-ог/ь 
могт, внести соответствующее продстаіілс-піе вт. Соединенное При­
сутствие, которое (30 декабря 1893 юда Ньиоч. утверждено ') 
постановило: 1) принять Р.-Двинскую дорогу ни, казну ст. 1 январи 
1894 г., освободпвъ общество отъ какихъ либо контрольных?, наче-
товъ за все время оксп.тоатацін имъ дороги; 2) предоставить м-ру 
ф-овъ произвести обмѣит, непогашенных* акцій па облнгаціп, кото­
рыя выпускаются па сумму 9.509.250 руб. зол. такт., чтобы на 
каяедую акпіио в* 125 р. м. выплачивалось по J 30 р. 91 к. мет. 
облигациями. Если эта разница (5 р. 91 к. мет.) пе будет* только 
нокрыиатся подлинными облигациями (при обмѣнѣ нескольких* 
штук* акций), то выдается доплата наличными но 7 p. 8S к. кред. 
Кромѣ того о-ву выдавалось 242.307 р. 80 к. (но 3 р. 40 к. иа 
каледуно акцію) для употребления этоіі суммы общим* собранием* 
по усмотрѣніио и 52.000 р. па составление отчета за 1893 год*. 
Вместе с* Риго-Двпнской дорогой переходила в* казпу и Ршо-
Болъдерааская дорога, сооруженная 2 ) вт. 1870—1873 г.г. за 
счет* гарантированнаго правительством* облпгаціонпаго капитала па 
3.096.000 р. м. ( 17 1 / 2 верст*) и вт. 1877 г. выкупленная пра­
вительством* (825.000 ]). кр. за негарантированный акционерный 
капитал* в* 1.032.000 р. м., ие дававгаій никакого дивиденда) н пе­
реданная для эксплоатаціп о-ву Рпго-Двипской лс. д. На этой до­
роге числилось обязательствъ на сумму 5.956.113 р. съ ежегод­
ными платежами въ 301.365 р . 3 ) , до код* же дороги ие превы­
шал* 37.305 р. (в* 1893 г.). Такт, как* обязательства ея цели­
ком* и до выкупа Риго-Днпнской дороги лелсалні на госуд. казна­
чействе, будучи включены вт, состав?, консолидирован, лс. д. займов*, 
то никакими ніовыми убытками переход?, Р.-Больдерааскоіі допоги 
в* казенное управленіе госуд. казначейству ніе грози.?*. 

Весь выпуск* 4 %-ыхъ облигации (погашаемых* по особому 
плану) для выкупа акций Р.-Двинской л с д . составил* въ нып. вал. 
14 .263.875 р., которыми была покрыта и доплата наличными для 

1 ) П. С. 3. № 10223. 
2 ) Рус. госуд. лрсдптъ, т. I, стр. 38S. 
3 ) По свѣд. госуд. контр, аа 1893 г., стр. 18—19. 



разсчета акціопсровъ съ нрав.тенісмъ. Сумма непогашенных* акцііі 
составляла—1 3,3(>2.562 руб., такъ что увелпчсніе обязательств!, 
госуя- казначейства по случаю выкупа составило УО J .313 р. или 
0 ,7%. По акціямъ илатплосг. 688.500 р., по новымъ облигаціям* 
4 , a o 8 U 8 9 % (считая ногашоніе въ теченіс 43 лѣтъ), или 700.2 12 p., 
бо.т!,е па 11.712 р. пли иа 1,7%. 

Нъ 1891 г. ііерсшедшіе па сосуд, казначейство 5%-ыя обли­
гацш Р.-Дшшскоіі лс. дор. были конвертированы въ ЗѴ2%-ыіі ао-
лотоіі заем* 1 ) . 

Еще трудиѣе было выкупить Ор.товско-Витебскую и Двннсгсо-
Вптебскую липіп. Ор.іоиско-Втпеьснші я;., д. 2 ) была сооружена въ 
1868 г. (188 верстъ) на капиталы, реализованные въ Англін по 
чрезвычайно низкому курсу ( 6 7 — 6 9 1 (г за 100), хотя имъ при­
своена была абсолютная гараптія изъ 5 Ѵ і 2 % (съ иогашепіемъ въ 
теченіе. 85 лѣтъ). Акціп дорог» были выпущены па 1.500.000 £, 
облипщіп иа 4 .500.000 & съ ежегодной уплатой по первымъ 
476.562 ! / а р. в. и 1.429.6S7V2 р. в. по нторымъ. Впосл.ѣдствіи 
для разсчетовт. ст. правительством* по персборамъ и ссудам* на 
о-во начислен* былъ новый долг* в* 10.591.893 п. пар. кр. с* 
платежом* по 506.662 р., вошедшій вт. состав* консолид. ж. д. 
займов* 3 892 г . 3 ) , а всего строительных* капиталов* этой дороги 
к* 1 япв. 1894 г. числилось (вмѣстѣ съ ссудами) на 68.470.089 р. 
съ плателсом* въ 3.443.717 р. , меледу тѣмт, дорога такого круп-
наго дохода ни разу не выработала (нысшіи чистый доход*— 
3.427.005 р. получен* был* въ IS88 г.;, н, кромѣ того, он* 
пмѣль далее тендешпю къ пониженно, составив'), вт. 1890 году — 
2.059.151 р., въ 1891 г .—1.901.809 р., в* 1892 г .—983.01 1 р., 
въ 1893 г .—1.555 .288 р. Естественно, что дорога не выходила пзъ 
гарантіи, и долг* ея казнѣ к* 1894 г. составлял* уже 56.795.917 р. 
Прпчиігь такой псуснѣшности частнаго хозяйничанья на дорогѣ было, 
конечно, пѣеколько. М-во ф-овъ 4 ) главную причину вндіѵю въ зло-
употреблепіяхъ, происходивших-!., благодаря устройству Жцкоао-Жю-
диповспой вѣтви Бряпскаго завода (частнаго пользования), учрелсденнаго 
строителем* Витебской дороги. Для этого завода о-во Орловско-
Внтебшш лс. дороги установило особый тарифъ на перевозку дров* 
крайне пизкіп п убыточный для казны, вызвавшій отмѣпу его в* 
1890 г. тарифными учолсденіямп м-ва ф-овъ, ст. какового года вве­
ден* былъ въ состав* правлепія дороги и дпректоръ отт. правптель-

1 ) Рус. госуд. кредпть, т. Ш, гл. 1, стр. 75—7(î. 
2 ) Рус госуд. креднтъ, стр. 338—340. 
3 ) Cu-Ьд. госуд. контр, о жел. дор. 1894 г. стр. 18—19 Ср. рус. госуд. кред. 

•г. II. стр. 249—350, 
Берелъ сиѣдѣнія пзъ ст. Бѣстн. фип. 1894 г. Л* 11. 



стиа. Навряд?, ли, однако, дѣло было TO.IF.KO FIT. отнхъ низких?, та­
рифах'!., такт. какт. ст. 1890 г., когда опт. был?, отменен?., чистый 
доходъ дороіті не повысился, а еще более упатт.. lice дѣло состо­
яло ит. ненормальности завѣдыітпіл нредпріатіе.мт. лицами. нисі;о.іы;о 
незаинтересованными in. рост!; его доходности, обеспеченной гаран­
тии'!, а пытающимися путем?. злоупотребления спооі! властью нзиле-
кать и?, свою пользу построите доходы. Из?, рук?, таких?, ли и?, 
следовало отбирать нредпріятіе, не сгьснлясі, установленными вт, 
уставахт. сроками выкупа, и привлекать н.ѵі, к?, судебной ответст­
венности. I'î'i. сожялѣиію у нас?, всегда стеснялись CI, подобными 
господами, всячески нх?> иооііфя.ш, позволяли налснпагь па счет?, 
казны крупный состояпія н давали им?, высшія награды за МНІІ-
мыя заслуги перед?, государством?, или нолсортіюванія в?, пользу 
6'Г.диьіх?.. Право на выкуп?, Ор.іоиско-Витебскон ліінііі правитель­
ство пмѣло только с?> 1 января 1 'JOG года и, чтобы досрочно 
дорогу выкупить, м-во ф-оігь прибегло опять таки къ излюблен­
ному своему нріему—вступить съ акціонерамн въ сог.іашеиіо, обі;-
іцавъ имъ особый выгоды и прибегнув?, къ содеііствію кредитных?, 
учреледепій. М-во ф-овъ считало, что, если взамен?, иепогашоипыхъ 
на 9.01 5.62о р. з. пар. акиіп съ гараптіой въ -t7G.öfi2 1/з р. з. въ 
годъ выпустить 4%-ыя облпгаиіп ст. ногапіеиіемъ въ течепіе 60 лѣтъ 
(по срокъ концсссіи), то сумма последних?, составить 10.781.507 р. з. 
Кром'1; того госуд. казначейство нри переходе дороги пъ казну ме­
леет?, получить сберелеенііі до 154.000 р. ігь год?,, капитализируя 
которыя изъ 4 % .на 60 лѣтъ, получалось ] .445.301 руб. кред.— 
= 9 3 2 . 4 5 2 р. зол., так?, что вся сумма об.інгацін, которую прави­
тельство могло бы дать акціоперамъ, без s ущерба для шиты, со­
ставляла, но мнение м-ра ф-овъ, 11.711.000 р. зол. Здѣсь хара­
ктерно, что возмоленыя сберелеопія госуд. казначейства предлагались 
акционерам?, пе по срокъ закопнаго выкупа (какъ было при выку­
пе Донецкой ле. д.), а но срок?, копцессін, т. е. не но 1906 г., 
а но 1 95 3 годъ. Исходя нзъ этой цифры, м-во ф-оіп. предложило 
акціонерамт. получить за каледыя пять непогашенных?, акцій в?. 125 р. 
мет. каледая ио шести 4%-ыхъ пе подлелеащихъ купонному налогу 
гарантпрованыхъ съ погашепіем?. на 60 Л'ІІТ"І> облигацій и кроме 
того но 2 руб. кр. на каледую акцію, или 144.250 руб. нал. для 
уплаты правлепію, слулеащнмъ н на расходы но лпквпдаціи. За 
Жуково-Людиновскую вѣтвь уплачивалось около 500.000 р. м. пар. 
Общее собрапіе акціонеровъ охотно приняло отп условія, и м-ръ 
ф-овъ вошелъ съ предлолеепіемъ въ Сосдші. Пріісутствіс о выкупѣ 
дороги. Соедин. Ирисутствіе, въ Высоч. утв. 25 января 1894 г . 1 ) 

!) П. О. 3. № 10274. 
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споемт. постановлен!!!, опредѣлнло: 1) принять съ 1 февраля дорогу 
въ казенное управление ci. освоболсдспіемъ общества отъ контроль­
ных* начетов* и отт, составления балапсовъ за время съ J января 
1893 года, 2) разрешить м-ру ф-овъ выпустить 4%-ыя облигаціп, 
погашаемыя по особому плану к* 24 ноября 1 953 г. (течепіе % 
съ 5 апр. 1894 г.), ira сумму 11.420.000 р. зол. для разсчета 
ст, акціонсрами на условиях*, соглашенных* с* ними м-омъ ф-овт, и 
для виесеиія 500.000 р. м. нар. въ госуд. баикъ за Людшюоскі/ю 
вѣтвь вт, обезпечепіе облнгапіошіых* займовъ Бряпскаго завода, ко­
торые, между прочим*, обезпечпвалпсь и помянутою ж. д. вѣтвыо, 
Госуд. банк* должен* был* пріобрѣсти таклее этпхт, облигапіп на 
сумму 101.250 руб. мет. нар. за 144.250 руб. кр., необходимые 
для выдачи наличными деньгами. М-по ф-овт, очень гордилось до­
стигнутыми им* результатами соглашеиія, считая, что правитель­
ство могло бы безт, ущерба для себя выплатить акціоиерамъ далее 
11.714.000 р. зол., а уплачивало только 11.420.000 р . 1 ) , вклю­
чая въ ату сумму н стоимость Людииовскоп вѣтвн, протялееніемъ 
39Ѵг верстъ, обошедшуюся Брянскому заводу (но его сообщение) 
въ 997.000 р. кр. il дающую до 40 .000 р. кр. чистаго елеегод-
наго дохода (тогда какъ правительство за 500.000 р. зол. будетъ 
платить только 33.150 р. кр.), такъ что м-во ф-овт. считало съэко-
номизированпыми имъ вт, интересах'!, госуд. казначейства—794.000 р. 
зол. Плателеи по новым* облигаціям* составляли 758.774 р. кр. 
(4,4291,01%), по выкупленным* акціям*—714.844 р. кр., приходилось 
платить болѣе на 43 .930 р. Нарпц. капитал* непогашенных* акцій со­
ставлял* 13.523.437 руб., нарицат. капитал* в* облпгаціях*— 
17.130.000 р., болѣе па 3.606.563 р. или на 26,?%, акционеры 
получили собственно только 1 6.228. J 25 р., болѣе на ' 2 . 704 .688 р. 
или иа 2 0 % , доход* лее их* уменьшился ст, 676.172 руб. до 
649.125 р. или на 4 , п % . Во всяком* случаѣ, в* виду большой 
сложности отобрапія вт, казну несостоятельной дороги до срока но 
особому законодательному акту и песомнѣпіюіі леелателыюсти этого 
досрочнаго отобрапія, необходимо признать дѣйствія м-ва ф-овъ по 
выкупу весьма искусными и достаточно выгодными для государ, 
казначейства. Столь лее осторожно п искусно приходилось д е й с т ­

вовать и при выкупѣ Двинско-Витебскоіі ле. д., составляющей со­
единительное звено меледу улсе нріобрѣтенными казной Риго-Двин-
скоо и Орловско-Витебскоп лпиіямн. 

J ) Облит, были ішпущ. расп. м-ра ф-овъ отъ 30 пая 1894 г. купюрами въ 
125 р. и 625 р. з. съ паритотомъ 025 р. з .=500 фр.=19 £ 15 eh. 6 d.=4Ü4 мар. 
= 239 гульд., оплата %-опъ по полугодіямъ, тиражи—годовые. Право коиве.рсіи п 
выкупа оговорено во всякое время съ предуипдомленіелъ держателей затри мѣс.нца. 



Двпнско-Вншбагая лс. д. ') была сооружена шігліііским* ак-
ціонорпымъ обществом-!, на гарантированный праштте.іъстном* акціо-
перпый капитал* в* 2.000.000 S пят, f» Via "-о или 1 32.1 07 & елсе­
годно (на еамомт, дѣлѣ собрано было только 2.080.000 а, такт, что 
акціонеры получали не :>% на с. но ft капитал*, a Гі.азІѴі) п отт;рыта 
для двилсепія (245 верстъ) вт, октабрѣ 1808 г. Сумма лолсащихъ 
на дорог!» обязательств'!, (вмѣстѣ ст, выданными еіі ііраіштс-.тьслжчі-
нымп ссудами) определялась государствен, контролем* к* концу 
180:-! года в* 29.3:1-1.387 р.. олсегодпые обязательные илатоасн вт, 
1.581.732 руб., которых* дорога никогда не могла покрыть сво­
ими доходами, ибо высшая его цифра доходила до 1.300.000 руб. 
да и то только вт, исключительном* (по обплію вывоза хлѣбоіі* 
вслѣдствіе уролсая) 18S8 году, a затѣмт, доход* :>тот* падал*, опре­
делившись в* 1890 году суммою 1.019.000 руб., в* 1891 году— 
717 .000 р., в* 1892 ' г . "даже только—428.000 р., в* 1893 г. 
603 .000 руб.. Долги по гараптіи доходили до 31.738.051 руб., 
т. е. до цифры, значительно превышающей самую стоимость соору-
лсенія л;, дорогп и весь нарицательный капитал!, числящихся па 
пей обязательств*. Дорога поставлена была вт, самыя ненорма.тышя 
условія, будучи единственной у нас*, нравленіо которой находилась 
заграницей, вт, Лондонѣ, пмѣя в* Россіи только агентуру (в* Рпгѣ). 
Общество Двпнско-Витебской ж. д. было образовано и руководство­
валась апглійсіспми законами, его акціи были выпущены только с* 
англійским* текстом:*, право выкупа для казны наступало только 
с* 19 марта 1909 г. (§ 27 концессіи 19 марта 1 803 г.). Дорога 
эксплоатпровалась, по призпаиію м-ва ф-ов* 2 ) , во многпхъ отноше­
ниях* неудовлетворительно и недостаточно хозяйственно, вслѣдствіе 
чего еще Бунге (вт, 1885 г.), a затѣм* Бышпеградскій (в* 1887 г.) 
вели переговоры с* акціоперами о выкупѣ, но оба раза неудачно 
в* виду чрезмѣрпых* требованій со стороны представителей акціо-
исровъ. Припять лее рѣпштельныя мѣры против* причинявшей ог­
ромный убытки казнѣ иностранной компании, пригрозить принуди­
тельным* отчулсдепіем* дорогп, к* солеалѣпію, не приходило в* 
голову недостаточно рѣшительным* государственным* дѣятелям*, бо­
явшимся «нарушить» интересы наших* шюсграиныхт, кредиторов* 
из* боязни повредить госуд. кредиту, тогда какъ достопѣрпо извѣстпо, 
что ничто так* болѣе ие вредило в* свое время нашему кредиту, 
какъ именно уступчивость правительства перед* частпьпш лсел. дор. 
обществами. Какъ бы то пи было С. 10. Витте рѣшнлъ довести 

!) Рус. госуд. креднтъ, т. I стр. 32G—327. 
2 ) Гіерсмъ свѣд. пят, дѣлъ комитета мшшетровъ вь ярхпнѣ H. X. Бунге п изъ 

статьи въ Вѣсти. Фин. 1894 г. Ле 24. 



дѣ.то до конца, хотя н безъ принятии каі;цх*-либо акстрешгыхъ 
мі.ръ. Для итого оіп. нрноѣп. к?, услугамъ кредитных* учрелсденііі 
по устройству необходнмаіо общаго еобранія акционеров* для вы-
ралсення ими согласія па досрочный выкупъ и рѣшилъ предложить 
правлепію крупную сумму въ видѣ отступного, такъ какъ ид, сущ­
ности, кромѣ праилепія, запнтерссованпаго полученіемъ круппаго 
содержания, никто изъ акционеров* ne былъ заиптересоланъ пъ удер-
л;апін в?, своих?, рукахъ дороги, которая никогда въ будущемъ пе 
могла дать пи копейки дохода, свыше гараптироваппаго. В* своихъ 
разечетахч, м-ръ ф-овъ пеходилъ пзъ с.іѣдующихъ даппыхъ. Пеио-
гашеппыхъ акцііі па 1 япв. 189 1 г. оставалось 12-1.100 штукъ 
па сумму 15.637.661 р, зол., a гарантированный то ним* и.іателс* 
(съ погашепіемъ)—833.313 р. з.. Если взамѣпъ этих?, акцііі вы­
пустить 4%-ыя облпгаціп, но которым* платилось бы елсегодпо 
(с* ногаіпеіііем* по сроггь копцсссіи, т. е. в* течепіе 57 3/д лѣт*) 
эта сумма, то парпц. капитал* такихъ облпгацііі составил?, бы 
18.670.054 р. з.. При капитализировании 98.000 р. кр. возмол-с-
пыхъ сберелсонііі правительства по случаю выкупа дороги въ казну 
пзъ 4% за время съ 1 япв. 1894 г. до наступления срока выкупа, 
т. е. до 1 япв. 1909 г., получалась сумма въ 1.089.602 р. к р . = 
702.969 р. з. по курсу 1 р. з.—-1 р. 55 к., вмѣстѣ съ вычисленной 
выше суммой ( 18.670.054- р. з.)-— 1 9.373.000 р. зол.(съокругленіемъ), 
которую м-во ф-овт, находило иозмолепым?, выдать акционерам* без* 
ущерба для государственна!*» казначейства. Вт, виду этого акционе­
рам* было иіредлолсепо получить за каждый 10 погашенных* акціп 
по 12 новых* 4%-ых* облигаций, всего взамѣп* 124.100 акціі'1 
на 2.482.000 £—1 48.8 12 облигации на 2 .976.240 £ парпц. (в* слу­
чай лселапія получить наличными депьгами курс* назначен* был* в* 
96 за 100), п, кромѣ того, правлению было предлолсено 50.000 S пар. 
тйми лее облигаціями, а русское правительство брало на себя рас­
ходы но оплаті; англіпскаго гербоваго сбора и производству ликви­
дации дѣл* общества (оплата услуг?, разных* посредников* по со­
глашению с* акціонѳрамп). Общее собраніе акционеров?, вт, Лондопѣ 
приняло эти условия, и м-р?, ф-ов* внес* соотвѣтствующее представ­
ление и* Соед. Присутствие, которое с* ним* согласилась (Выс. 
утв. 4 июня 189-1 1 ) . Облпгаціп было разрѣшепо выпустить па сумму 
3.026.240 s 2 ) для обдигацш разечета съ акціоперамп и правле­
нием*. На расходы по ликвидации и уплати гербоваго сбора м-ру 

!j П. 0. 3. AS 10802. 
2 ) Нарптетъ 125 р. = 20 S = 5 0 0 фр.=404 чар. —240 гульд., тсчепіе %-опь съ 

5 аир. 1894 г. по нолугодіямъ, погашеніе ежегодное по 5 окт. 1951 г., право выкупа 
во всякое время съ иредуиѣдомлснісмъ держателей за три мѣсяда оговорено. 



ф-овъ было предоставлено употребить не больше 278.350 р. зол. 
Дорога переходила въ казну съ 15 іюнл 1804 т.. 

М-во ф-овъ исчислило, что, благодаря соглашенію, получилось 
для госуд. казначейства сберелсеніе въ 2 93.000 руб. зол. (разница 
между 1 9 . 0 8 0 . 4 4 3 7 2 руб. зол, нариц. выпущенных'!, облпгацій и 
19.373.000 р. з. вычисленной суммы, которую молено было выдать 
акціоперамъ безъ ущерба для госуд. казначейства), которое и молсетъ 
быть, поэтому, употреблено на уплату гербоваго сбора и прочпхъ, свя­
занных!, ст. выкупомъ, расходовъ. Молено сказать, словомъ, что упла­
чена была акціонерамъ цѣлшсомъ вся продѣ.іыіая сумма, которую 
пмѣло смыелт. употребить на выкупъ дороги. О сбереженіяхъ госуд. 
казначейства тутт. рѣчи быть пе молсетъ, а только о новыхъ рас-
ходахъ, связанных'!, съ злополучной дорогой. Винить м-во ф-овт. 
С. 10. Витте въ этомъ, однако, пе приходится, ибо оно просто 
расплачивалось за непоправимый ошибки прошлаго. Сумма нреж-
нихъ обязательствъ госуд. казначейства (по акціямъ) составляла 
23.456.491 р. , съ плателсомъ въ 1.249.970 р., сумма новыхъ— 
28.620.665 р. ст. плателсомъ вт, 1.277.4 93 руб. ( 4 , Ш Б З І % ) , Т. е. 
сумма болѣе па 5.164.174 руб. ИЛИ на 22 ,2%, платежи — на 
27.523 р. или на 2 ,2%. Если лее капитализировать прочіе расходы, 
непокрытые выпуском'!, 4%-ыхъ облигаций, разечитавъ ихъ ио курсу 
З Ѵ 2 % - а г о золотого займа 1894 г., то иолучимъ еще увеличение 
нариц. капитала легшнхт, по случаю выкупа дороги обязательствъ 
на госуд. казначейство въ суммѣ 453 .525 р. нар. (считая 278 .350 р. з. 
по курсу 92,осі *), а плателси по ннмъ въ 16.890 р. (3,7241 % ) . 

Во всякомъ случаѣ пѳреходъ дороги въ казну имѣлъ очень 
важное значеніе, такт, какъ являлось возможнымъ слить подъ однимъ 
управленіемъ до 935 верстъ рельсовыхъ путей, составляющих'!, одну 
линію, что сулило до 292.000 р. ежегоднаго сберелеепія на рас­
ходах?, эксилоатаціи. На самомъ дѣлѣ слиты были (съ 1895 г.) 
подъ одиимъ управлепіемъ не только лнніи, соедиплющіи Ригу съ 
Орломъ (т. е. Орловско-Витебская, Двинско-Витебская и Риго-Двин-
ская лпнігі), но и дороги—Митавская и Рпго-Бильдерааская, а съ 
1897 г. присоединена къ нимъ таклее принятая въ силу Выс. утв. 
10 мая 1896 г. 2) полоиеенія комитета министровъ и нссостоятель-
тельная Brno-Туккумекая дорога (55 вер.), построенная въ 1877 г. 
иа негарантированные правительством?, капиталы 3 ) и казеиныя ссуды, 
сумма которых?,, вмѣстѣ взятых?,, определялась къ концу 1895 г. 

!) Рус. госуд. кредптв, т. III, гл. 1, стр. 75. 
Ч) П. 0 . 3 . M 1 2 9 2 1 . 
3 ) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 409. 



госуд. контролем'!.1) въ 7.253.420 р. съ плателсомъ въ 267.142 p.. 
Хозяйство на этой дорогь нелось крайне неудовлетворительно, ибо 
дорога, кромѣ убытковъ ничего не давала. Въ 1891 г. она была 
взята но этому въ казенную адмшшстрацію, нисколько улучшив­
шую дѣло. Послѣ этого дорога была назначена на торги, и остав­
лена за казною въ еуммѣ 800.000 руб. По случаю нрннятія 
этоіі дороги въ казну было слолсено со счетовъ ея долговъ казиѣ 
па 847.015 руб. 2 ) Такимъ образомъ въ казенное завѣдываніе 
перешла и сосредоточена была въ одпомъ управленіи цѣлая 
сѣть рельсовыхъ путей протялсепіемъ въ 1196 верстъ (съ вѣт-
вями) подъ общпмъ названіемъ Ршо-Орловской эіс. дороги. Часть 
бремени обязательств-!., лолеащихъ на этихъ дорогахъ, правительство 
уменьшило путемъ коиверсіи пхъ 5%-ыхъ облигацій въ ЗѴ2%-ын 
зол. заемъ 1894 г. (Рпго-Мптавской лс. д. па 1.106.300 р. зол., 
Орловско-Вптебскон лс. д. иа 27.207.966 р. з., Риго-Двинской— 
2.313.181 р. з. и 1.761.900 р. к р . 3 ) . Въ результат!, сумма всѣхъ 
строительных'!, и дополнительных'!, капиталов* на Раю- Орловской ок. д. 
исчислялась въ 1900 г. 4) въ 162.866.365 р., по 136.062 р. па 
версту, а нлателсеп— 6.629.300 р., по 5.538 р. па версту. Чистый 
доходъ этой дороги определялся; 

въ 1895 г. суммою 5.886.026 р. 
» 1896 » » 5.762.992 » 
>• 1897 » » 4 .217.675 » 
» 1S98 » » 4.785-030 » 
» 1899 » >» 6.043.223 » 
» 1900 » » 7 .292.860 » 
» 1901 » » 4 .497.000 » 

Следовательно, только вт. 1900 г. дорога выработала доходъ, до­
статочный для покрытія плателсей по ея обязательствам'!, и не 
оправдала паделедъ м-ва ф-овъ. Утишаться приходилось тѣмъ только, 
что при частиомъ управленіи было еще хулсе: тѣ лее дороги дали 
въ 1890 г. только 4 .115.000 руб., въ 1891 г .—3.150.000 руб., 
въ 1892 г. — 1 . 8 3 1 . 0 0 0 руб. (!), въ 1893 г .—2.689 .000 руб., 
въ 1894. г.—-4.363.000 руб. 

Гораздо проще, чѣмъ предыдущих'!, дорогъ, оказался выкупъ 
въ казну Лозоио-Севастопольской оісел. дор., этой таклее одной 

СвЪдънія 1895 г. стр. 32—33. 
2 ) Свѣд. 1898 г. стр. 49. 
aJ Рус. госуд. креднтъ, т. III, гл. I стр. 75—76. 
4 ) Свѣд. госуд. контроля 1900 г. стр. 19. 



пзъ наиболѣе убыточных* для госуд. казначейства дорогъ, соору­
женной за счетъ капитала, цѣликомъ гараптиронапнаго правитель-
стіюмъ (акціи на 8.1(57.000 р. м., облпгаціп па 2 1.602.500 р. м.) 
и никогда не дававшей дохода, достаточнаго для оплаты лежащих!, 
па пен обязательств!.1). Сумма этихъ обязательствъ въ 189-1 году 
исчислялась (съ дополнительными выпусками об.шгацііі и прави­
тельственными ссудами 2) въ 75 .302 .082 руб. съ платежами до 
3. 750.0-іЗ [). елсегодно3), тогда какъ высшііі чистый доходъ дороги 
доходн.гь (въ 1893 г.) только до 2.(54-5.803 р.. временами пони­
жаясь до 899.068 р. (1890 г.). Долги казпѣ дорогп по гараитіп 
составляли 82.091.001 р., и не было паделеды, чтобы дорога могла 
когда-нибудь пмѣть возможность расплатиться по атому долгу. Меледу 
тѣмъ сроісъ ея выкупа наступал!, 1 ноября 1894 г., и для пра­
вительства, пмѣя въ свопхъ рукахъ улсе днѣ липіи. соедпияіощіп 
столицы ст, Черпымъ моромъ (Харьково-Николаепскуіо и К.-Харь-
ково-Аяовскую), валено было получить вт, свое занѣдывапіе и третью. 
По условіямъ концессіп (§ 51 устава) выкупная за дорогу сумма 
определялась по чистому доходу дороги, который для выкупа по 
могъ ИСЧИСЛЯТЬСЯ въ суммѣ меньшей гарантированной. Такъ какт, 
выше гарантированпаго дорога пи разу не выработала чистаго до­
хода, то м-ръ ф-овъ воше.гь въ Соед. Пріісутствіе съ представле-
піемъ о выкупѣ дороги путемъ уплаты акціонсрамъ по непошшен-
нымъ акцінмъ паріщателыіаго капитала наличными деньгами. Всѣхъ 
непогашенных!, акцій оставалось только на 7 .897.02) р. зол., по 
пзъ нихь въ свободном!, обращепіи оставалось только па 1.129.000 р. 
зол., ибо осталыіыя акціп вь свое время были внесены па сумму 
7 .000.000 руб. зол. въ государств, бапкъ, п изамѣнъ ихъ 10 марта 
1874 года былъ заключен!, договор!, съ иностранными банкирами 

0 выпускѣ негарантированных!. 5%-ыхъ облнгаціп срокомъ па 
81 годъ Ii обезпечепныхт, внесенными вь государ, банкъ акціями. 
Неногаіпенныхъ депонированных!. 5%-ыхъ акціГі оставалось на 
сумму 6.768.025 руб. зол. Пхъ м-ръ ф-овъ предлагал!, уішчго-
леить, а обезпечепиыя ими 5%-ыя облчгаціи признать правите.ть-
ственнымъ долгомъ, переходящим!, на казну вмѣстѣ съ выкупаемой 
дорогой. Соеднн. Присутствіс согласилась (ВЫСОЧАЙШЕ утв. 6 іюпя 
1894 года 4) принять вт. казну Лозово-Севастопольскую дорогу съ 
1 ноября 1894 г., освободивъ общество отъ составлепія отчета и 

1) Рус. госуд. предать, т. I, стр. 396—397. 
2 ) Тоже, т. II стр. 348—389. 
3 ) По свѣд. госуд. контроля 1.893 г. стр. 16—-17, подсчетъ—наінъ. Ср. Вѣстн. 

фин. 1894 г. № 24. 
*) II. С. 3. Ж 10801. 



отъ какпхъ бы то ни было коіітролышхъ иачотовт, (такт, какъ мень­
ше гарантированна™ капитала акціоперамъ нее—равно уплатить 
было нельзя, и контролировать общество, повѣряя его отчеты, зна­
чило попусту тратить деньги). Обезнеченныя акціямп 5%-ыя обли­
гацш Л.-Севастопольской яс. дороги вт, томъ лее году были конвер­
тированы за счетъ ЗѴз/б-аго золотого заііма, a акціонорамъ было 
уплочено 1.093.500 руб. наличными деньгами, полученными1) по­
средством'!, реализаніи 4%-ой ренты (оставшейся отъ разечета съ 
акпіоперамп Московско-Курской лсел. д.) по курсу 97'Ѵг за 100, 
т. с. нариц. каиитнлъ. необходимый для по.тучеиія этой суммы со­
ставит'!. 1.732.480 р., платенсъ, ст, которыхъ (69.299 р.) оказался, 
конечно, значительно мепѣе, чѣмъ по погашенным'!, акціямт, (89.314 р., 
считая по 5,і% съ иогашеніемъ па первоначальный педеиоппровап-. 
ннй въ госуд. башсѣ каипта.тъ 1.167.500 р. м.), на одпяхъ про­
центах'!, интереса получилось сберслсеиіе въ суммѣ 86 .368—69.299 — 
17.099 р. елсегодно, или почти 2 0 % . 

Съ 1895 г. Лозово-Совастопольская дорога была присоединена 
(644 версты) къ Курско-Харысово-Азовской лс. д., при чемт, участокъ 
этой последней дороги отт, ст. Горловка до Ростова был т. прпсое-
дшіенъ къ Екатерининской лс. д. Ст, присоединепіемъ къ образован­
ной такимъ образомъ повой лннііі, пазванпоп ІСурско-Харькове-Се­
вастопольской л;, д., и казенной дор. Джанкоп-Ѳеодосійской 2 ) , вновь 
выстроенной вт. 1890 г. ві.твп Бѣ.тгородъ-Волчанской (43 версты), 
земской узкоколейной Обояпской дорогп (30 верстъ) и ряда соору-
лсенныхъ вновь казною мелкихъ вътвей, получилась сѣть лсел. до-
рог'ь въ 1.472 версты (ст, участісами Донецкой ж. д.). Весь капи­
талъ ея исчислялся вт, 1 92.796.654 р., по 122.566 р. па версту 
ст, обязательными плателсами въ 8.017.272 р. елсегодно, по 5.097 р. 
на версту (въ 1900 году 3 ) . Чистый лее доходт, ея составил'!, въ 
1895 г .—7.660.521 р.," въ 1896 г .—6.955 .443 р., въ 1 897 г.— 
7.878.532 р. вь 1 89S г .—8.269.557 р., въ 1899 г .—7.349.283 р., 
въ 1900 г .—7.190 .183 р., въ 1901 г .—7.579 .000 р., такъ что и до 
снхъ цорт, не молсетъ быть рѣчи о выгодности этихъ дорогъ для госуд. 
казначейства, хотя, конечно, контраста сравнительно съ частнымъ 
хозяйничапьемъ, когда не хватало чистаго дохода дорогъ для покрытія 
лелеащнхъ па пихт, обязательствъ цѣлыми милліопа.ми,—весьма рѣзкій. 
Къ солсалѣиію не представляется возмолсиостп опредѣлшъ доходность 
собственно Лозово-Севастонольсісаго участка при казенной эксплоатаціи 

-1) Отчетъ госуд. коптроли за 1805 г. стр. 1С2. 
2 ) 0 ней см. Рус. госуд. креднтъ, т. II, стр. 103—404. 
3) Свѣд. 1900 г. стр. 17. 



сравнительно съ частной, и do участокъ Курекъ-Харьковъ-Горлоика, 
несо.мнѣііио, очень доходный, п является покроет., ие его .тн доходамп 
покрываются убытки Лозово-Севастонольскаго участка? Счета ;ке оіс-
сплоатаціп обоихъ участков?, слиты, а суммарное сравпеніс доходов?. 
К.-Х.-Севастопольской и Екатерининской дорогь съ прежними дохо­
дами К.-Х.-Азонскоіі, Л.-Севастопольской, Донецкой и казенных?. 
Екатсринской и Днсанкой-Оеодосійской ne молсетъ еще дать ни ка­
кихъ выводов?, на ототч. счетъ. гГ.мт. более, что съ 1890 года ио 
1902 г. пѣкоторые участки Донецкой дороги были іп. аренд!, обще­
ства Юго-Восточныхъ л:, д. и что сооружалось нъ 1803—1899 г.г. 
не мало новыхъ пѣтіісй этихъ дорогъ распоряжепіемъ казны, эк-
сплоатація которыхт. также слита со счетами экснлоатаціп назван-
ныхъ дорогъ. 

Выкупъ 10 іо-Западных* ж. д. возбудилъ довольно продоллси-
тельный спорт, между п[)аіште.тьствомъ и акционерами, желашнимп 
получить больше, чѣмъ причиталось имъ ио уставу, въ иаделсд/Ь на 
всегдашнее снисходительное отпошеніе правительства даже къ самымъ 
неосновательным?, иретензіямъ. О-во 10.-Западных?, лс. д. возникло 1 ) 
пзъ сліяпія въ 1878 г. о-въ трехъ убыточных?, дорогъ: Одесской, 
Кіево-Брестской и Врссто-Граевской, при чем?, негарантированные 
акціоперные капиталы ихъ были замѣпепы гарантированными 
правительствомъ акціями па сумму 49 .967 .000 р. изъ 5 7 8 % съ 
погашепіемъ (т. е. по 2.560.809 р. елсегодпо). Виослѣдствіи дороги 
эти были улучшены, расширены, соорулсено много новых?, рельсо­
выхъ путей, такъ что все предпріятіе составило къ 1895 г. улсе 
3273 версты. Строительные капиталы для дорогъ были образованы 
отчасти гарантированными облпгаціонпыми займами, выпущенными 
отъ имени самого общества, отчасти вошедшими въ составъ госу-
дарствепныхъ консолидированных?, лс. д. займовъ, и сумма ихъ исчи­
слялась въ 302.382.715 р. (включая 3.456.961 р. нереалнзо-
ваппыхъ ссудъ правительства). Весь капиталъ (ст. акціямп) равнялся, 
следовательно, 352.349.715 руб., а плателси по пимъ составляли 
15.676.719 р . 2 ) . Право на выкупъ правительство получало согла­
сно уставу о-ва—13 іюня 1893 г. О-во Юго-Заиадныхъ дорогъ 
вело свои дЬла довольно удовлетворительно п время отъ времени 
вырабатывало па столько крупный чистый доходъ, что могло выда­
вать далее (въ 1878, 1885, 1887 —1891 г.г.) супердпвидендъ по 
свопмъ акціямъ, всего за 6 лѣгь—2.603.280 руб. кр. (половина 

1) Рѵс. госуд. кредптъ, ст. I, стр. 325, 367, 381—386, 575-576, т. II, стр. 
311—312, 3 3 7 - 340. 

2 ) Свѣд. госуд. контр. 1894 г. стр. 32—33. 
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излишка дохода сверхъ гараитироваішаго поступила на уплату дол­
говъ правительству по гарантіп, сумма которыхъ къ 1 япв. 1S95 г. 
составляла 107 .157 .894 р. 1 ) . М-ръ ф-овъ, сам* когда-то стоявшіп 
во главе о-ва этих* дорогь и потому отлично осведомленный въ 
дѣлахъ его, паходи.тъ нецелесообразным* оставлять его въ неопре-
дѣленпомъ иолол;еніп относительно выкупа ~). такъ какъ эта не­
определенность отзывалась неблагоприятно по эксплоатаціи дорог'ь, 
а, ілавное, началась усиленная спскуляція съ акціямп о-ва вследствіе 
распускаемыхъ слуховъ о чрезвычайно крупной сумме, причитаю­
щейся акціоперамъ по выкупу. Въ виду этпхъ слуховъ м-во ф-овъ 
сочло далее пеобходимьтмъ напечатать разъяснеиіе въ Привит. Вѣст-
пнкѵ, о действптельпыхъ правахъ акдіонеровъ по уставу о-ва іО.-За-
падныхъ ле. д., по спекуляція продоллеалась, ибо акціонеры были 
увіірепы, что разъясиенія—разъяспеиіями, а въ конце коіщовъ пра­
вительство непременно удовлетворить хотя часть ихъ претепзій (какъ 
п случилось, напр. съ неосновательными претензиями акціонеровъ 
К.-Х.-Азовской ле. д. а ) . Тогда м-ръ ф-овъ вошел* въ Соед. Прн-
сутствіс съ представлспіемъ о выкупе дорогъ съ 1 янв. 1895 г., такъ 
какъ выкупъ среди года породилъ бы нодоразумѣпія меледу правн-
тельствомъ и акціоперамп на счетъ раздѣленія меледу ними дохо­
довъ за 1894 г., и, кроме того, общество заканчивало постройку 
Новоселецкпхъ ветвей, которая могла прерваться по случаю пере­
хода дороги въ казну вследствіе неподготовленности министерства 
путей сообщепія. Выкупъ дорогъ доллеснъ былъ производиться на 
точноиъ основапіп § 63 устава о-ва, по которому въ основапіе вы-
численій брался чистый доходъ дороги въ послѣдніе семь лѣтъ пе­
редъ выкупомъ, при чемъ норма его пе могла быть меньше цифры 
чистаго дохода общества за послѣдній изъ этихъ годовъ, пи менѣе 
5Ѵв% съ нариц. акціонернаго капитала о-ва и гарантированных'* 
правнтельствомъ цроцентовъ и ногашенія но облигаціонпому капи­
талу о-ва. Сумма, полученная черезъ капитализацііо этого чистаго 
дохода, при учетѣ изъ 5% за время, не истекшее до 31 декабря 
1953 г. и за вычетомъ изъ пел нарицательной стоимости пепога-
шепиыхъ облигацігі о-ва, приведенной по разечету къ нариц. сто­
имости облигацііі, приносящихъ елсегодпо 5% интереса, подлелеала 
уплатѣ иравительствомъ обществу государственными 5%-ми бума­
гами съ такимъ погашепіемъ, какое определяется правительством*. 

') Свѣд. госуд. контр. 1898 г. стр. 49. 
2 ) Веремъ свѣдѣніп изъ дѣлъ к-та м-овъ въ арх. Буиге и пзъ статьи Вѣсти. 

фин. 1894 г. № 24. 
3 ) Рус. госуд. кредптъ, т. II, стр. 382—390. 



Долги правительству погашались изъ запасного капитала о-ва, а. 
сети поелѣднлго для этой Д І І Л П П О хватало, то изъ причитающейся 
акціоисрамъ выкупной суммы. М-во ф-въ исчисляло, что, предпо­
ложив!, чистый доходъ дорогъ въ 189 1 г. въ занѣдо.чо преувели­
ченной цифрѣ 21 мпл. руб. (на 9 мил. руб. болѣе против!, преды-
дущаго года), далее при этом!, доход-!; іеапиталн;шровашгая изъ 5% 
на 59 лѣтъ сумма его составит!, всего 390.390.831 руб., между 
тѣмъ стоимость непогашенных!, гарантированных!, об.іпгацій (капи­
тализируя опять таіеи изъ 5%) составляет!. 250.259.501 руб., да 
долги 100.277.000 руб., такъ что, акдіоперамъ остается всего 
33 .751 .330 р., а меледу тѣмъ нариц. кашіталъ по непогашенным* 
акціямъ составляет!. 48 .396 .000 р., менѣе котораго правительство 
по уставу выдать права не пмѣетъ. Въ виду возмоленостн для пра­
вительства реализовать необходимый для разечета съ акціонерамп 
средства путемъ выпуска 4%-аго облпгаціоннаго займа по курсу 
9 3 — 9 4 за 100, м-ръ ф-овъ исчислялъ прибыли госуд. казначей­
ства отъ выкупа дорогь въ 250 .896 — 275.469 руб. елеегодпо, 
если бы заемъ былъ погашаемый вт. 59 лѣтъ, если лее въ рентной 
формѣ, то далее 4 3 3 . 5 1 2 — 4 5 6 . 6 3 6 руб. кр. елеегодпо, да, кромѣ 
того, представлялась возмоленость произвести сокращеніе разныхъ 
расходов-!, эксплоатаціи на сумму до 392 .000 руб. елеегодпо. Вы­
пускъ ренты вмѣсто срочно иогашаемаго займа м-ръ ф-овъ нахо­
дил* предпочтптелыіѣе, ибо для правительства ие существует*, как* 
для частнаго общества, ограннченія въ сроісѣ владѣпія жел. доро­
гами, такъ как* дорога навсегда остается въ казенном* распорялсеніи и 
по нстеченіи срока яе. д. займов* сохраняешь свою ЦѢННОСУПЬ и про-
доллеает* приносить доходъ, необходимый на оплату процентов* но 
займам*. Съ этимъ положепіом* молено только в* том* случаѣ со­
гласиться, если елеегодпо из* доходовъ леел. дорогъ, отчислять из-
вѣстную сумму па возобновление изиашиваемаго ея имущества, ибо 
пельзя сказать, чтобы имущество дороги постоянпо сохраняло свою 
цѣнность, и если его но возобновлять, то черезъ нзвѣстиый срок* 
дороги прійдется строить вновь и, слѣдов., снова занимать необхо­
димые строительные капиталы. Во всяком* случаѣ выкупъ 10.-За-
падныхъ ле. д. сулил* государственному казначейству только при­
были, ибо сокращались ушіаты лиганпхъ денегъ по акціямъ ( 5 % 
вмѣсто 4%) и прекращался тот* ненормальный порядок* (по мнѣ-
нію самого м-ва м-ов*), при котором* весь риск* нродпріятія ле-
леалъ на государств-!;, а въ случаѣ выработка дорогами прибыли 
свыше гарантированной вт. казпу поступала иа уплату долговъ только 
половина, а другая половина шла въ пользу акціонѳровъ. Соедип. 
Присутствіе, соглашаясь съ м-омъ ф-овъ, постановило (Высоч. утв. 
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6 ііопя 1S94 г . 1 ) выкупить дороги съ 1 января 1895 г.-, предо­
ставит, акціонерамъ немедлеппо лее получать нариц. капиталъ но 
свопмъ акцілхъ пли палпчнымн плн же 4%-он рентой но курсу, 
установленному м-вомъ ф-овъ, а для получепія ими впослѣдствіп 
могущаго оказаться супердивиденда за 1894 годъ или лее излишка 
сверхъ нариц. капитала акціп, имъ выдавались особыя удостооѣ-
реиія, при чемъ общество освоболедалось отъ всяких* контроль­
ных* пачетовъ и обязывалось только составить отчет* по эксплоа-
таніи за IS94 год*, подлежащігі разсмотрѣнію госуд. контроля за 
сроки H в* норядкѣ, указанные в* Высоч. утвер. 20 мая 1892 г. 
мнѣнін госуд. совѣта, на что обществу ассигновывалась сумма в* 
258.000 руб. Для получепія необходимой для разечетовъ съ акцио­
нерами суммы разрѣшался выпускъ госуд. ренты па 50 мил. руб. 

М-ръ ф-овъ 18 ноября 1894 года 2 ) предложилъ акціоперамъ 
ренту для обмѣна акцій по курсу 94 ' /г за 100, или за 100 руб. 
въ акціяхъ по 105 р. 82 к. въ реятѣ, а за вычетомъ купона отъ 
ренты, текущаго съ 1 дек. 1894 г .—105 р. 48Ѵг к. Большинство 
акпіоперовъ согласилось па эти условія, такъ что имъ было выдано 
свидетельствами ренты 46.670.600 руб. (взамѣпъ нариц. капитала 
44.243.354 р.), остальные лее 4 .152.646 р. наличными деньгами. 
Послѣдпяя сумма была выручена отъ реализаціп остатка выпуска 
ренты на 50 .000.000 р. (3 .241.304 р. 3 ) спеціалыю для выкупа 
10.-Западных* ле. д. и отъ остатка вьшуска ренты иа 60 мил. р. 
для выкупа М.-Курской ле. дороги, реализованнаго по курсу 9 7 3 / * 
за 100 (91 1.342 р. дѣйств.), такъ что весь париц выпускъ рен­
ты составилъ—50.932,300 р. с* илателеомъ въ 2.037.294 р. елее-
годно, тогда какъ по акціямъ платилось 2.560.809 руб., сберелее-
i i ic=G23.515 руб., менѣе на 20,4%, увеличеніе парицател. капи­
тала принятыхъ на себя правительством'!, обязательств'!, составляете 
2.536.300 [к, пли 5,с%, результатъ очень благонріятный. Чистый 
доходъ дорогъ при казенном* унравленіп составил* в* 1895 г.— 
19.251.160 р., в* 1896 г .—18.539.895 р. Между тѣм* в* по-
слѣдній год* частнаго унравлеиія этот* чпетый доходъ оиредѣлнлся 
въ 20.945.463 руб. 4 ) . Образованная о-омъ по выкупѣ его дорогт, 
въ казну лнквидаціоішая коммнссія опрсдѣлила этотъ доходъ въ 
20.847.479 р., представивт, свой отчет* въ госуд. контроль, кото­
рый, обревизовавъ его, возвратилъ коммисіи со своими закліочеіпями, 
спустя пѣсколыео дней по истеченіи устаповлеипаго годового сро-

1) П. 3. С. № 10800. 
2 ) Собр. уз. 1894 г. ст. 1320. 
8 ) Объіісн. яап. къ отчету госуд. контр, ва 1895 г. стр. 34. 
*) Свѣд, госуд. контр, ва 1899 г. стр. 71 п 76. 



ка 1 ) , нслѣдствіе чего коммисс.ія требовала признании соетавленшаго 
ею отчета безъ измѣиеній, откуда возникло цѣлое дѣло, мало инте­
ресное потому, что контроль онредѣлялъ чистый доходъ 1894 г.— 
въ 20 .225 .298 р., разница весьма несущественная, а. главное, при 
выкуігі; дорогъ м-во ф-овъ исходило пъ своихъ разсчетахъ даже шт. 
суммы чистаго дохода въ 21 мил. руб. Ликвнднціопиая коммнесія 
однако не признала правильности разсчетовъ м-ва ф-овъ, настаивал 
па томъ, что сумма об.тнгаціоннаго капитала дорогъ до.тлсна быть 
опредѣ.тена въ 220.785.700 руб., а не въ 247.838.355 р., какъ 
считало м-во ф-овъ, долгъ казнѣ ne въ 104.967.325 руб., а въ 
89 .007 .575 руб., запасный капиталъ не въ 1.022.468 руб., а въ 
8 .076.402 р., и стоимость запаса топлива и матеріаловъ, заготов-
лешіыхъ о-омъ сверхъ оборотиаго капитала, въ 1.181.656 р., а не 
въ нуль, какъ определяло правительство. При такомъ разсчеті; вы­
купную за дорогу сумму лпкішдиціошіая коммиссія онрсдѣлила въ 
96 .102 .420 руб., которую, по ея мпѣпію, с.тѣдовало уплачивать 
5%-ми бумагами, приносящими этоть доходъ но срокъ концессіи, а 
при унлатѣ 4%-ми бумагами выкупная цѣиа доля;па была быть со-
размѣртю увеличена, такъ что, кромѣ уплаченной акціонерамъ рейты, 
имъ приходится получить еще 57 .385.619 руб. 5%-ымп бумагами. 
Министерство фииансовъ очень основательно въ свое время раземо-
трѣло эту нретензію, справедливо иризиавъ ее незаслужииающсю 
уваженія. Чтобы показать всю неосновательность доводовъ коммис-
сіи, довольно сказать, что уменьшить на 15.244.657 р. долгъ пра­
вительству коммиссія предлагала, взявъ курсъ по коисолпдпр. лс. д. 
облигаціямъ ne въ моментъ выкупа, а но моменту ихъ выпуска. 
Останавливаться на этихъ претеизіяхъ мы не будемъ, отсылая инте­
ресующихся, къ помянутой оффпціа.т. статьѣ Вѣсчшика финан­
сов* 2 ) , такъ какъ вся цѣль пхъ состояла въ возбулсдеиіи спекуля­
ции иа удостовіьренія, выдаиггыл при выкупѣ ІО.-Западиыхъ лс. д. 
н въ ииаделсдѣ н а возмоленость урвать что-нибудь отъ казны въ іш-
дѣ отступного за возбулсдепіе агитации. М-во ф-овъ действительно пе 
оставило далее безъ обсулсдения вои|Юса, не было ли ошибки въ 
уставѣ о-ва (капп, предполагалась такая ошибка въ усгаві, о-ва 
Балтийской лс. д.), ие нарушаются ліи каісъ-ннбудь нрава аисціоне-
ровъ слишкомъ (формальным* отношеиісмъ со стороньи правитель­
ства. Ыо вся нсторія предпріятія Юго-Заніадіныхъ лс. дорогъ ИІСІСЛИО-
чала подобную возмолепиость, ибо это общество образовалось, разви­
лось и достигло пзвѣст. благосостояния усилиями и за счетъ іимеипно 

!) Статья Вѣстн. фин. 1898 г. Х> 15 стр. 51—57. 
2 j 1898 г. Л* 15. 
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правительства, которое оказывало обществу всякое покровительство: 
опо при образованіи этого общества дало іарантію на акціи во-
шсдшихч, въ его составъ дорогъ, которыя поднялись вслѣдствіе 
этого: Одесской дорогп съ 38 р. въ 1877 г. до 75 р. въ 1878 г., 
Кіево-Брестской съ 108 р. до 132 р., Бресто-Граевской съ 20 р. 
до 61 руб., при чемъ правительство не принимало въ своихъ раз­
ечетахъ съ акціоисрами биряссвыя цѣіш того времени, а выплатило 
имъ гораздо большія суммы. Если общество впослѣдствіи п разви­
лось, то только потому, что правительство относилось терпимо 
къ коиісурреицпі, которую о-во вело съ сосѣдпими лсел. дорогами, 
отвлекая у ннхъ значительную часть нхъ грузовъ. Соорулеоше но­
выхъ вѣтвей (Новоселицкихъ и Уманскпхъ) взято было на себя 
о-мъ сознательно и вполпѣ соответственно со своими интересами, 
ибо необходимость новыхъ рельсовыхъ липій въ раіонѣ, обслулси-
ваемомъ Юго-Западными дорогами, была очевидна, и о-ву предо­
ставлялась дилемма, строить ли ихъ самому плн уступить другимъ 
преднрипимателямъ. Іѵромѣ того пзъ повыхъ вѣтвей убыточны были 
Новоселпцкія, но Умаискія были весьма доходны. Въ виду этого 
паврядъ ли молепо говорить, что акціонеры о-ва были при разече-
тѣ чѣмъ-либо обнлеепы. Къ этому мпѣпію м-ва ф-овъ безусловно 
присоединяемся п мы. 

31 япв. 1898 г . 1 ) Высоч. было утверлсдено пололсеніе Соед. 
ГІрисутствія, которымъ признано, что всѣ разечеты акціонеровъ о-ва 
ІО.-Занадпыхъ лс. д. доллены считаться за выдачей имъ нарицател. 
капитала—закопченными, по что въ окончательный разсчетъ по 
дивиденду по 1894 годъ включительно имъ доллшо быть выдано 
107.457 р., который акціонеры могутъ употребить или въ диви­
дендъ по акціямъ ИЛИ лес употребить на расходы по ликвидицін 
дѣлъ о-ва. Кромѣ того разрѣшалось списать со счѳтовъ общества 
дополнительно отпущенные правительствомъ 54.000 руб. (сверхъ 
258.834 р.) на составленіе отчета въ 1894 г. и объявлялось о-ву, 
что опо не лишается права искать защиты своихъ ннтересовъ но 
суду на общемъ оспованіи, если считаетъ пхъ нарушенными пра-
вптельствомъ при производстве разечета. Казалось бы, такимъ об­
разомъ, что вопросъ нечерпанъ. Однако, акціонеры ІО.-Западныхъ 
дорогъ не успокоились и прибѣгли къ агптаціи на инострапныхъ 
бирлсахъ, не смѣя обратиться къ суду въ виду безусловной неосно­
вательности ихъ притязаний, а загЬмъ вошли съ всеподданнѣйшимъ 
ходатайством*... о выдачѣ имъ 2.500.000 руб. дополн. возиагралс-
денія! Ходатайство это было разсмотрѣио въ комитетѣ финансовъ, 

4 Собр. уз. 1898 г. ст. 237. 



который и наше.гь, что претензия акпюиерон* совершенно пеоспо-
иатолыіа, по вт, то л;о время «остановился па соображенін, что нри 
пронгрьпшѣ дѣла in, судѣ, владельцы иремоніплхч. смндѣтельстит, (по 
болыпеіі части иностранцы) могли бы неблагонрплтиып дли нихъ 
исходъ процесса приписать дамлонію правите, гьстпа». А какъ jhi-i-

мщя выдачи невозможно была исчислишь на каии.сь-либо основа-
НІЯХ7,, то рѣшсно было выдать со в* щюспмомъ размѣрі; безъ всяких* 
осноиаиііі—нъ нутяхъ монаршаго милосердія ст, отобраніемъ оть акціо-
иеровъ постановлении, что первоначальный разсчет* съ ними былт, сді-
лапъ правильно и иа точпомъ оспонапін устава ' j . Hue указом?, 25 лик. 
1902 г . 2 ) постановление ком-та ф-оіп, приведено было в?, нснолненіе. 
Правительство опять уступило, и несмотря па свои оффиціалыіыя пред­
варит, раз'ьяепеш'я и далее закоподат. акты (31 япв. 1898 г. Выс утв. 
мп. Госуд. Сов.), выдало 2Ѵ2 мил. руб. (!) по несостоятельной пре­
тензии единственно въ виду возмоленыхъ парекаиііі со стороны пностран-
цевъ-спекулянтовъ па прнстрастіе русскаго суда! Итак?, отпыні, всякііі 
иностранец?, можетъ требовать что ему заблагоразеудится съ русскаго 
правительства, отказывать лее ему нельзя въ силу того, что, сети 
опъ обратится въ суд?, и судъ ему откалестъ, возмолпіы нареканія, 
что судъ неправильно рѣшп.чъ дѣло подъ давлением?, правительства... 
Понятно, что при таких?, условіяхъ на культурньія нуледы государ­
ства у насъ пѣтъ средств?,: они нулепы на удовлетвореніе «неосно­
вательных?,» (ио собственному прпзпанію и правительства и самихъ 
претепдснтовъ) претензий иностранных* спекулянтов*... 

Такъ покончено было со знаменитым* в* лѣтопнсях* нашей 
исторіи частиаго ле. д. хозяйства о-вом* 10.-3. ле. дорогъ. 

С* выкупомъ пхъ въ казну находится в* связи таклее выкуп* 
Фастовскои ж. д. (337 верст* с* вѣтвями), которая являлась со­
единительным?, звеном* меледу казенными Юго-Западными ц Харь-
ково-Нпколаевской ле. дор. п пе имѣла смысла, как* самостоятель­
ное цредпріятіе. Одно время о-во Юго-Западных* ле. д. хлопотало 
о сліяніи съ о-вом* Фастовской дороги, но эти хлопоты успѣха не 
шпѣли. Фастовская ж. д. была сооружена в* 1870-ых?, г.г. за счет* 
гарантированных* правительством* капиталов* : ;) в* акціях* иа 
4 .065 .980 р. кр. п облигаціях* на 1 1.022.000 р. м., оставленных* 
за собою правительством*. Внос.ііѣдствіп (1888 г.) о-ву было раз-
рѣіпеио выпустить от* своего имении облигационный капитал* па 
1.904.000 р. нер. для возврата ссуд* правительству и улучшения 

J ) Яаша нсел'Ьаи. по.тпт. по докум. к-та м-оні,, т. IV стр. 203. 
2 ) Указатель 1902 г. № 4-1, стр. 782. 
3 ) Рус. госуд. креднтъ, т. I, стр. 40G—407. 
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провозоспособности дороги да псромѣ того дано было ему отъ 
казны 2.346.300 р. безъ процеитоиъ на укладку второго пути. 
Обязательный годовой н.тателсъ по капиталам* дороги ИСЧИСЛЯЛСЯ 
въ 1 J 85 .078 р . 2 ) . Госуд. контроль исчислял* капитал* о-ва к* 
1 япв. 1897 г. въ 28 .488 .263 р., плателси—въ 1.184.014 р . 3 ) , 
По уставу о-ва въ случаѣ выработки чистаго дохода свыше гаран-
тиропаннаго, избыток* дѣлнлся пополам* меледу акционерами п пра­
вительством*, которому этой половиной уплачивался доли* по гаран-
тіи, доходившій до 17.890.252 р. Долг* этот* къ каждым* годом* 
все болѣе и болъе возрастал*, так* как* чистый доход* дороги 
только в* исключительных* случаях* превышал* гарантированный 
(как* напр. в* 1 888 г., исключительно благопріятном* по уролсаио, 
особенно в* Юго-Западном* краѣ). Однако въ иослѣдніе годы этотъ 
доходъ все болѣе и болѣе возрастал*, определившись и* 1894 году 
суммою—1.282.934 р., ,въ 1895 г .—1.392 .661 р., въ 1896 г.— 
1.393.806 р., что дало яозмолепость выдать въ 1895 г. супер-
дивиденд* акціопорамъ по 46 к, на акцию, а в* 1896 г. по 50 коп. 
па акцию, и для правительства пе имѣло смысла улсе потому от­
срочивать выкуп* (право на который наступало в* сентябри 1896 г.), 
что оіио избавлялось отъ обязанности передавать въ пользу акцио­
неров* иолошпну избытка чистаго дохода над* гарантированным*, 
такъ как* по уставу (§ 71) из* выкупной за дорогу суммы, опре­
деляемой капитализированием* чистаго дохода ея, производился вы­
чет* всѣхъ долговъ правительству, и, слѣд., все возмоленое пре­
вышение чистаго дохода над* гараншнрованнымъ въ будущемъ посту­
пало бы въ казпу (долги были слишкомъ велики, чтобы акциоие-
рамъ могло прийтись при вьнкупѣ болѣе капитализированной суммы 
гараптпрованпнаго по акціямъ дохода). Кромѣ того, правительство, 
выкуішвъ дорогу, могло произвести значительный сокращения въ 
расходах* эксплоатаціпі, упраздпивъ дорогое правление и вклно-
чивъ дорогу въ составъ ІОго-Западпыхъ лс. д. Съ представлением* 
въ отомъ смыслѣ м-ры ф-овъ и путей сообщения вошли въ Соед. 
Присутствие, указывая, что только при чистомъ доходѣ въ 1.985.000 р., 
или превыниающемъ доходъ 1895 г. па 4 5 % , капитализированная 
сумма его была бы достаточна для уплаты нспогашепныхъ облига­
ции обществъ и для погашенія правительству долга, а такъ какъ 
такого дохода олепдать невозмоясно, то акционерам?, прійдется полу­
чить только гарантированный по акциям* доходъ вт, 5%-ыхъ бума-

1) Тоже, т. II , стр. 3 0 0 — 3 0 1 . 
2 ) Дѣло кред. капц. 1 8 9 6 г., отд. I I , ст. 1 , M 5 8 . 
3 ) СИІІД. о жел. дор. 1 8 9 6 г. стр. 3 1 . 



гах* но опрлсеіюіі ихъ цѣнѣ,—согласно устану ' ) . 1 :~> док. 1890 г. 
Выс. утверл;д. пололсеніомъ Соед. Нрпсутсвія a j Фастонскую дорогу 
постановлено было ст. 1 лив. 1897 г. принять гп. казну, нредо-
ставив'ь м-ру ф-овъ въ установленные сроки и порядке предста­
вить заклгочеиіе о разсчстѣ съ акціонерамн, а 28 марта 1897 г. •') 
ВЫСОЧАЙШЕ было повелѣпо присоединить выкупленную дорогу къ 
ІОго-Западиымъ лс. д. Въ январѣ 1898 году 4 ) пран.іеніс бывшаго 
о-ва Фастовскоіі дороги, обратилось сч. ходатайством* къ м-ру ф-овъ 
объ окончательном* с* ними разсчсті; немедленно и указывало, что, 
заручившись согласіем* группы крупных* акціонеров*, они нахо­
дили возмоленым* покончить разечеты с* правительством* на таких* 
осиовапіяхъ: 1) за калсдую непогашенную акцію с* купонами па 
15 марта 1898 г. правительство выплачивает* 120 p. 62 к. нар. 
в* свидетельствах* 4%-оіі ренты съ купонами, текущими от* 1 дек. 
1897 г. и 2) иа вознагралсдепіе правленія н на покрытіе расхо­
дов* лшсвидаціц дѣл* о-ва правительство возмѣщает* о-ву 61.(195 р., 
удерлсаппыхъ изъ дивиденда акціоиеровъ за 1894 и 1895 г.г. по 
счету строительных* капиталов* дороги, и 105.902 р., составляю­
щее часть расходов* о-ва посодерлсанію второго путп в* 1 89-1—96 г.г., 
упадающую па акционеров*, а всего—167.597 руб. Для обсулс-
денія этнх* предлолсеній м-во ф-овъ образовало особую коммнссію, 
которая выяснила, что требуемая за акціп цѣна в* 120 р. 62,4 к. 
выводится путемъ обращепія гараптнрованнаго дохода (237.965 р.) 
въ такой 4%-ый капиталъ, проценты н погашеніе по которому въ 
теченіе остающегося до конца коіщессіи срока составили бы именно 
гарантированную сумму. При таких* условіях* коммиссія нашла, 
что правительство от* замѣиы акцііі никакой прибыли ие получить, 
развѣ только ренту молено будет* со временем* конвертировать, 
такъ как* права на конверсію акцій правительство по уставу ( § 7 1 ) 
было лишено (это было несправедливо, так* как* в* § 71 ото право 
ие было только оговорено правительством*, но подразумевалось само 
собою). По, ne смотря иа это, решили предлолсепіе акционеров* 
принять. По 4%-ымъ облигаціям* съ ногашспіем* съ 15 марта 1S9S г. 
по 5 окт. 1957 г. пришлось бы платпть 4,4284%, а соответствующей 
237.965 р. гарантированный доходъ капитала въ 4%-ыхъ облигаціяхъ 

237.9G5V100 г о-~о л . ! я 
доллсеиъ оы.тъ составить 4 - ~ ^ — = 5 . 3 / 3 . 6 1 1 руб., на калсдую 
из* непогашенных* на 4.4 94.250 р. акцій—119 р. 56 к. пар., да % с* 

M Вѣстн. фин. 1897 г. № 3 стр. 117—118. 
2 ) П. С. 3. № 13523. 
8 ) П. 0. 3. № 13912. 
•f) Беремъ свѣдішіи пзъ дѣ.іа кред. каиц. отд. 2, ст. 1 Л? 58 за 1898 г. 



15 марта по 1 іюпя 1S98 г. но реитѣ—95 к., итого 120 р. 51 к. 
Согласно такому заключенно коммнссіи, м-ръ ф-овъ внесъ соответ­
ствующее представление, и соед. присутствіе (Выс. утв. 28 апрѣлл 
1 898 г . 1 ) постановило: 1) произвести разсчетъ с* акціоперами Фа-
стовской дороги, выдавал за калсдыя 5 акцій съ куногіами на 
15 септ. 1898 г. по (і сппдѣтельствъ 4%-оіі ренты въ 100 р. съ 
купонами отъ 1 іюпя 1898 г. н свсрхъ того, по 50 к. наличными 
па каждую акцію, 2) дивидендный акціи признать уничтоженными, 
3) выдать па расходы по лнквпдапіи 1 67.597 р., 1) произвести въ 
цѣляхъ обмѣна выпускъ ренты иа 10.000.000 р. нар., употребивъ 
остатокъ на другіе расходы, а для доплатъ наличными реализовать 
заемъ особо. Въ результате 2 ) вместо акціопернаго капитала иа 
4.500.700 р. пар. было выдано въ 4%-ой ренте 5.400.800 руб. 
л 1 90.100 р. наличными. Рента получена была пзъ остатка отъ обмена 
акцій Вар.-Тереспольской лс. д. на 344 .300 р. нар., а остальные 
5.056.500 р. путемъ спеціальиаіо выпуска ренты па 10.000.000 р. 
парпц., реализованной по курсу ІООѴг за 100 3 ) , такъ что 
остатокъ выручки молено считать въ сумме до 4.993.199 р. при 
нариц. капитале въ 4 .943.500 р.. Для разечета стоимости парпц. 
капитала 190.100 р. уплоченпаго наличными, получимъ 189.150 р. 
нар. вместе съ выдаинымъ въ обмѣнъ капиталомъ—5.589.950 р., 
съ платежом* въ 223.598 р., тогда какъ нлателсъ но акціямъ со­
ставлял* 237.965 р., т. е. более на 14.367 р., пли уменьшились 
платежи на 6%; за то обязательства госуд. казначейства по капи­
тальному долгу возрасти на 24,2%. Сумма'основныхъ и доиолнн-
тельныхъ капиталов* всѣхъ ІОго-Западныхъ ж. д. исчислялась въ 
1900 г. 4) въ 387.776.450 р . по 104.522 р., на версту, сумма 
обязательных'!, платежей—въ 16.269.109 руб., по 4.385 руб. на 
версту. Чистый доходъ ихъ составлял* въ 1896 г. (до сліяиія) — 
19.933.702 руб., въ 1S97 г. —(по сліяніи) 17.515.098 руб., въ 
1898г .—21 .825 .770 р., въ 1899 г. —20.139 .027 р.,въ 1900г . 5 ) — 
16.799.158 р., въ 1901 г. —1 9.085.000 6 ) . Они, очевидно, под-
нерлсены сильным* колебаніямъ и не могут* сулить казпѣ обезпе-
ченной прибыли, будучи обусловлены, главным* образом*, уролсаямн 
в* Юго-Западном* крае, обезпечивающими дорогам* многочислен-

*) Собр. укая. 189« г. ст. 1210. 
s ) Прпл. къ отч. госуд. контроля 1900 г. стр. 114 115. 
3 ) Обънсн. зап. къ отч. госуд. контр. 1898 г. стр. 43. 
4 ) Свѣд. госуд. контр. 1900 г. стр. 19. 
6 ) Ibid. стр. 69 и 74—75. 
63 Прсдв. свѣд. 1900 г. стр. 1G—17. 



ные х.тіібпыо грузы. Ile смотри па эти колебапія доходности, лсаліть 
о переход!; дорогъ ІІЪ казну (всего 3680 верстъ). отнюдь пе при­
ходится, ибо рискъ преднріятія .телепт* безразлично па казпѣ, при­
были лее при частном'!, хозяйств!, дѣ.іи.іпсь пополам* мелсдѵ якціо-
нерами и ііравпльством*, тогда какт. нри казепно.чъ управленіи 
разумѣстся, ц-Іілнкомт. іп, казн']', и оставались. 

Выкуііт. Московски-Брестской я;, д. м-во ф-овт., какт> и пред*-
идущпхъ дорогъ, рѣтпло произвести немедленно но получепіп на 
ото правительством'!, права (29 мая 1896 года), такъ какт. дорога 
эта е.тунсила постоянным'!, источником'!, крупньіхт. расходовъ со сто­
роны госуд. казпачействъ на приплаты по гарантіи eu обязательств?, 
и являлась иослѣдпимт, звепомъ въ ряду дорогъ, соединяющих* 
Москву съ Варшавой. Важно было взять такую дорогу в* казну, 
так* как* представлялось везмолаіым* уменьшить сказанныя при­
платы п сосредоточить в* однѣх* руках* линію протяженіем* в* 
1250 верст*, присоединив* к* Московско-Брестской дорог!, казен­
ный Варшавско-Тереспольскую и Тересполь-Брестскую 2 ) , Москов­
ско-Брестская дорога 2 ) была сооружена и открыта для двилсеиія 
в* начал!. 1870-ых* годов* о-вом* Московско-Смоленской лс. д., 
капитал* которой (как* и о-ва Балтійской ж. д.) сперва не былъ 
гарантирован*, a затѣм* ему была присвоена на нариц. капитал* 
11.799.250 р. зол. гараптія в* 3 3 / s% или в* 398.225 р. м. Для 
соорулсеиія дороги о-во, кромѣ того, выпустило своим* распоряже­
нием* 5%-ый гарантированный правительством* облигаіпопный капи-

•талъ па 15.866.860 р. м. с* плателсомъ въ 809.210 р. м. елсе­
годпо и получило средства въ 44 .318 .000 р. мет. парпц. оть пра­
вительства пзъ консолидированных* лс. дор. займов*. Внослѣдствііг 
о-во задоллсало правительству еще по 2-ому 4Ѵа%-ому копсолидир. 
ж. д. займу 3.878.200 р. нар. кр. и 7 .947.184 р. по ссудам* и аван­
сам*, такъ что всѣ обязательства дороги составляли 119.801.549 р., 
а елсегодныѳ обязательные платежи по ппмъ—5.293.215 р. 3 ) . Но 
такого дохода дорога ни разу за все время своего существования 
не выработала, ибо далее внослѣдствіи, вт. нанболѣс благопріягпые 
годы (1890 —1895 г.) чистый доходъ ея колебался отт. 3.733.211 р. 
(1892 г.) до 5.280.119 руб. (1895 г.), а въ единственный годъ 
(1889) , когда дорога даже выдала своим* акционерам* супердпви-
депдъ, оказалось, что правлепіо неправильно его исчислило, но сумма, 
выданная акціопсрам* как* супердивндендъ, быля записана наче-

^ См. Вѣстн. фин. 189G г. № 25. стр. 984—986. 
2 ) Рус. госуд. кредптъ, т. I. стр. 375—377 и II, стр. 351. 
3 ) Спѣд. госуд. контр. 1895 г. стр. 34—35. 



томъ на общество. Въ нпду такпхъ почалыіыхъ результатовъ окспло-
атаціи дороги акціоперы прн ныкупѣ не моглн разсчптывать на 
получсніс дохода, выше гарантировапнаго, п вопросъ состоялъ только 
въ томъ, па какой срокъ капитализировать этотъ гарантированный 
доходъ, такъ какъ въ уставѣ (§$ 21 п 65) было па этотъ счетъ неко­
торое иротпворѣчіе и молено было споритъ о трехъ срокахъ: 2 япв. 
1U52 г., 14 септ. 1953 г. и -1 марта 1954 г. Въ виду этого Соедтш. 
Прпсутствіе, куда м-ръ ф-овъ внесъ представлеиіе о выкупе, опреде­
лило (Выс. утв. 12 мая 1896 г. *), принявъ дорогу въ казну съ 1 іюля 
1 896 г., предоставить м-ру ф-овъ объ окончательном'!, разсчет'Ь съ акціо-
нерами о-ва М.-Брестской лс. д. воііти съ представлепіемъ ВПОСЛІІД-
ствін, не позлее однаколсе 1 января 1897 г. М-во ф-овъ по обы­
кновенно вступило въ переговоры съ акционерами 2 ) которые хода­
тайствовали о полученіи за калсдые три 125 р. зол. акцін по че­
тыре свидетельства 4%-ой ренты по 100 р. п по 4 р. кр. палич-
ными на калсдую акцію. Сверхъ того правлоніѳ просило 1 18.540 р. 
въ возпагралсдепіе за его труды по адмнппстрпровапію строитель­
ными работами, начиная съ 1876 г., по которымъ было сделано 
до 262.490 руб. сберелеенііі (за свой трудъ правлеиіе получило 
189.034 р. особаго возиагралсдеиія, составляющаго 2,ів% стоимо­
сти всѣхъ работъ, по находило, что ему следовало бы получить 
3 ,5%, какъ принято обыкновенно). М-во ф-овъ соглашалось однако 
на выдачу правленію только 42.395 р. пли по 50 к. на калсдую 
пзъ 847.900 непогашешшхъ акцій, что лее касается до прочихъ 
условііі, то для определения нхъ зпачепія былъ сдѣланъ слѣдующій 
разсчетъ. Гараптію но акціямъ въ суммѣ 39S.225 р. зол. необхо­
димо считать данной по срокъ копцессін, т. е по 14 септ. 1 953 г. 
(хотя при определеиіи на погашеніе по 3 / s % па слоленопроцент-
ныхъ нравилахъ акціи были бы всѣ погашены къ 2 япв. 1952 г.), 
такъ какъ и по погащенііі акцій акціонеры получали бы отъ до­
рогп доходъ (добавпмъ отъ себя, если бы они погасили свой долгъ 
казп'Ь по гарантіи, о чемъ нельзя было далее п мечтать). Капи­
тализируя эту гарантію къ 1 января 1897 г. при учете пзъ 5% 
годовыхъ (согласно копцессін) но срокъ копцсссіщ получили сумму 
въ 7.463.681 р. зол., которую правительство имело право выдать 
5% бумагами съ погашеиіемъ ad libitum, т. е. въ случав лселаиія,— 
наличными деньгами. На калсдую акцію это составляло по 88 руб. 
О2Ѵ2 к. зол., а переводя въ фунты стерлин. (ибо акціи былп вы-

!) И. С. 3. 12925. 
а ) Берсыъ свѣдѣііія изъ дъла кред. канц. ст. I, отд. 2, № 59, ва 1896 г. и изъ 

статьи Лѣстн. фннсаи 1897 г. Л5 12, стр. 747--750. 



пущены in. англійскон валютѣ)— ll.os-i S = l 33 p. 20 к. кр. Акцио­
неры л;е просили на акцію к* рентѣ : л ~ 1 33 р. ЗЗѴз к. нар., 
ИЛИ по курсу 97 за 100—129 р. ЗЗѴз к. дѣпств., приплат* по 
4 р. кр. на акцію и лишних* процентов'!.—12,2 к. (течепіе про­
центом'!, по репгі; начиналось ci. 1 декабря 1896 г., купоны по 
акціям* значились па 1 ію.ія 1897 с ) , всего І З З . т ш р . кр. дѣіі-
ствпт., т. е. болѣс на 55,аа к., чі.м?, им/ь причиталось по самому 
щедрому разсчету. Тѣмъ ие меігі.е м-во ф-овъ находило возможным!, 
согласиться на эту прибавку въ виду того, что вт, этомъ случаѣ 
ne потребовалось бы составлепія подробных'!, отчетов?, по окспло-
атаціи дороп., ихъ ревпзіи и т. д., требующих?, гораздо болѣѳ круп-
пых?, расходовъ, нолсели просимая акционерами сумма приплаты 
(всего 47 .084 руб.), да, наконец?,, акционерам* моѵло что-нибудь 
прііітись и въ видѣ дивпдепда по эксплоатаціи дороги въ 1896 г., 
доход?, которой пришлось бы дѣлить мел;ду правительством?, и ак­
ционерами, и могь возникнуть спор?,, как?, дѣлпть, ибо на этотъ 
счетъ никаких?, законных?, правил?, не существовало. Соединенное 
Лрпсутствіс, куда дѣло было внесено, согласилось съ м-омъ ф-овъ, 
и его постановление 7 февраля 1897 г. : ) было Высочлшпк утвер-
лсдено. Какъ велики оказались сберелсепія государ, казначейства отъ 
произведенной онераціи? Сумма нарицат. капиталов?, въ непогашен­
ных?, акціяхъ (84790 штук?,) но переводѣ ея в?, S.S., a затѣмт, ру­
бли пынѣшней валюты составила 16.038.028 руб . 2 ) , взамѣпъ ихъ 
выпущена была рейта на 11.305.400 р. пар. и выдано наличными 
деньгами 381.555 р . 3 ) . На 10.000.000 р. ренты было разрѣшено 
выпустить спеціалыю въ цѣляхъ обмѣпа акцій М.-Брестской л;, д., 
остальную сумму взять изъ остатка по обмчшу акціп Варшавско-
Тереснольской дороги, каковой остаток* составлял* 1.649.700 р. 
нар. 4 ) , так* что для реализации могло оставаться только 344.300 р. 
пар. и для получения 381.555 р. надо было обратиться къ реалн-
заціи ренты изъ других?, источников*, папр. из* остатка ренты на 
выкуй* М.-Курской лс. дороги. Нарицат. капитал*, считая по курсу 
9 7 3 Д за 100 для получепіл этой суммы (381.555 руб.) доллсен* 
был* составить 390.400 руб., всего ренты на 1 1.695.800 руб. съ 

*) U. U. 3. Л* 13710. 
2 ) А не 16.0*1.375 р., какъ псчвслиетъ госуд. контроль, лрил, къ отч. 11)00 г. 

стр. 114. 
3 ) Госуд. коптр. опредт.ляетъ эту дпфру къ 339.160 р. т. е. упустплъ пзъ іш-

ду пыдапиыя 42.395 р. праиленію. Точно также пъ прим1\ч. 22 иа стр. 115, oui, на­
прасно сумму 169.580 р. счптастъ пыдаішоіі праплепііо. Она была ,чаиа только ааан-
сомъ, въ счеті. пыдачъ по 4 р. на акцію. 

*) Прял, къ отч. 1900 г. стр. Ш . 



платожомъ въ 467 .832 р., тогда какъ по акціямъ платежи соста­
вляли, по иереврдѣ въ русскую валюту,—602.594 руб. Такимъ 
образомъ умепыпепіе капитальной сумммы долга госуд. казначей­
ства по случаю выкупа дороги составило 4 .342.225 р., или 2 7 % , 
a сокращепіо елсогодныхъ плателсеи—па 134.762 р. или па 22,з%, 
результат* совершенно удовлетворительный. Перешедшая въ казну 
дорога простиралась па 1301 версты, списано было старых* дол­
говъ ея но гарантіи до 89.684.179 руб. Съ Варшавско-Тересполь-
ской лс. д. она соединена не была, какъ предполагалось сначала, 
и составила самостоятельное управлепіе. Въ 1897 г. 5%-ыя обли­
гацш этой дороги, выпущенный въ свое время отъ имени общества 
Московско-Смоленской лс. дороги, были конвертированы въ 4 % - ы я 1 ) , 
и въ 1900 году весь основной капиталъ дороги исчислялся въ 
120.404.970 руб., но 116.446 руб. па версту съ суммой обяза-
телыіыхъ годовыхъ платежей—в* 4.919.486 руб., по 4.758 руб. 
на версту. Чистый лее доходъ дороги составилъ въ 1896 году— 
6.149.044 руб., въ 1897 г .—5.859.1 10 руб., въ 1898 г.— 
5.232.641 руб., въ 1899 г .—5.492.482 руб., въ 1900 г.— 
4.610.859 руб., въ 1901 г .—4.247.000 руб., такъ что п до сих* 
пор* нельзя сказать, чтобы дорога сдѣлалась для казны доходнымъ 
преднріятіемъ и чтобы вообще хозяйство велось па пей удовлетво­
рительно (чрезвычайный коэффиціентъ эксплоатаціп, достигавшій въ 
1900 г .—70%) . 

Черезъ годъ послѣ М.-Брестской лс. дороги выкуплена была въ 
казну таклее Щтвислянская ж. д. (507 верстъ), сооруженная въ 
1870-хъ годахъ 2) па гарантированный правительством* из* 5 Ѵ ю % 
по срок* концессіи (3 іюля 1958 года) акціонерный капитал* въ 
6.588.125 р. кр. (по 335 .994 р.) н иа суммы, выданный дорогѣ 
изъ выручки но правительственным* консолидирован, займам* на 
21.390.400 руб. мет. и 1.220.077 р. кр. Всего числилось обя­
зательствъ (включая правительст. ссуды) на Прпвнслянской дорог], 
къ 1897 г . 3 ) на 43 .923 .793 руб. съ елсегодпыми платежами въ 
2.023.826 руб. Такого дохода дорога однако никогда не выраба­
тывала (высшій чистый доходъ—в* 1891 году—не превышал'* 
1.403.000 р.), а отсюда огромный долгъ ея правительству по га­
ранты, исчислявшійся въ 40.141.427 р . 4 ) безъ всякой паделсды 
на его ногашеніе. Право на выкупъ для казны наступило 3 іюля 

-1) Рус. госуд. кредитъ, т. III, гл. I, стр. 81—84. 
2 ) Рус. госуд. кредптъ, т. 1, стр. 404—407. 
А ) СВІІД. госуд. контр, о жел. дор. 1896 г. стр. 31. 
4 ) Свѣд. за 1898 г. стр. 49. 



1807 г., и м-во ф-овъ рѣпіпдо приступить къ таковому немедлен­
но, леслая П;ІЪЛТЬ ВОЗМОЛСИО скорі.о дорогу пзъ рукъ общества, за-
рекомендовавшаго себя вполпѣ исискуспымъ умѣніемъ нести дѣло. 
По уставу ( § 7 1 ) выкупная сумма оирелѣляласі. по чистому до­
ходу дороги, который не могъ однако для исчислепія этой суммы 
браться въ цпфрѣ меньшей гараитнроваииаго по акціямъ, п исчи­
сляемая такимъ путемъ выкупная сумма доллепа была выдаваться 
5/у-ыми бумагами по бпрлсовоіі нѣпѣ ихч., при чемъ право досроч­
н а я іюгашепія этихъ бумагъ оговорено не было, почему м-во ф-овъ 
ссичасъ лее истолковало, какт. всегда, отсутстніе этой оговорки за 
отказъ правительства отт, нрава коивереш сказанных'!, 5/6-ыхъ бу­
магъ. Исходя пзъ этой точки зрѣиія, конечно, певозмолепо было 
добиться выгодных'!, условій перехода дороги вт, казну, приходилось 
принимать обязательство иа уплату гарантированной по акціямъ 
суммы до срока концессін. М-во ф-овъ предлоленло акціоперамт, по­
лучить вмѣсто акцій 4%-ую ренту съ такимъ разсчетомъ, чтобы по­
лучаемый ст, нея доходъ вполнѣ соотвѣтствовалъ гарантіи по акці-
ямъ. Такой капиталт, вч, рент!; составлялъ 7.G38.580 р. (гаран-
т і я = 3 3 5 . 9 9 4 р.), на калсдую изъ пепогашеппыхъ 63.830 акцііі по 
119 р. 67 к. въ 4%-ой рентѣ. Но пзъ этой суммы надо вычесть 
57 к. стоимости процентовъ но рентѣ, текущихъ съ 1 марта 1897 г., 
тогда какъ течепіе %-овъ по акціямт. прекращалось 15 апрѣля 
1897 г., получается 119 р. 10 к. Эту сумму м-ръ ф-овъ пред-
лолсилъ выдать о-ву такимъ образомъ чтобы за калсдыя 10 акцій 
выдавалось по 11 свидѣтельствъ ренты и сверхъ того па калсдую 
акцію по 8 р. 92 к. паличпыми (соответствующими 9 р. 10 к. на­
риц. по курсу 98 за 100). Общество просило ісромѣ того 54.579 р. 
на вознагралсдсніе правленія. по м-во ф-овт, нашло эту сумму пре­
увеличенной и согласилось только на выдачу -10.000 руб., считая 
пхъ окономіей правительства въ виду возмолепости вслѣдствіе согла-
шепія съ акционерами, не требовать составленія п повѣрки отчета 
по эісеплоатаціи дороги. Вт. этомъ смыс.тѣ и состоялось пололсеніе 
Соед. Присутствіс, ВЫСОЧАЙШЕ утверлсденпое 30 мая 1897 г . 1 ) . Акціо-
иерамъ было выдано въ рентѣ 7.021.300 р. пар. и 569.364 р. налич­
ными деньгами, съ каковою цѣлыо выпущена рента на 7 .602.700 р . 2 ) . 
Причптающіеся правленію 40 .000 р. выданы были пзъ эксплоата-
ціонныхъ средствъ дороги. Въ результат]; всей операцін долгъ госуд. 
казпачейства по случаю выкупа возросъ съ 6.383.000 руб. до 

х) П. С. 3. № 14189 Вышеприведенный справки взяты изъ дѣла пред. канц. 
1897 г. Отд. 2 ст. 1 № 35 и статьп Вт.ст. фші. 1897 г. № 28. 

2 ) Прпл. къ отч. госуд. контроля 1900 г. стр. 115. 



7.G02.300 p.—на 1.219.700 p. или 19 , i%, плателси уменьшились 
па 31.902 р. (съ 335 .994 р. до 304.092 р.), пли па 9,5%, но 
это только бюдлестпоо сбереженіе, такъ какъ въ платолеп по акціямъ 
включался расходъ па погашеніе,—рента не погашалась. Единствен­
ную выгоду оть операціи м-во ф-овъ впдѣло въ возмолепости со 
временемъ конвертировать ренту, тогда какъ акцій конвертировать 
правительство было будто бы лишено. Возмолспость конверсіи—дѣло 
отдалеппаго будущаго, по выгода операціп—только въ отобрапіи 
дороги у иесостоятельиаго общества п въ возмолепости соедипенія 
управления выкупленной дороги съ управлсніѳмъ другихъ казениыхъ 
дорогъ. Дѣйствительпо съ 1898 г. Привислянская дорога была слита 
съ Варітвско-Тераспольской, благодаря чему въ одиомъ уиравлепіи 
было сосредоточено 1251 верста рельсовыхъ путей (Привислян­
ская лс. д. составляла 507 верстъ). Строительные капиталы этой 
сѣти были исчислены въ 1899 году цифрою 92.874.606 руб., па 
версту 74.24 0 руб. съ елсегодпымъ обязательным* плателсомъ в* 
3.991.992 р., по 3.191 р. на версту 1). Чистый доходъ этихъ до­
рогъ составлялъ—2.999.592 р., въ 1899 г .—3.263.247 р., цифры 2) 
во всякомъ случаѣ не достаточныя для оплаты сказаипыхъ плате­
жей. Съ 1900 г. присоединяется къ общей сѣтп Привпслянскихъ 
дорогъ еще и дорога Ивапгородъ-Домброоская (452 версты), срокъ 
выкупа который наступить въ 1900 г. (10 яив.). Эта дорога была 
соорулсепа улсе не въ тотъ періодъ лсел. дор. горячки, когда пра­
вительство соглашалось на всѣ условія частпыхъ лицъ, лишь бы 
были соорулсены извѣстные рельсовыя пути, нанротивъ уставъ о-ва 
И.-Добровской лс. д. 3) былъ утверлсдепъ въ 1881 г., при H. X. Бупге, 
и молено было падѣяться, что интересы казны будутъ въ немъ пад-
лелеащимъ образомъ оговорены. На самомъ дѣлѣ этого не случи­
лось. Лкціоперный капиталъ этого общества—опрѳдѣлепъ былъ въ 
8.283.000 р. мел. съ гарантіей въ суммѣ 453 .908 руб. зол.— 
680.862 р., облигацін были выпущены самимъ о-вомъ изъ 4Ѵг% иар. 
иа 18.084.125 р. зол. и на 7.527.300 руб. кр. (изъ 4%), сумма пла-
толсей по нимъ вмѣстѣ съ плателсомъ по акціямъ составляла 2.449.393 р. 
(ио облнгаціямъперваго выпуска 5,оо%—S38.240 р. з . = 1.257.360 р., 
2-аго вып. 5 , і 5%—78.183 р. з о л . = 117.274 р. кр., 3-ьяго вып. 
5 ,2320%—393.896 р., по всѣмъ трсмъ 1.995.485 р.). До 1897 г. 
о-во И.-Домбровской ле. д. цуледалось въ приплатах'!, по гараптіи, 
и долгъ о-ва правительству къ 1900 году опредѣлился цифрою 

!) Сііѣд. госуд. контр, о жел. дор. 1809 г. стр. 17. 
23 Ibid., стр. 75. 
s ) Рус. госуд. кредитъ, т. I, стр. 564—566. 



28.056 .777 р . ' ) , но съ 1897 г. дорога пачилаетъ приносить чи­
стую прибыль, такъ что сверх* обязательных* платежей было вы­
работано въ 1897 г .—221.990 руб., въ 1898 г.— 717.017 руб.. 
Доходъ 1899 г. дошел* ул:ѳ до 3 .300.603 р. (против* 3 .087.978 р. 
въ 1898 г. и 2 .468.766 р. въ 1897 г.). Однако по § 44 устава 
половина чистой прибыли сверх* обязательных* поступала въ ди­
видендъ акционеров* п только остальная половина шла иа погаше-
піе долговъ общества, если впрочем* общііі дивидендъ не достигал* 
6%, если лее превышал*, то весь остаток* шел* иа уплату долга 
сверх* этих* 6%,— это единственное условіе, болѣе выгодное чѣмъ 
въ большинстве уставовъ, данныхъ въ періодъ л;, дор. увлеченін. 
По § 68 капитализированный излишек* въ чистом* доходѣ о-ва, 
нрішимаемомъ за норму дохода при опредѣленіи выкупной за до­
рогу суммы, надъ размѣромт. елеегодныхъ обязательных!, плател;ей 
по капиталам* общества, шел* при выкупѣ на нокрытія долга по 
гарантіи. Отсюда выкупъ не грозплъ казиѣ никакими новыми рас­
ходами, а, напротивъ, оставлял'!, въ распорялсепіи казны всѣ избытки 
над* обязательными шіателсами дороги, которые до выкупа дѣлились 
меледу обществом!, и правительствомъ. Всѣхъ непогашенных* акцій 
о-ва осталось 2) 59.400 штук* по 125 р. з о л . = 2 0 £-—408 м.— 
500 ф р . = 2 3 6 гульд. каледая, супердивпдендъ по которым* соста­
вил* въ 1897 г.—1 р. 38 к., в* 1898 г.—3 р. 21 к.. Прави­
тельство нмѣло право взамѣнъ акцій при выкупѣ выдать 5%-ыя 
бумаги с* каким* угодно сроком!, ногашенія. Входя сь иредстав-
леніемъ о выкупѣ м-р* ф-овъ исходнлъ изъ такого разечета. Пред­
полагая чистый доходъ дороги въ 3 .144.000 р., получится избыток* 
надъ обязательными платежами (2 .449.793 р.) въ 694.607 р. , или 
въ капитале по срокъ концессіи— 11.373.626 р., тогда какъ дол п., 
дороги казпѣ превышает* 28 мил., руб.. Слѣд., акціонерамъ ничего 
не приходилось получить сверх* их* непогашеннаго акціонерпаго 
капитала. Только, еслибы чистый доходъ провысилъ 4 .148.393 р., 
могла бы быть рѣчь о выдачѣ имъ дополнительной суммы. Соед. 
присутствіе, куда дѣло поступило, въ своемъ Выс. утв. 25 дек. 
1899 г. пололееяіи3) постановило принять съ 10 япв. 1900 года 
Ивангородъ-Домбромскуго ле. д. в* казенное управление, предоставив!, 
м-ру ф-овъ въ определенные сроки и порядке войти съ представ-
леніемъ объ окончательномъ разсчетѣ съ акціонерамн. О-во свое­
временно представило свой отчет* за 1899 г., по которому изли­
шекъ прибыли сверх!, обязательных* плателеей был* определен* 

*) Свѣд. госуд. коитр, о жел. дор. за 1899 г. стр. 40, 
2 ) Свѣдѣігія беремъ пзъ дѣла кред. канц. отд. 2, ст. 1, № 5, 1900 г. 
3 ) Собр. узак. 1900 г. ст. 888. 
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и* 700.251 руб., изъ которых* м-во ф-ов* предложило обществу 
получить 200 .287 руб., остальные лее удержать на уплату долговъ 
казігіі il въ обсзпечепіе воз.молліыхъ начетов* и частных* претензий 
(сумма послѣдішх* была заявлена па Ѵ І ч мил. руб., по коммпссія 
в* м-вѣ ф-ои* под* иредсѣдате.іьетвом* т. с. Иващенкова признала 
из* них* основательными только на 100.000 р.). Взамѣн* этого 
о-во освобождалась от* всѣх* других* начетов* и от* ревнзіи со-
стаилешіаго пмт. за 189У г. отчета. Кромѣ того м-во ф-ов* нред-
лолен.то 140.000 р. на награды прав.іепію, 5000 р. на содержаніо 
ликіиідаціоиппоп коммпссіп и но 7 к. иа акцію в* видѣ дополнит, 
дивиденда за 1900 г., что составляло 4 038 р.,—все это из* сумм* 
чистой прибыли дороги. Общество охотно согласилось на эти усло-
вія, и м-р* ф-ов* внес* соответствующее представление вт, Соед. 
Присутствие, которое постановило па калсдую непогашенную акціго 
выдать нар. капитал* в* валютѣ наибо.тѣе выгодный для держателей 
и кромѣ того но 7 к. наличными на акцію (дивидендную и пога­
шенную) п выпустит* для реализации иеобходпмаго капитала 4%-уго 
ренту на 20 мил. руб., признав* дивидендный акціп упичтолсепными. 
11 марта 1901 г. это пололсеше было ВЫСОЧАЙШЕ утверлсдено 1 ) . 
Напвьігоднъпшііі для акционеров* паритет* был* в* фунтах* стерл. 
(м-во H. X. Бунге пе умѣло и здѣсь выхлопотать выгодпаго для 
паст, паритета!), так* что парпц. капитал* по акціям* былт, опре­
делен* в* 7.342.000 р. м . = 1 1.013.000 р. кр.. Рента выпущена 
была в* 1901 г. (серии 230 — 231) па 20 .000 .000 р. ніарпц. и 
пріобрѣтена сберегательными кассами по курсу 96 за 100, такт, 
что нариц. капитал* для уплаты 11 .013 .000 р. -4-4638 р. приплаты 
по акнпдлм*-]-операционные расходы ио выкупу акціи 100.078 р., 
всего 1 1 . 1 1 7 . 7 1 6 р . 2 ) потребовался вт, суммѣ 11.574.650 р. нро-
тпв* прелеппх* обязательств* болѣе на 561 .650 р. или па 5,п%. 
Платежи по акціямт, составляли с* 8.283.000 р. з. по 5,48% елсе­
годпо 453.908 р., а по перевод*' ихъ въ &S и затѣмт, въ рубли 
пып. валюты, всего 6S6.850 руб., сокращение по случаю выкупа 
6 8 6 . 8 5 0 — 4 6 2 . 9 8 6 = 2 2 3 . 8 6 4 р". или 32,о% съ прелсияго платежа. 
Выс. указом* 10 япв. 1903 г . 3 ) 4%-ыя облпгаціи Ивангород*-
Домбровской лс. д. ] 898 и-, разрѣшеио было обмѣиіять на государ. 
4%-ую ренту,-при чем* м-р* ф-овъ оиредѣлил* с* дерлсателей об­
лигаций требовать при обмѣпѣ (заявлепія о котором* принимались 
в* государ, банкѣ 2 0 — 2 5 января) по 3 р. приплаты па калсдыя 

1) Собр. ув.ік. 190Н г. ст. 558. 
2 ) Прил. къ отч. госуд. коптр. 1901 г. стр. 114. 
3) Указатель 1903 г. № 3 стр. 34. 



100 p. ] ) . Обмѣнъ, конечно, произведут!, г.іаннымъ образомъ сберс-
гятольпыя кассы. 

Последняя, ііыкупленная нъ казну нъ періодъ 1 8 9 3 — 1 1 ) 0 2 г.г. 
дорога,—Москове.по-Яросяавско-Архошельскин находилась пъ сомор-
інопно особенных!, условілхъ, йенами другія выкуй.іенныя дороги. 
Ея акціонс-рныіі капиталъ гарантирован?, не шяь, нпкакихъ долговъ 
но гарантін и облигиціонпыхъ ея капиталов* за дорогой» по состояло, 
ді.ла ея всегда процвѣтадп, и правительство последнее время воз­
лагало па общество отоп дорогп особый надежды но оживленно 
сквера, даровавч. ему концсссію на сооружсніо Петербургски»-Вят­
ской лс. д. Положение дѣ.іа изменилось только вследствие злоупотреб­
лении правлепія о-ва во главѣ ci. изнѣстнымъ С. II. Мамонтовыми., 
о чемъ подробнее сказано выше. Правительству не было никакой 
надобности приступать къ выкупу. — о выкупѣ просили акціонеры, 
иривыкшіе получать 30%-ые дивиденды и оказашиіеся лниомт. кг. 
лицу сь опасностью или вовсе лишиться всякаго дохода по с.воимъ 
бумагамт. или лее удовольствоваться доходомъ, соответствующими, нріі-
блпзпте.тыю ппчтолепому нарицательному капиталу акцііі. Изъ 2 1.834 
всьхъ выпущснныхъ первоначально акцій дороги (по 1 5 0 р. кред. 
каледая) оставалось къ 1 !)00 г. иеиогашеииыхъ 19 .3 7 8 , погашен­
ных'!, по 1 8 9 4 г. — 2 . 4 5 6 . Ст, 1S94 г. (вт, силу § 18 VII Доп. 
къ уставу 17 іюия 1 8 9 5 г.) погашоиіе акцій было прекращено, а 
взамѣпъ его изъ прибылей отчислялось по 2 1 . 0 0 0 р. для образова­
л а погасителыіаго фонда акціоперовъ, который па 1 января 1 9 0 0 г. 
составлял'!,—113.400 р. При обсуждепін вопроса о выкупѣ дороги 
м-ръ ф-овъ обратнлт, внпмапіе Соедші. Прпсутствія 2 j , что до 1 япв. 
1 9 0 7 г. выкупъ дороги безт. согласия акціонеровъ пеиозмолсепт. вовсе 
вт, силу точиаго иостановлснія устава, соглашение ли; безобидное 
для акціонеровъ молено установить па такихъ условіяхъ. Чистый 
доходъ дороги въ 1 8 9 8 г. составлял'!. 5 . 2 2 2 . 9 3 9 р., изъ которыхъ 
иа долю акціонеровъ приходилось 5 3 7 . 2 0 4 р. за покрытіемъ всѣхъ 
обязательных!, плателсеи по об.тпгаціямъ (доля казны составила 
только 2 3 . 2 8 0 р.). Это н была наибольшая чистая прибыль за 
семь последних!, лѣтъ, по за то наименьшее отчисление пошло въ 
пользу акціопсровъ. Эта доля акціоиеровъ, полученная въ 1 8 9 8 г., 
будучи капитализирована изъ 4 % но срокъ концессии ( 2 9 мая 194.3 г.), 
составить сумму 1 0 . 9 8 3 . 5 3 0 р., съ погасительным!, фондом!, акціо-
норовъ (1 1 3 . 4 0 0 р.) — 1 1 .096 .930 руб., ИЛИ ПО 5 2 5 р. 11 к. па 
акцію непогашенную н 3 7 5 р. 11 к. на акцію погашенную. Сред­
ни'! доходъ акціоперовъ въ последнее семплѣтіо составлялъ— 

х ) Ibid. стр. 3G— 37. 
Дѣло кред. канц. 1900 г. отд. 2, ст. 1, As 36. 
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1.280.124 р., въ капитал-!'. 2G. 179.197 р., съ погасит, фондомъ 
20.292.597 р. пли по 1.221 р. 8 к. на акцію непогашенную и 
1.071 р. 08 к. на акцію дивидендную. Средній чистый доходъ 
1 8 8 7 — 1 8 9 3 г. (до измѣнепія устава при концессии па построііку 
Архаигельской лппіп) дороги равнялся 2.753.036 руб., а отчц-
сленіо въ пользу акционеров?,—996.646 руб.,—въ каииталѣ (съ 
йог. фондомъ)—20.490.539 р. или по 955 р. на непогашенную п 
805 р. на погашенную акцію. По средней доходности дороги именно 
вт. оти годы правительство обязано было расплатится, если бы при­
ступило къ выкупу рапѣе 1914 г. (согласно дополненія къ уставу). 
Чистый доходъ 1898 г. нельзя считать нормальным?,. Въ 1898 г. 
онъ должепъ возрасти на столько, что, вт. пользу акціонеровъ прій-
дется до 830 .000 р., кромѣ этого вслѣдствіе конверсии 5%-ыхъ 
облигации о-ва можно добиться сберелсеній па 100.000 р., да въ 
1899 г. должна открыться для двилсения выгодная для о-ва Юрьевъ-
Тейковская вѣтвь. Такпмъ образомъ для казны въ случаѣ выкупа 
дороги но разсчету елсегодной выдачи акціонерамъ по 996.646 р. кр. 
не предвидится никакого ущерба, напротив?., по случаю сокраще­
нии расходовъ оксплоатаціи, молсетъ получиться и ииѣкоторый барыш?,. 
Однако иа обществѣ числился начет?, въ 5.300.000 р., позаимство­
ванных?, правлеіпемъ и 12.900.000 р. перерасхода по соорулсепію 
новых?. лнпіГи (Архангельской, Нсрехта-Середппской, ІОрьевъ-ІІоль-
ской, Тенковской и Ярославсісо-Рыбипской). Особое совѣщапіе впрочемъ 
исчислило всю сумму начета и перерасхода только въ 9.550.000 р. 
Вычитая эту цифру из?, выкупной суммы по доходности 1887 — 
1 893 г.г., получим?. 10.940.539 р., т. е. по 518 р. и 368 р. па 
акцію, а какъ дивиденд?, за 1899 г. доллсеигь составить 27 п 20 р., 
то па акціто приходится ио 54 5 u 38S р. Поэтому выкупную цѣну 
въ 525 руб. на непогашенную и 375 руб. на дивидендную акцію 
(онредѣлеппую по доходу 1898 г.) м-ръ ф-овъ паходилъ совер­
шенно умѣрениоп и считал?,, кромѣ того, яозмоленьпмъ определить 
230.000 [). въ пользу правлепія, учредителен и слулеащихъ (како­
вая сумма имъ причиталась по уставу съ 1 япв. 1899 г. по 18 февр. 
1900 г.). Иснраіиииалъ м-ръ ф-овъ 100.000 р. таклее на возна­
граждение директоровъ новаго правленія и чипов?, госуд. контроля 
«за пепоси.чыіые труды по выяснении крайне запутаппыхъ дѣлъ об­
щества». Нѣкоторые члены ') Соед. Присутствія (г.г. Шидловский, Че-
ревапсісій, Всрховскій, Стевепч.) совершенно основательно находили 
выкупъ преждевременным*, ибо отчеты общества необревизоваиы п 
цифры всѣ не точны. Акціи дороги ничего не стоютъ, ибо убытки 

Ц Дѣло д-та жел. дор. дѣлъ 1899 г. Отд. 5 ст. 1 № 15, Нѣкоторыл свѣдѣііін 
также въ Лѣеілп. фин. 1900 г. Ко 17 стр. 901—907. 



дороги по исчислении самого нранлоиія раины !і'rj мил. руб.. а 
чистая прибыль—нсего I мил. руб., таіп. что пъ тсченіе 10 лшъ ак­
ционеры ничего не буОутъ но.іучшш,, если на иогапкчііе этих* убыт-
конт, будетъ употреблена чистая прибыль дороги. Казн* ш.и;упт. г[)о:літт. 
прямыми убытками; акціоиерамъ ио:аіагра;кдепіе будетъ выдано но раз-
счету дохода вт. 990.000 р.. тогда какъ ит. 1898 г. имъ приходи­
лось всего 537.000 р., а въ 1899 г. ожидалось 8 3 0 . 0 0 0 р. Об.иі-
гаціоннын долгъ о-ва доходптъ до 1 ] 7 мил. р.. новыхъ бумагъ 
по случаю выкупа прііідется выпустить на 29 мил. р.. и всѣ 
п.тате;кп дойдут* до 6 мил. р., считая только по 4!Ѵ>, чистый жо 
доходъ дороги до этой суммы никогда ни доходилъ н навряд* ли 
скоро дойдет*: въ 1898 г. пе хватило 778.ООО р., въ 1899 году 
по предварительным* разсчотам* не хватить 300.000 руб. Перста 
дороги обойдется казнѣ по 7 5 — 8 0 тыс. р., на половину узкой колен. 
Гарантія распространится и на тѣ об.иігаціп, которыя ея лишены, 
а негарантированный правительством* акціонерныи капитал* превра­
тится въновыіі огромный государственный долг*. Новое правлепіе доро­
ги ведет* дѣло ея удовлетворительно, поэтому лучше нсего отлолсить 
выкуп* впредь до лучшаго выясненія выгодности самого предпрія-
тія. На это м-р* ф-ов* возразил*, что напболѣе крупным* акцио­
нером* в* настоящее время является Международный баш:*, ку­
пивший акцін по 600 р. и теперь по случаю выкупа нссущій до 
2 мил. руб. убытка; банк* этот* хотѣ.чт. скупить всѣ акціп M.-Яро­
славской ж. д. и стать хозяином* нредііріятія ц только иод* вли­
янием* м-ва ф-ов* согласился на уступку дѣла в* казну. Ныне­
шнее правлепіе выбрано иод* давленіемт. правительства, а, если 
теперь дорогу не выкупить вт, казну, то Ме;кдународныи'і банк* смѣ-
ститъ это правление (II. С. Хитрово, Е . Г. Шапксвич* ИІ К. П. Ла­
зарев*) и молсетт. повести дѣло вт. нелсслателыюм* для правитель­
ства с.мыслѣ. Акционеры несутг при. выкупѣ убытки, ибо в* 1898 г. 
покупали акции по 670 руб., а в* 1896 г. онѣ ходили далее по 
1000 руб. Послѣ таких* «убѣднте.тьныхт.» доводов* Соед. Присут­
ствие большинством* голосов* постановило принять выработапныя 
м-ом* ф-ов* условія выкупа акцііі (по 525 р. па непогашенную 
и 375 па дивидендную), уплатить слулсаицимъ, правлению и учре­
дителям'!, 230 .000 р., новому правлепію и чипам* госуд. контроля 
по усмотрѣнію м-ра ф-ов* 100.000 р. и сверх* того 16.540.000 р., 
необходимый для пополнения убытков*, причиненных* неправиль­
ными дѣииствіями бывшаго правлепія о-ва но эксплоатаціп и пере­
расходу по соорулсенію новых* лнггіп и вѣтвеіі, а равно для обра­
зования оборотнаго капитала дороги и для нокрытія нѣкоторыхт, 
расходов* по усилению дорогні. Для получения необходимых* средств* 



разрешался выпуск* госуд. рейты на 30 мпл. руб. нар. Это поло-
лсеніе 30 марта 1900 г. удостоилось ВЫСОЧАЙШАГО утверлсдепія 1 j . 

Сумма 16.540.000 р. получилась таким* образом*: начет* по 
перерасходу при постройке новых* линій и ветвей определился въ 
12.900.000 р. Пзъ ппхъ 4.250.000 р. удерживалось съ акціонеровъ 
изъ выкупной суммы (считая последнюю но доходу 1 8 8 7 - - 1 893 г.), 
5 .714.000 руб. было отнесено по Высоч. повелѣпііо 7 марта 
1897 г. на облнгаиіопный капиталъ дороги (выпуска 1897 г. на 
10.183.800 р. м.), 1.039.000 р. покрывались пзъ остатка неразрешен­
ных* еще облнгаціоиныхъ капиталов* общества, о оставалось невозмѣ-
щеипым* 1.900.000 р. К* этой сумме присоединялся начет* па обще­
ство 9.550.000 р. (4 ,250.000 р. по перерасходу + 5.300.000 р. по 
позаимствован, правленія, как* исчисляло особое совѣщапіс о разече­
тахъ по выкупу), да 5.091.560 р. имелось в* виду передать въ 
оборотный капитал* и па улучшеніе провозоспособности дороги,— 
всего въ круглых* цифрах*—16.540.000 р. Акционерам* причи­
талось получить 11.094.450 руб. за первоначальный капиталъ въ 
3.275.100 р. (часть котораго на 368.400 р. уже была выплачена 
по парпц. цѣпѣ раньше путемъ срочпаго погашеиія). Вся сумма 
расхода госуд. казначейства по случаю выкупа дороги составила 
28.149.357 р. 2 ) , включая 5% по акціямъ за время отъ 1 япв. 
по 1 апр. 1900 г. (день перехода дороги въ казну). Выручка по 
выпущенной для этой цели 4%-ой репты иа 30 мн.ч. руб. пар. со­
ставила 28.950.000 р. 3 ) , или по 96,в, а следов, париц. капиталъ 
для получепія 28 .149.357 р. равняется 29 .170.300 р., съ плате­
лсом* в* 1.166.812 руб. На эту сумму возрос* госуд. долг* но 
случаю выкупа въ казну Московско-Ярославской лс. д., выросшін, 
молено сказать, на пустом* мѣстѣ, ибо до этого на госуд. казна­
чействе никаких* обязательств* по акціоперпому капиталу о-ва ска­
занной дороги не лелсало. На каждую погашенную и пепогашеипую 
акцію госуд. казначейство заплатило почти но 1300 р., н, хотя 
сумма эта целиком* в* руки акціоперовъ и не попала, но от* этого, 
конечно, казігЬ не легче, так* как* выработать чистый доходъ на 
1300 р. там*, где было затрачено иа самом* дѣлѣ только 150 р . — 
задача не изъ лепенхъ. Съ переходом* дорогп въ казну, на послед­
нюю перешел* и длинный ряд* ея обязательств'!. вместе съ обя­
зательствами слитой съ ней въ свое время 4 ) Шуйско-Иванов-
ской дорогп (долг* которой по гараитіи въ сумме 8.127.645 р. 
пришлось списать со счетовъ б ) сь довольно крупными елсегоднымн 

!) Собр. узак. 1900 г. ст. 774. 
а ) Прітл. къ отч. госуд. контр, аа 1900 г. стр. 114. 
а ) Об'ьяси. зап. къ отч. госуд. контр. 1900 г. стр. 29. 
4 ) Выше, стр. 137—139. 
б ) СвЬд. госуд. ноятр. 1898 г. стр. 49. 



платежами. Пхъ приходилось постепенно принести нъ порядокъ п 
уднфпциронать. Ботт. пхъ описокъ 
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2. Ц%-ыя V 

3. 4','о-ыіі » 
4. 4'ЛІ-ыл » 
5. 4/'ô-и и » 
6. 4?ІГЫІІ M 

7. 4!'Гі-і,ш » 
8. 4!)ij-i,iii » 

вып. 1S0S 
» ISO 2 
» 1 « 0 4 » 

IS 9 5 
ISO;") 

» ISO 7 
ISO 7 » 

» ISO!) » 

І І і ф ш м і . i m p . i:u-
н н т а . г і . i n . ili.iit. 

na.iioTl. 
. IS.ООО.ООО р. 
. 2 . 0 4 0 . 0 0 0 ). 
. 2 7 . 5 0 0 . 0 0 0 » 
. 20.7SO.700 » 

70(1.ОПО ; 

. 1 5 . 2 7 5 . 7 0 0 ь 

. S.400.ООО к 

. 7 .512 .000 и 

( )L'ï,'L.TUL'L. 
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Кромѣ то го оставлено было за правительством!. 5/о-ыхъ об.тигацій 
па 6 .548.800 р. мот. п 3%-ыхъ па 4 .000.000 р. мот. всего на 
15.823.200 р., госуд. контроль къ 1900 г. исчислял, ихъ далее 
въ 11.926.976 р. м. = 17.890.464 р. ст, плателсомт, въ 738.06 1 р. 
да выданыхъ о-ву ссуд!, на 1.172.970 р. 2 ) , считав но которымъ 
4 1 / а%, получимъ платежъ вт, 52.784 руб. Итогь всѣхт, плателсеи 
(включая по вновь выпущенной ренті.) составить такимъ образомъ 
6.8Г2.720 р., при основном!, и дополнительных!, капиталах!, въ 
149.042.134 руб. нариц. Перешло всего въ казну 1704 версты 
рельсовыхъ путей, но сюда надо еще добавить соорулеспую въ 
1900—1901 г.г. Московско-Савеловскую вѣтнь 129 персть дли­
ною, строительный капиталъ которой воше.гь въ составт. прея:-
нихъ облигаціонныхъ займовъ, итого 183 3 версты. Следовательно, 
на версту строите.іьпаго капитала приходилось—81.290 р. пар., а 
плателсеи—3.717 р. Естественно, что слабо оборудованный дороги, 
на половину узкоколейный п толысо-что открытыл для двплсепія 
не могли дать чистаго дохода, достаточная для оплаты лежащих!, 
па дорогѣ обязательств!, плателсеи. Чистый доходъ 1899 г. вопреки 
предсказаніямъ правлетйл, «иопесшаго непосильные труды», (по 
нстпнѣ для него «непосильные»), но песумѣвшаго правильно ис­
числять доходовъ управляемой иди. дороги, очевидно плохо еще, 
несмотря на эти труды, пмъ изученной, и категорическим!, увѣ-
реніямъ м-ра ф-овъ, не возросъ сравнительно сл. 1898 г., а значи­
тельно уменьшился (съ 5.222.93 9 р. до 5.1 12.130 р.). Вт. 1900 г. 
этотъ чистый доходъ доше.ть до 6.481.156 р., п госуд. контроль 3 ) , 

1) Сиѣд. госуд. контр. 1890 г. стр. 48 н!9и0г. стр. 41. Вь сігіід. госуд. ноптр. 
ошибочно нокапаігь только платежъ по э'^-ымь облпг. 1808 г. нь 923.400 р., т. е. 
5.13% вмѣсто 913.816 р., т. е. öVis'j,',, какъ слѣдуегі. па самомт. дТиъ. 

а ) Idicl., стр. 18—19. 
!1) Нредв. спѣд. за 1900 г. стр. 21. 

http://20.7SO.700
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по сосчитав?, всѣхъ обязательных* платежей дороги, исчислил?, даже 
чистую прибыль казны въ 1.14.0.853 р. (въ счетъ которой вошли 
и 1.ООО.ООО р. казенпаго же пособія по Архангельской лнпіи), по 
пзъ какого же источника надо было оплачивать 1.1 66.812 р. по рент!;, 
выпущенной для покупки акцііі и покрытия перерасходовъ дороги? 
По нредв. СІѴІІД. за 1901 г. госуд, контроль вычислил?, чистый до­
ходъ дороги въ 6.399.272 р., включивъ сюда п казенную приплату 
въ 900.000 р., па расходы лее но оплатѣ ренты, выпущенной для 
выкупа акцій и иокрытія растрать, опредѣлплъ только 554 374 р. 
вмѣсто 1.166.812 р. При таком?, подсчет!', оказалась и прибыль 
казны—въ 236.003 р. вмѣсто дѣйств. убытка въ 1.276.435 р. 
Затраченная на выкунъ дороги сумма такъ велика, что о прибыль­
ности дороги пе может?, быть п рѣчи, какъ бы только казна не 
понесла слшикомъ больших?, убытковъ. Нельзя пе пюлсалѣть, что 
ы-во ф-овъ такъ поторопилось этпмъ выкупомъ, не освѣдомившись 
надлелеащнм?. образомъ объ истинном?, иололсеніи дѣлъ выкупаемой 
дороги и по послушало продостсрегающихъ голосовъ въ Соед. При­
сутствии. Для торопливости рѣшнтельио не было никаких?, основа­
ний. Мелідуиародный банкъ, конечно, мои, скупить акціи Ярослав­
ской дороги, уволить пзъ правлспія министерских?, чиновников?, и 
повести дъло но своему. Что лее изъ этого? Акции вѣдь были не 
гарантыроваггы, и главная цѣль банка, скупипшаго ихъ по высо­
ким?, цѣиамъ, состояла бы въ томъ, чтобы выработать возможно 
больший на них?, дивиденд?,, оть іеотораго зависѣла и биржевая 
цѣиа акцій. Если лее.новое правленіе вздумало бы (начѳ чаяпія) 
творить разный злоупотребления, то отъ правительства зависѣло бы 
ввести вь состав?, его своих?, директороиъ, какъ это практиковалось 
иіа других?, дорогах?,, т. е. тѣхъ лее Хитрово, Лазаревых?, и Шай-
иеевичей. Итак?, возмоленость овладѣнія дорогой Междупароднымъ 
банком?, отнюдь не моіла слулепть серьезной причиной выкупа. Вы­
годность ого? Но выше указано, что о выгодности пе молсетъ быть 
и пе могло быть рѣчи, выгоднымъ былъ выкупъ песостоятелыіаго 
предприятия только акционерам?,, и напрасно м-во ф-овъ увѣряло, 
что они песутъ убытки. Да п зачѣмъ лее было бы наносить убытки 
акиіоперамъ, разъ продиріятіе было прочпое, и въ ихъ рукахъ могло 
приносить крупные барыши? Въ 1891 г., т. е. когда о сооружении Ар­
хангельской лнніп (считавшейся виновницей всѣхъ бѣдъ акціоперовъ) 
и рѣчін еще не было, бирлеевая цѣна акцій колебалась отъ 480 до 
533 р., въ 1892 г. оть 505 до 540 р., въ 1893 отъ 533 до 557 р., въ 
1894 г. отъ 553 до 556 р. Затѣмъ улее ннчипается чрезмѣриый 
рост?, ихъ цѣпъ (въ 1896 г. дошедших?, до 1000 р.) подъ влія-
писмъ особенно крупных?, дивидепдовъ и разпыхъ слуховъ о пред-
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стоящем'!, ихъ увеличении I'осп, этот?, нельзя ііріі::і!ішиті. нормаль­
ным*, и .можно было бы гоіюриті, о вознагралценін только при­
близительно около 500 р. за акцію, вычтя отсюда сумму, причи­
тающуюся па пополните произведенных?, растрать. А такт, какт, ит, 
этомъ случаѣ акиіоперамт, пришлось бы получить только нарица­
тельный капиталъ акцій, то сосласія па выкуп?, ст. пхт. стороны по 
иос.іѣдопало бы, и дорога мосла бы остаться нъ частиомт. управ.іе-
ніи—впредь до выяснепіл іістиипаго иололсонія ея д'І;.ть. Ставить 
интересы акиіоиеровъ выше интересов'!, казны совершенно невозмо-
лспо. Спекулянты, пе уснѣвшіе но время сбыть пріобріітениыя но 
дорогой цѣнѣ акціи, всегда несут?, убытки, и относить таковые на 
счет?, государ, казначейств;!, внѣ всякого еомігЬнія, нераціоналыю. 
Вѣдь не дѣлятся лее спекулянты с?, казною своими барышами и ка­
кой лее критерііі надо пзобрѣстп, чтобы разобраться, какому нзъ 
промышленных?, преднріятій помогать, какому ні.тъ за счет?, казны? 
Правда послѣднео время у нас?, улее пачинають выпускать госуд. 
займы сиеціалыю для покупки облпгацііі предприятии, «имѣющпхт, 
госуд. зпачеиіо» (понятіе, крайне растялсимое), вероятно для вы­
ведения пзъ затрудненія госуд. банка, зарвавшагося вт. своей помо­
щи таким?, нрсднріятіямъ, но способствовать устойчивости государ, 
кредита такая политика по молсетъ, ибо при ней пѣтъ иредѣла для 
увелпчснія госуд. задоллсенности, п безъ того принимающей улсе 
тревожные размѣры, особенно въ виду все большей и большей на­
стойчивости финанеоиаго вѣдомства въ дѣлѣ расширения рынка для 
наших?, внутренних?, бумагъ (1%-ую ренту ввели улсе для коти­
ровки на Иыо-Іорскоіі бирлсѣ, правда иа такую иичтолсиую сумму, 
о которой не стоило хлопотать, по это, конечно, только первый шаг?.). 

Приняв?, въ свое вѣдѣпіе дорогу, м-во ф-овъ естественно оза­
ботилось понилсеніемъ платимых?, но ея обязательствам?, платежей. 
Однако конвертировать 5%-ый металлический заемъ иа 12.000.000 р. 
з о л . = 18.000.000 р. (первоначальна™ выпуска) не рѣншлпсь въ виду 
неблагопріятпаго пастроеніл для насъ заграничных?, рышеовъ, гдѣ этотъ 
заемъ размѣщенъ, ио въ силу Выс. указа 12 апр. 1902 г. пред­
ложены билли для добровольной конверсии въ -1%-ую рейту 4%-ые 
внутренние облигаціоппые выпуски выпущенные въ русской валютѣ съ 
доплатою оть ісопиертептонъ по 2 р. 50 к. на каледьне 100 р. иіар. 
капитала. Успѣха коиворсія, конечно, не можетъ нмѣть (какъ и всякая 
добровольлыиая конверсия), по -1-%-ьіхъ облигации М.-Я.-Архан. лс. д. 
находилось въ сберег, касахъ къ 1 япв. 1 902 г. па 46 .774 .000 р., 
которыя, конечно, и иредьявять ихъ къ обмѣну на ренту, хотя 
именно для сбор, каесъ въ этомъ пѣтт, смысла, ибо доходъ отъ обли­
гаций—о динаковъ, а 2 р. 50 к. на калсдую сотню руб. пар. ка-
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питала пріпідетса отдать п кромѣ того лпниитьсл и рана ио выходѣ нъ 
тираж* (очень ускоренный для этих?, облигаций) получить нариц. капи­
талъ (что важно, такт, какъ сбер. кассы купили эти бумаги по 
цѣпѣ ниже pari). Правда 4%-ыя лс. д. облпгаціи разцѣипваются 
биржей дешевле ренты на 3—-4%, по вѣдь никакой надобности 
сбер. кассамъ продавать своп бумаги тюка иіѣтъ, ибо вклады ие 
уменьшаются, а растутъ. Сбережепіе, которое можетъ получить го­
суд. казначейство оть операций, чисто бюдлсетпое, но оно все же 
молсетъ быть довольно значительным?, въ с іучаѣ обмѣна всѣхъ остаю­
щихся вт, обращении облигаций. М-ръ ф-овъ 27 апр. 1 !)02 г. объ­
явить, что для надобностей обмѣна выпускается пять серий ( 2 4 8 — 
202) госуд. 4%-оіі ренты въ цѣ.тяхъ добровольнаго обмѣпа 4%-ыхъ 
облигаций М.-Я.-Архангельской лс. д. ' ) , а 14 іюпя 1902 г. 2) Выс. 
указомъ новелѣно выкупить таклее всѣ 4 1 /г%-ыя облигации М.-Я.-
Арх. лс. д. выпуска 1893 г. (всего ихъ оставалось исъ 1903 г. па 
сумму 2 .458.300 р.), съ каковою цѣлыо выпущена 4%-ал рента, одна 
серия, пзъ выручки которой доллсииа была производиться еіце покупка 
промьнплегшыхъ облпгацій. Надо полагать, м-во ф-овъ, помимо лсела-
ния сократить платежи по облигаціямъ, имѣетъ въ виду усилить еще въ 
своемъ распоряженіи запасы ренты, енросъ па которую растетъ со сто­
роны внутреиняго рынка все болѣе и болѣе, возвышая цѣну и вызывая 
приліивъ ея изъ-за границы, длин воспрепятствования которому м-во ф-овъ 
продолжает* искусственно попплсать цѣну ренты па виутреинемъ рынкѣ, 
для чеио ренту ниадо имѣтъ постоянно въ заиасѣ. Сберег, кассы, продавъ 
ренту, замѣпятъ ее опять-таіси облнгаціями частиыхъ лс. д. обществъ. 
Объ этой политик!, мы улсе пмѣлн случай высказаться въ другомъ 
мѣстѣ 3 ) . Выкупом?, М.-Я.-Архангельской лс. д. цока оканчивается 
исторія взятія въ казну управления частными рельсовыми путями. 
Мы говорили мимоходом* выше при излолсеніи истории о-ва М.-В.-
Рыбипспсой лсел. дор. о выкупѣ Новгородской лсел. дор., соору­
женной въ 1870 г.г. 4 ) за счетъ правительствепныхъ ссудъ, об­
лигационных?, капиталов?,, оставленных?, за собоио правительством'!, 
ни за счетъ нсгиринтщювапнто правительством'!, аіщіоиерпаго капи­
тала (на 1.953.079 р. пар.). На дорогѣ этой (157 верстъ узкой 
колеи) числилось 4.262.695 р. оставленных?, за правптельствомъ 
облигаціонпыхъ капиталов?, и ссудъ съ обязательными плателсамп 
в* 188.726 р. елсегодпо °). Долги правительству по гарантии дохо­
дили до 2.920.079 р., так* как* дорога не давала цостаточиаио дохода 

1) Указатель 1902 г. X» 21 стр. 4Н4. 
2 ) Указатель 1902 г. № 25 стр. 424. 
3) Рус. госуд. кредптъ, т. Ill гл. II, стр. 391, Реформа дспожпаго обращепія, 

стр. 277-278. 
4 ) Рус. гос. креднтъ, т. I, стр. 368. 
г>) Сиѣд. госуд. контр, о жел. дор, 1894 г. стр. 31. 



для оплаты сноіі.ѵь обязательств*. Срокъ ш.ікупа са in, казну ііа-
стуналъ 23 апрѣ.ія 1893 г. Чистый доходъ дорогп составлял* вь 
1888 г.—100.1 G7 р., въ 1889 г.— 124.810 р., въ 1890 г.— 
132.908 р., въ 1891 г .—158.014 р., въ 1892 г.—158.3 15 р., 
въ 1893 г .—175 .340 р., въ 189 1 г .—155.323 р. При таких* 
ус.товія.ѵь, естественно, по акціямъ дорогп никакого дивиденда по 
получалось, и тѣмъ ие менѣе правительство рі.ппіло выкупить ;>ту 
дорогу, ианлативъ за ничего не стоюіція бумаги наличными день­
гами. Не будем* останавливаться на пыясненіп причин* такой 
щедрости. Ныс. утвержденным* 4 іпшя 1895 г. полссксніемъ Соед. 
Присутствія 1) акціи дороги были пріобрътены за 781.200 р. (т. о. 
за 4 0 % их* парпц. стоимости, при биржевой", равной нулю), за­
несенных* в* счет* чрезвычайных'!, расходов* 1895 г . 2 ) . Считая 
нарицательный капитал*, необходимый для получения отой суммы 
реализованным* по курсу 97'Ѵ-і за 100, т. е. въ суммѣ 800.000 р. 
пар., а платежи по нему въ 32.000 р., получнмъ вт, отой цпфрѣ 
чистый убытокт, государ, казначейства по случаю выкупа ; | ) . Пра­
вительство думало наверстать ототт, убыток*, сдавт, дорогу вт, аренду 
обществу Рыбинской лс. д. за 187.098 р., составлявшие сумму 
елсегодпых* обязательных* плателсеи по об.шгаціям*, оставленным* 
за правительством* и по казенным* ссудам* 4 ) и нельзя ие при-
зпаться, что при аккуратном* иоступленіи арендной платы убытки 
казны против* прелсияго нѣсколько уменьшатся. Ио постунленіе 
аренды рѣшитольно ничѣм* для казны не обезпечеио, п молсегь 
повториться талес исторія, которая произошла нрп отдачѣ в* аренду 
Рязапско-Уральскому о-ву казенной Козлово-Саратовской лииін, за 
которую с* 1897 г. поступлепіс аренды прекращено. Но валено, 
что о-во М.-В.-Рыбинской лс. д. передало за дорогу (в* уплату 
долгов* ея, доходивших* до 2.920.079 р.) своих* акцій на сумму 
1.500.000 р. по бпрлсевой разцѣпкѣ на 2.250.000 р. 5 ) . 

Наконец*, кромѣ разечета но выкупленным* в* періодѣ 189 3 — 
1900 г.г. дорогамт,, въ м-во С. 10. Витте был* произведешь раз-
счет* по двумъ дорогам*, выкупленным* вт, м-no И. А. Вншне-
градскаго: К,-X.-Азовской и В.-Тереспо.тьской. О неосновательности 
разечета по акціямъ первой дороги мы въ свое время улсе говорили 
подробно °). М-во ф-овъ само полагало, что акціонерамъ приходи­
лось при выкупѣ получить только гарантированный нариц. капитал* 

1) П. С. 3. № 11787. 
-) Обълсн. зап. къ отч. за 1895 г. стр. 08. 
а ) Выше на стр. 71, прпм. опечатка: ныкунпан за дорогу сумма определена 

пь 178.900 р. пмѣсто 781.200 р. 
*) См. нышо стр. 09. 
в ) Ofi. зап. 189G г. стр. 41. 
°) Рус. гос. кредптъ, т. II , стр. 382—390. 
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по непогашеннымъ акціямъ въ суммѣ 1.9 I 2.375 р. мет., еслибы эти 
ипціи, какъ и икціи дивидендный находились въ рукахъ строителя 
дороги Полякова или его наслѣднтовъ, но такъ какь Поляковъ 
успѣлъ сбыть ихъ (большею частью улсе иослѣ выкупа дороги и 
sa безцѣнокъ) въ руки голландскпхъ и фрапцузскихъ капиталпстовт,, 
то слѣдуетъ удовлетворить всѣ далее самый неосновательный требо­
вания этихъ новыхъ дерлсатслей,— а|)гументъ шаткій, чтобы пе 
сказать бо.тѣе. Вт, силу этого поразите, іьпаго аргумента (боялись 
что будетъ подорванъ госуд. кредптъ, если отказать въ неоснова­
тельной иретензіи ииостранцевъ, которыхт,, кстати сказать, оффи-
ціальио предупрелсдалп, чтобы они не покупали ничего пе стою-
щихъ «акцііі» (было выдано новыхъ 4%-ыхъ облигацій па 7.070.875 
р. з о л . = 10.606.312Ѵ2 р. кр.) срокомъ иа Gl годъ. т. е. болѣе, 
чѣмъ следовало, иа 5.158.500 р. з . — 1 . 7 3 7 . 7 5 0 р. кр., да еще 
838.558 р. наличными деньгами въ вндѣ супердивиденда въ 1891 — 
1893 г.г. (т. е. тогда, когда дорога улсе акціоперомъ ne принадле­
жала, взята была въ казну и эксплоатнровалась казеннымъ распоря-
лсеніемъ). Разсчетъ за другую, выкупленную при Вышнеградскомъ, 
дорогу—Варшавско-Тересполъскую былъ произведешь па гораздо 
болѣе нравильныхъ пачалахъ и ошіть-такп ио особому соглашение 
съ акционерами, во главѣ которыхъ стоялъ извѣстиый варіпавскій 
банкпръ Кронебергъ. На акціонѳрный капиталъ о-ва въ 5.200.000 р. 
зол. нариц. причиталось гараптін но5,із2ібі% ИЛИ 266.872 р. ЗОЛ., 
ИСХОДЯ изъ каковой суммы м-во ф-овъ предлолсило выдать за калс-
дыя 4 акціп по 7 свидѣтельстнъ 4%-ой рейты достопнетвомъ въ 
100 руб. кр. калсдая, а всего за 47.716 иепогашенпыхъ акцій— 
S.350.300 р. кр. нар. въ рентѣ и кромѣ того наличными по 1 р. 
на акцію для покрытія связанныхъ съ лнквидаціей дороги расхо­
довъ, т. е. 47 .716 р,, да лишппхъ процептовъ по рентѣ, за 19 дней 
(съ 1-го по 20 марта 1896 г.), на 19.086 р. кр., всего въ ронтѣ. 
считая наличныя по курсу 98 за 100—8.418 .500 руб. пар. (съ 
огсругленіемъ), проценты съ каковой суммы (за учетомъ куіюішаго 
налога, которому акціи ne подлелсали)— 336.740 руб., вмѣсто 
400.309 р. кр., платившихся по акціямъ, мепѣе на 63.56S р. елсе­
годпо. ЕСЛИ лее лее учесть погашеиіе ренты путемъ отчисления па 
этотъ предметъ до 0,77% елсегодпо съ парпц. капитала (въ теченіе 
4бѴг лѣтъ), то пришлось бы илатить ио 384.725 р. (безъ налога), 
сберелсеиіе составить тогда только 15.583 руб. елсегодпо, чѣмт, съ 
избытком?, покрываются начеты на о-во—223.884 руб. кр. парии., 
считая ихъ въ рептѣ по курсу 98 за 100, ибо плателси съ пога­
шением'!, по этой суммѣ составляют'!, только 10.679 р. х ) . За счетъ 

1 ) Дт,.то исоб. капц. но кред. части, 1896 г. отд. 2 ст. 1 № 36. 



этого нпчтожнаго сберелннпа нарпц. капиталь по обязательствами 
госуд. казначейства возрос* иа J . l lû .OôO р. или на I•>,•>%. 

Постараемся поднести итоги но обязательствам!, выкупленным, 
в'і, 181)3—І!)0() г.г. дорог!,. Iit.i.iii выкуплены: 

Желѣзныя 
дороги 

; ПЫІІІІПП j 

!, Число кіши- j 
•j ТАЛ H IA-

UNPEN/ PAIITIIP. 

Гаранта- ( ІЙЛППЩІИ I 
рішаниыс ІІ.ѵь il a.ML!- Платеигь ! 

I платежи нпишіп 
"i " 

1'УІІ.ПІ Г.ѴЬ.Ш I 

І 1 І Л ( | - ; Описано 
чшю на- : 
личными ! ДОЛГО"I. 

Моск.-Курская. 

Глаішаго Оо-
щестпа. . . . 

4. I 

8. 

9. 

ТО. 

'11. 

12. 

13. 

14. 

15. 

10. 

17. 

18. 

19. 

20. 

21. 

2 2 

ІІоноторжскан. 

ороннчскан . 

Орспбургскаи. 

Палтіискан . . 

Донецкая. . . 

Митанекан . . 

Рнго-Дшшскан. 

Рпго-Туккумск. 

Ор.і.-Витебск. 

Дпписно Вптеб. 

Л.-С«настопол. 

Юго-Западнын. 

Фастоискан. . 

Mociî.-Fipei'.TCK. 

Прпннслянскал. 

ІІв.-Домбропск. 

М.-Я.-Лрхппг. 

Новгородская. 

К. - X. - Лзон-
скан 1). . . . 

Варш.-Тсрес-
польскан 1). . 

612 

I 

2.24 a' 107.ЙІІ0.312 

127J -

28' 

! ! 

j 53.983ХЮ 2.051.384; 840.4051 

5.71Г>.35Г>470.4Ои.О0О; 

I 

520 

568 

7.984.500 

37.7C9.472 

G88j 8.300.025; 

127! 2.1(i0.75o| 

23l ' 13.302.562. 

54 

528 13.523.437 

416.066, 10.125.300 

1.340.347J 24.335.000; 

436 174! JO.409.250j  

114.375 

688.500| 11.263.875; 

714.844 17.130.000, 215! 23.456.491: 1.249.970 

644 

3.273 

1.693.500! 

48.396.00ol 

28.620.0651 

337! <l .500.700! 
i 

1.032! 16.Û38.0281 

507 

452 

1.833 

157 

6.383.600 

i 1.013.000 

2.868.562 

7.307.850 

89.314 

2.560.809. 50.000.000. 

237.965J 5.400.800 

602.5!М; 11.305.400 

335.941 j 7.602.300 

686.850! 1!..574.050 

j 29.170.300i 
I 

-- I 

7.103.22!) — : 129.475.008 

4.300.281 
- . . 130.691 17.147 

•117.751 — 39.780.615 

924.730: 522.700 49.576.867 

450.922 — 47.658.6.15 

— 2.І60.750І 12.038.328 

700 212 15.749.025 

— - 847.015 

75S.7 74 -- 56.705.917 

1.277.193 417.525 31.7,48.051 

Г693.500 82.691.001 

2.000.000 3.411.342 107.457.894 

216.032 1.90.100 17.102.947 

452.216 381.555 89.CS4.179 

301.0921 40.141.427 

459.008; .... 28.050.777 

1.108.471 — 8.127.615 

! 781.200 2.920.079 

151.443 

400.309 

10.606.312 

8.350.300, 

406.932! 838.558: ») 

3L7.245 47.71Ü 

Итого 14.105 312.378.789 15.740.859 403.277.952 19.008.551 11.416.045 784.308.298 
1 I ! I 

J) Рус. госуд. кредптъ т. II, стр. 390—397. 

http://JO.409.250j
http://48.396.00ol
http://29.170.300i
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Ежегодный 
плате;!"!. 

1. Ыосковско-Курской ж. д. 4% — 1886 года 9.511.438 Р- 420.478 р. 
2. Тлаапаю Общества . . . 4'/2% —1858 > 47.622.000 2.452.854 . 

4%% — 1861, 88 и 90 г.г. 43.572.1.87 1.301.274 . 
4% —181)3 года , 9.000.000 442.512 » 
3% — 1880 > 18.384.937 677.142 , 
5% —1872 > 6.559.911 344.250 • 
5% —1881. > 1.939.1.25 101.079 

5. Уиго-Митаоскон . . . . 5% —1869 1.664.100 87.840 . 
С. Ficio-Двипскоіі 5% —1863, 68, 72 г.г. 3.560.062 • 206.655 * 

5% —1872 г, НЪ К |) . II. 1.818.000 146.970 . 
7. Ормвскп-Лите/іскоіі. . . 5% -1867 года 40.927.331 2.114.532 , 
8. Лозооо-Сеаастиполъскои- . 5% — 1874 10.096.506 530.790 • 

5% - 1 8 7 2 > 7.766.470 414.981 . 
4 % — 188Г) 42.737.625 > 1.900.803 > 
4% —1888 19.818.000 877.569 » 
4% —1889 і> 1.856.300 » 81.688 . 

11. Мосх.-Брестской 5% —1869 22.664,754 * 1.213.81.5 , 
12. ІІоакгор.-Домбровскои . . 41/2% -1881 и 87 г. 24 287.950 1.373.880 . 

4% — 1898 года 7.434.496 393.896 . 
13. Моск.-Яр.-Архангельской: 5% —1867 » 16.215.000 •9J 3.846 » 

41/2% — 1892 > 2.501.300 .1.33.5110 . 
4% —1897 > 14.894.965 731.736 . 
4% —1894, 

(Рус. 
5, 7 и 9 г.г. 
нал.) 

62.690.000 » 3.075.888 » 

31 иаемъ* 417.522.487 р. . 20.028.068 р. 

Итакъ было выкуплено 14.105 верстъ рельсовыхъ путеіі (протпвъ 
5450 при Вышнеградскомъ, при Бунге—1341 вер.). Благодаря этому 
выкупу выпущено было новыхъ обязательства, госуд. казначейства 
па 463 .277 .052 руб., съ елсегодпымн плателсамп вт, 19.008.551 р. 
До выкупа, гарантпроваппыхъ правительством'!, акцій было всего на 
сумму 312.378.789 р., съ гараптированиымъ елссгоднымъ платслсомъ 
вт, 15.740.859 р., такт, что, благодаря выкупу, обязательства госуд. 
казначейства возраслп па 150.899.163 р. нар. ("или па 48,з%), а 
платежи па 3.207.692 руб. (или па 20 , 7%) . По кромѣ того па 
выкупъ было затрачено до 11.416.045 р. наличными деньгами, п 
для правильная учета фипапсовыхъ результатовъ произведенная 
выкупа, слѣдуетъ определять, какую для получепія этой наличной 
суммы цифру уиеличенія госуд. долга принимать пзъ числа заклю­
ченных'!, на разныя потребности вт, 1893—1900 г. займовъ. Опре­
делить эту цифру тѣмъ болѣе интересно, что вообще необходимо 
знать какими средствами, полученными отъ кред. операцій, за вы­
четомъ конверсій и обмѣпа старыхт, займовъ, располагало въ отомт, 
періодѣ госуд, казначейство для цѣлей лѵолѣзподорожпая строитель­
ства. Но раньше посмотримъ, какая, по случаю выкупа ж. дорогъ 
въ казну, сумма облигаціонпыхъ займовъ ихъ перешла па казну. 



Изъ этихъ об.шгаціопныхъ займов?,, часть (5%-ыя Ба.ттіііской, Донец­
кой, Рлго-Мнтавекой, Риго-Дипиской, Орлоист.ю-ВптеПгкоп, Лозово-
Севастонольскон, и Юго-Занадныхъ), нсего на сумму 74.0 42.1 00 p. 
нар., нмѣстѣ съ 5%-ымн займами дорогъ, выкупленных?, при Вы-
пшеградскомъ (Закавказской, Ряжско-Морпіапекоіі, Варшанско-Тере-
спольскоіі, Тамбоію-Козловской и Уральской) Пыла выкуплена за 
счетъ суммъ З Ѵ 2 % - г о золотого займа 1894 г.. па что израсходо­
вано до 1 1 fi.427.480 р. кр., соотн. 1 2(і. I (17.848 р. пир. пъ этомъ 
заіімѣ1). Другая часть (4Ѵа%-ыіі об.пігаціи г.таннаго о-ва и 5%-ыя 
облигаціп ІМ.-Брестской л;, д.) конвертирована нт. 1898 г. вт, 4%-ыя 
облигаціи, па сумму 64.57;!.909 р. пар., а некопвертнровапиый оста-
токъ на 4 .708 .754 р. выкун.тенъ за паличныя (сонмѣстпо съ конвер-
сіей и выкупом?. 5%-ьіхъ облигацій выкупленной нрп Вышпеградскомъ 
Закавказской л;, д . 2 ) . Третья часть (4%-ыя Ю.-Западных?,, главпаго об­
щества вып. 1893 г., 4%-ыя въ кред. вал. п 1% Ѵа-ыл M.-Я.-Ар­
хангельской H 4%-ыя Пвангородті-До.мбровской л;, д. вып. l S 9 8 r . ) 
была предложена къ обмѣну иа 1%-ую ренту. Накопить послѣдияя 
часть осталась безъ нзмѣпеиій, хотя въ ея числѣ есть одинъ 5%-ый 
и одинъ 4Ѵ2%-ый заемъ (М.-Я.-Архап. и Пв.-Домбровскоп л;, д.). 
Результаты иропзведепппыхъ конвсрсій приведены въ своем?, мѣстѣ н ) , 
теперь лее надо посмотрѣть, откуда взяты были средства на уплату 
наличными за акціи и об.інгаціп поступивших?, въ казну дорогъ. 
Вотъ итоги чрезвычайных!, поступлепііі госуд. казначейства въ 1893 — 
1901 г.г. (по данным?, госуд. контроля). 

1. Отъ реал. 4>/2% займа 1803 г. . . на 100.000.090 р. imp. ДІІЙСТП 

2. » 3% зол. засмі. 1891 г. . 75.578.400 ч » 57.945.Wi0 ч » 

з. ч 3'/2 » ,> 1894 » . 150.000.000 ч ч 134.091.377 » ч 

4, » 4% ]>епты o r ra iHi ie t i c i i on. 
оОмѣпа акц. M.-К. ж. д. » ß.Olfi.200 » ч 5.880.835 ч 

5. 4% jieiiTi.i 1890 г. дли 
npioûp. золота. . . . 30.000.000 )) 28.800.000 ч » 

(і. ч 4% ренты 1807 г. . . >, 30.000.000 ч )) 29.100.000 » ч 

7. ч 4% ренты дли ныкупа 
5% ж. д. ренты. . . 3.271.900 ч ч 3.239.181 ч 

8. )J ч 4% регтл для ныкупа 
закл. лпетонъ о-на пз. 
поз. кредита 30.000.000 Ч » 30.150.000 О ч 

9. ч 4';,', рейты дли пыдачп 
сс.уд'ь жел. дор. . . . 16.807.000 ч ч lü.891.035 » 

10. )) 4% ренты остатка отъ 
ныпуска для разечета 
по акц. Фастоиа ж. д. 4.943 500 ч 4.903.199 ч 

-1) Русск. госуд. креднтъ, т. III гл. I стр. 75 — 76. 
*) Ibid. стр. 8 2 - 8 3 . 
я ) Русск. госуд. кредптъ, т. III, гл. I, стр. 90—92. 
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11. Отъ реал. 4% ренты для выкупа 
ж. д. бумагъ на .10.000.000 р. нар. 10.000.000 р. дѣПств. 

12. » » 4% ренты для выкупа 
бнлетовъ г. казн. . . « 10.000.000 » « 9.975.000 » 

1.'). " » 4% ренты дли рпзсчета 
съ акц. ІІршшсліш-
скоіі ж. д » 2.307.700 в » 2.417.088 » » 

14. ,) » 4% ренты 189!) г. . . » 180.000.000 » .. 174.14fi.fil0 » » 
15. и 'I 4% ренты, остатка отъ 

конперсіп » 4.207.400 » » 4.000.000 » 
16. » и 4% ренты, остатка оть 

обмѣна акціП М.-Я.-
Арх. ж. д » 82У.700 » и 800.000 >. » 

17. * » 4% ренты, остатка отъ 
выкупа акцій Балтій-
ской ж. д « 5.044.000 ., « 4.842.000 >, » 

18. » ч 4% ренты, остатка отъ 
ибм.акц.П.-Домбр.ж.д. » 8.425.350 » » 8.088.336 » » 

.19. п о 3% зол. займы 1896 г. « 150.000.000 » и 133.111.700 » » 
20. и » 4% зол. ренты 1901 г. ч .159.000.000 » » 148.4C4.Ü00 •> » 
21. ч « Вт.чпыхъвкладовъ1893 — 

1901 г.г » 32.366.294 » в 32.366.294 ч » 
22. > • Разныхъ мелкнхъ по-

ступленііі х ) и 147.150 >, ч 141.250 ч ч 
И Т О Г О . . . . . . 1.009.095.394 р. пар. 940.119.139 р. дт.Ястн. 

Часть этой выручки имѣла свое совершенно спеціалыюе назначение. 
Такъ, пзъ 30 мил. руб. рейты нариц. реализованной въ 1896 г.— 
25.860.000 р. (соотв.* 26.937.500 р. пар.) и вся выручка по 3 % 
займу 1896 г. (133.111.700 р.) были употреблены на усиленіе 
разыѣшіаго фонда. Затѣмъ огромиыя суммы были употреблены на 
коиверсію и досрочный выкупъ старыхъ государ, займовъ, именно 
133.227.508 р. пар., соответственно 122.650.-14 1 руб. дѣііствпт. 
были употреблены пзъ выручки 3 7г%-аго займа на выкупъ ж. д. 
облигацій 2 ) . — 1 5 . 3 8 4 . 9 0 0 р. нар., соотв. 1 1.923.300 р. дѣнств. 
слѣдуетъ считать употребленными на выкупъ 6%-ой золот. ренты 
1883 г. 3 ) , о изъ выпуска 4%-ой ренты—30.000.000 руб. пар. 
соотвѣт. 30.150.000 руб. дѣйствит. было употреблено иа выкупъ 
4Ѵ2%-ыхъ закл. листовъ о-ва взанм. поз. кредита 4), 1 55.500.000 р. 
нар., соотв. 150.643.982 р. дѣйств.—на выкупъ серій госуд. ка­
значейства и 4%-ыхъ ж. д. облигацій Б ) , 3 .271.900 р. нар. соотв. 

Остатоігь оть обмѣпа 4Ѵ2%-ыхт> займовъ 1890, 1892 и 1893 г.г.; остатокъ 
отъ реализации облигацій Донецкой дороги, В.-Тереспольской, Рнго-Днипской остав­
ляет, въ сторонѣ, всего на сумму 245.500 р. (Об. зап. нъ отч. госѵд. коптр. 1896 г. 
стр. 41—42, 1901 г. стр. 26—28). 

2 ) Русск. госуд. кредптъ, т. III, гл. I, стр. 76 п 84. 
a ) Ibid. стр. 22. 
4 ) Ibid. стр. 89. 
s ) Ibid. стр. 55—56 и 61—63. Прнл. къ отч. гос. копт. 1900 г. стр. 55 и 57. 

http://174.14fi.fil0


3.239.181 р. дѣйств. пошло на досрочный выкупъ непродъявлен-
иыхъ ісг. копверсін свндѣтельствъ 5%-ü ж. д. ренты 188 Г. г . 1 ) , а 
13.835.950 р. нар. соотв. 13,305.134 р. дѣйств. мы въ другомъ 

мѣстѣ 2) считали употребленными па дополнительный разсчетъ по 
выкупу 4 ' /2%-ыхъ свидѣтельствъ общества взаим. позем, кредита 
(2 .809.450 р. пар. соотв. 2 .713.885 р. дѣйстн.), бплстовъ госуд. 
казначейства (8 .990.000 р. нар. соотв. 8.084.ООО р. дѣпств.) и 
свпдѣтельствъ 5%-oü лс. д. ренты 1880 г. (2 .030.500 руб. нар. 
соотв. 1.967.249 руб, дѣнств.). Слѣдов., всего иа этотъ предметъ 
было израсходовано 1 97.398.297 р. дѣііств. соотв. 202 .007 .850 р. 
нар., а съ другими расходами по выкупу займовъ (пзъ ЗѴз/б-аго 
и 3%-аго золотыхъ) — 351.220.258 р. нар. соотв. 331.072.038р. 
дѣйств.. иа усиленіе размѣнпаго фонда 170.937.500 р. пар. соотв. 
158.971.700 р. дѣйств. Суммы, поступившая отъ вѣчныхъ вкладовъ, 
молшо считать употребленными на усилепіс основного капитала го-
сударственнаго банка (24.333.525 р. 3 ) , и, паконецъ, всѣ осталь-
ныя суммы поступили въ распоряясеніе госуд. казпачейства на дру-
гія надобпости. Изъ иихъ 1) по впѣшипмт. заіімамъ выручено за 
534 .578 .400 р. пар. 478.04 9.037 р. дѣйств., за вычетомъ расхо­
дов'* но выкупу н на усплепіе размѣинаго фонда (148 .612 .408 р. 
нар. соотв. 134.573.741 р. дѣйств. и 150.000.000 р. нар. соотв. 
133.1 10.700 р. дѣйст.)—235.965.992 р. нар. соот. 210 .363.596 р. 
дѣйств.. 2) По 4%-ой рентѣ было выручено за 342.149.900 руб. 
нар.— 333.465.134 р. дѣііств., но отсюда на выкупъ употреблено 
202 .607 .850 р. пар. соотв. 197.398.297 р. дѣйств. и на усшіе-
ніе размѣпнаго фонда 26.937.500 р. нар. соотв. 25 .860.000 р. 
дѣпств., остается 1 12.604.550 р. нар. соотв. 1 10.206.837 р. дѣйств. 
(курсъ реалпзаціи=около 98%), пзъ этой суммы однако необходимо 
считать пособіе особому отдѣлу дворяпскаго банка—18.029.953 р. 4 ) и 
остается на лсел. дороги только 92 .176 .884 р. Изъ этой суммы мо­
гла быть сполпа покрыта приплата въ 1 1.416.045 р. наличными день­
гами при выкупѣ лсел. дорогъ, п, кромѣ того, на соорулсеиіе новыхъ 
дорогъ освободиться до 81.030.839 р. 3) На этотъ лее предметъ могла' 
быть употреблена цѣликомъ вся выручка по 4 Ѵ2 %-ому займу 1893 г. — 
96.774 .674 р., остатки отъ вѣчныхъ вкладовъ па 8.032.769 р., а 
всего 396.201.878 р., добавляя куда выручку по «Китайскому» 
займу 1902 года (171.300.000 руб.), получнмъ итогъ выручки по 

!) Русск. госуд. креднтъ, т. III, гл. I, стр. 57—58. 
2 ) Ibid. стр. 58, 63, и 89. На стр. 63 опечатка: 14.911.512 р. ВМЕСТО 14.891.512 р. 
3 1 Объясп. зап. къ отч. госуд. коитр. аа 1894 г. стр. 65. 
4) Ibid. 
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займамъ, которые можно безспорно назвать желѣзнодороэюпыми— 
567.501.878 р., изъ коихъ, какъ мы видѣли выше, болѣе351 м. р, 
было употреблено на выдачу ссудъ о-ву Вост.-Китайской ж. дор., 
и на строительство распорялсеніемъ казны осталось только 216 мил. р. 
съ небольшимъ. Но и изъ этой суммы часть выручки по «Китай­
скому» займу считается употребленной (въ размѣрѣ 72,з мил. р.) на 
вознаграясденіе частныхъ лпцъ и учрелсдеиій отъ Китайскаго погрома, 
останется всего до 144 мил. р. Нариц. цифра госуд. 4 % ренты, соотвѣт-
ствующая суммѣ, употребленной на доплаты наличными при выкупѣ 
въ казну частныхъ ж. дор, равняется 1 1.649.020 р., проценты по ней 
465.961 р. и на всю эту сумму доллшо увеличить цифру обяза­
тельству принятыхъ казною по случаю выкупа. Она, такимъ-обра­
зомъ, составилаН74.926.972 р. пар. съ елсегоднымъ плателсемъ въ 
19.474.512 руб. вмѣсто прежнихъ гараитированныхъ акцій на 
312.378.789 р. нар. съ плателсомъ въ 15.740.859 р. ежегодно. 
Кромѣ того на выкуплегишхъ дорогахъ числились слѣдующія суммы 
по консолидировашшмъ лсел. дор. займамъ (по переводѣ ихъ въ 
нынѣшиіою валюту ] ) : 

1. Валтінская на 12 .451 .126 руб. съ платежомъ ВТ. 5 5 3 . 7 9 0 руб. 
2. Донецкая 4 3 . 5 6 2 . 6 9 2 » 2 . 0 7 9 . 2 4 4 » 
3 . Лоз.-Севастопольская 6 7 . 2 0 2 . 4 2 4 » 2 . 9 5 7 . 0 1 8 » 
4. Мптавекая 5 .792 .596 » » 2 4 1 . 7 9 0 » 
5. Моск.-Бреетская 6 6 . 1 5 5 . 5 5 5 » » 2 .996 .506 » 
6. Мос.-Курская 71 .361 .970 » 2 . 9 7 8 . 7 3 9 » 
7. М.-Я.-Арх. 1 1 . 8 9 0 . 4 6 4 4 9 6 . 3 2 3 » 
8. Новгородская 3 . 6 7 0 . 1 1 4 187 .179 » 
9. Ііовоторжская 5 .976 .666 » 2 5 0 . 8 8 8 » 

10. Оренбургская 3 9 . 6 9 8 . 2 7 6 » 1.687 .420 » 
11 . Орл.-Витебская 1 0 . 5 9 1 . 8 6 3 » 4 8 9 . 9 6 0 » 
12 . Прпвпсляиская 3 2 . 2 5 3 . 8 3 6 » 1.392.660 » 
13. Рпго-Двинская 8 .443 .198 » » я 3 6 6 . 6 3 7 » 
14. Фастовская 18 .860 .338 » 7 8 7 . 2 5 4 » 
15. Юго-Западныя X 223. .003.687 9 . 6 6 7 . 5 8 3 » 

И т о г о . иа 4320.916.805 руб. съ плателсомъ въ 2 7 . 3 3 3 . 9 9 1 руб. 

Кромѣ того облигаціи Николаевской лс. д. перешли въ 1894 г. въ 
суммѣ 1 34.781.375 р. съ плателсомъ въ 9.000.000-р.' Таковъ итогъ 
долговъ по лсел. дор. займамъ, лелсавшихъ па выкуплепныхъ въ 
казну при С. 10. Витте въ періодѣ 1893 — 1 9 0 0 г. рельсовыхъ 
путей. Сумма эта, разумѣется, не показываетъ еще итога произве-

-) По дашши'ь стат. свѣд. о жел. дор. 1899 г. стр. 54—59. Подсчеты наши. 



дошіыхъ па л;е.т. дороги затрать, такт, какъ нос.і і.днім производи­
лись еще и за счетъ ссудъ и друпіхъ нереализованных!, займами 
капиталов'),. Сумма пхъ составляла: 

Боровичскон л;. д. . . . . . . 115.303 руб 
Оренбургской » » . . . . 117.73-1 » 

Глав. Общества » . . . . . . -lu. i57 .000 » 
Повоторисскоп » . . . 35.897 
Бадтіііской » » 
Донецкой » » . . . . 080.5 37 » 
Мптавскоіі » » . . . . . . 37. і-іг, 'j » 
Двинско-Витебской » » . . . . . . 4 .711.687 » 

Орлов.-Витебской » » . . . . . . 1.630.220 » 
Рпго-Дппнской » . . . 2-1-1.072 » 
Рпго-Туккумскоіі » . . . . . . 1.283.720 » 
Л.-Сенастопо.іьск. » » . . . . 1.082.20$ » 
ІО.-Западныхъ » » . . . . . . 3.450.961 » 
Фастовской » » . . . . . . 2 .340.300 » 
М.-Брестской » . . . . . . 7.947.1 SI » 
Прпннслянской » . . . . . . -1.029.991 >» 

Пв.-Домбровской . . . 74.741 » 
УІ.-Я.-Архангельск. » » . . . . . . 1.172.970 » 

Итого . . . . 73.277.143 руб. 

Начисляя на эти ссуды по -\lh%. получн.чъ обіцій птогъ уи.татъ 
по и имъ—въ 3 . 2 9 7 . 4 7 ! руб., кромѣ того на дорогахъ остался 
непогашенный до.тгъ въ су.ммѣ до 7 8 1 . 3 0 8 . 2 9 8 р. (ко времени вы­
купа). ЕСЛИ иосчптать проценты и па эти суммы ( 3 5 . 2 8 3 . 8 7 3 ' р . , 
начисляя по 4 1 / 2 % ) , то о возможности покрывать доходами ныкуц-
лонныхъ дорогъ Bell платежи и но заіімамъ, н по ссудамъ, и по 
до.тгамъ дорогъ не можетъ быть рѣчи. (Вся сумма обязательств!, 
выкуплениыхт, дорогъ составить въ этомъ случаі; 2 . 1 8 5 . 8 7 2 . 1 0 8 р. 
съ платежомъ 1 . 1 , 3 . 5 9 7 . 5 0 4 р. за 1 4 . 1 0 5 верстъ, т. е. па версту 
по 1 7 6 . 2 4 0 руб. капитальной затраты и но 8 0 5 4 руб. плателсеи). 
Но для оплаты одиихъ займовъ (т. е. бремени, непосредственно въ 
настоящее время лелеащаго па госуд. казначейств!;) доходы эти 
могутъ быть вполпѣ достаточны, п ст, этой точки зрѣнія операція 
выкупа является виолпѣ безубыточной для госуд. казначейства. Во­
обще выкупъ частныхъ яс. дорогт, при С. 10. Вптте является одпою 
изъ наиболѣе блестящихъ страніщъ въ нсторіы нашихъ фпнансовъ 
(иа ряду съ конверсіоппымц операціями 1 8 9 3 — 1 8 9 8 г.г. и ре­
формою депелепаго обращепід 1 8 9 5 — 1 8 9 9 г.г.). Сосредоточена была 



въ рукахъ государства, согласно трсбоваиіямъ современной науки ц 
западноевропейской практики, огромная сѣть л;ел. дорогъ, связы-
ваюіцихъ непрерывной ІѴІ ІПЫО центръ Россін съ Балтійскпмъ, Чор-
нымъ іг Бѣлымъ морями и съ валсігііпшпми пунктами Востока и 
Запада русской пмпсріи, среди этихъ дорогъ были самыя важпыя 
и доходный изо всей пашей сѣтп. Въ частныхъ рукахъ (при томъ 
паиболѣс умѣлыхт.) были оставлены лнпіи менынаго значенія и по 
сообра;кепілмт> очень серьезпымъ,—въ цѣляхъ возлолсенія па част­
ныя общества обязанности соорулсепія новыхъ рельсовыхъ путей 
безъ затрать со стороны госуд. казначейства и въ пѣляхъ, отсро­
чив?, выкупъ пѣкоторыхъ дорогъ, дать нозмоленоеть министерству 
путей сообщепія наилучшим?, образомъ организовать управление вы­
купленных?, и вновь сооруяишпыхъ распорялссніемъ казны дорогъ. 
Ни одно частное общество, когда-либо плохо зарекомендовавшее себя, 
пе было оставлено, при чемъ м-во ф-овъ пе остановилось перед?, 
выкупомъ изъ рук?, таких?, обществъ дорогъ даже до пастунленія 
срока вілкупа по уставам?,, вступив?, для этого въ особыя соглаше-
пія съ акціоперамп. Чтобы добиться таких?, соглашеній, приходи­
лось обращаться к?, услугам?, частных?, кредитных?, учрелсдепій, уст­
роивших?, спеціалыіыя окстрсииыя собрапія акціонеровъ выкупае-
мыхъ дорог?,, и ;ксртвовать нѣкоторыми приплатами сверхъ выгово­
ренных'!, акционерами въ уставахъ (обыкновенно капитализировались 
для этого сберелсепія, которыя правительство могло получить при вы-
кунѣ дорогъ вслѣдствіс упраздпенія иравлеиій ихъ). Къ услугам?, лее 
кредитных?, учрелсдепій обращалось м-во ф-овъ и в?, тѣхъ случаяхъ, 
когда возиикалъ съ акционерами сноръ по поводу причитавшаяся 
имъ вознаграждения за выкупаемыя дороги, и въ общем?, всѣ споры 
удалось покончить мирным?, путемъ, иногда за счетъ серьѳзныхъ 
полссртвовапій со стороны госуд. казначейства, иногда, напротив?., 
въ пользу госуд. казпачойства. Миогіе осулсдали м-во ф-овъ за это 
обращеніе къ услугам?, разпыхъ банковыхъ дѣльцовъ,—мы смотрпмъ 
па дѣло иначе и, зная хорошо строй и порядки наших?, акціонер-
пыхъ обществъ, чрезвычайную трудность устроить собраніе акціопе-
ровъ съ числом?, голосовъ, необходимымъ для получеиія требуемаго 
уставами большинства, находпмъ, что другого способа для рѣшенія 
вопроса въ рукахъ м-ва ф-овъ пе было, и надо было брать, что 
имѣлось, благо это было просто, а не выдумывать что-нибудь труд­
но осуществимое. Молено, полсалуй, только полсалѣть, что слишкомъ 
щадились интересы акціоперовъ въ ущерб?, интересам?, госуд. казна­
чейства, но это именно дѣлалось во пзбѣясапіе парекапій иа пра­
вительство, что оно пользуется пе достаточно корректными способа­
ми для достижепія свопхъ цѣлей. Далѣе обращают?, на себя впи-



мапіе чрезвычайная ТОЧНОСТЬ И подробность ра-н четовъ, сопровож­
давших?, ііредстан.тспіл м-ва ф-овъ о выкуігі. лсіч. дорогъ: взвеши­
вались всѣ результаты перехода тоіі или другоіі дороги ш. казну, 
подробно рассматривались касаюіціяс;і выкупа статьи устава, тща­
тельно соображалось финансовое но.іожоніо дорогь, приводились 
подробные мотивы, почему выкупъ полезен?, или необходим?, для 
госуд. казначейства. Чрезвычайно важно, что разечоты и сообралсе-
ПІІІ эти публиковались во всеобщее свѣдъніе, чѣмь предоставлялась 
полная возможность обсулсденія ус.іовіп выкупа,—порядок?., впер­
вые примѣііенпыіі у пас?, при 0. 10. Витте и пепрактикоііавшіііся 
ин при H. X. Бунге, ни при И. А. Выіппеградском?.. Такое ува-
жепіе и довѣріе кь общественному мпѣнію со стороны финансового 
вѣдомства необходимо нрнвѣтствонать и вмѣншт. и?, крупную за­
слугу С. 10. Битте, показавшаго себя и зді.сь истинио-і;руиным?. 
государственным?, чс.іовѣкомъ, ие боящимся критики своих?, дѣіісг-
вій. Вт. общем?, и нѣломъ условія, на которых?, дороги были вы­
куплены в?, казну, оказались вполпѣ выгодными для госуд. казна­
чейства, иногда болѣс далее выгодными, чѣ.чъ молено их?, было опре­
делить по уставу (впѣ особых?, соглашенііі), а самый выкуп?., со­
средоточив'!, вт, рукахъ казны огромную рельсовую сѣть весьма важ­
ных'!, дорог?., принес?, крупный фппапсоиыа выгоды, далъ новый 
серьезный источник?, государств, доходов?, (из?, году въ годъ все 
болѣе и болѣе возрастающих?.), достаточный для нокрытія лелса-
щнхъ па дорогах?, обязательств?, (плателси по которым?, государство 
іеромѣ того могло уменьшать и уменьшило на самомт, дѣлТ. путемъ 
конверсііі). Съ прежним?, порядком?, вещей, когда частныя лсел. дороги 
лелеали иа госуд. казначеііствѣ тялскимъ бременем?,, было покопчено. 
Темным?, пятном?, на этом?, спѣтломъ фопѣ блестящих?, оиерацііі по 
выкупу ле. дорогь является разечегь съ акціонерами К.-Х.-Азовской 
ле. д., которымт, было выдано па 8.576.308 р. болѣс, чѣмъ слѣдовало 
по прнзшшію самого м-ва ф-овъ и совершенно без?, всяких?, серьез­
ных?, оспованііі, а таклее разе четь съ акпіопсрами Балтійской лс. д., 
которымъ было вьідапо 6.215.600 р. лишних?, подъ тѣм?, предло-
гомъ, что будто бы въ уставѣ дороги ошибочно бьілн установлены 
условія выкупа, выгодный для казны, а пе акционеров?.. Не счита­
ем?, мы правилыіымъ п разечегь съ акціонерамн Варшавско-Терес-
польскоіі, Оренбургской, Донецкой, Орл.-Витебской, Двппско-Вптеб-
ской, Фастовской и Прпвислянсісой лс. д., которымъ былъ выданъ 
нариц. капитал?, въ новых?, правптельствепныхъ бумагах?., значи­
тельно превышавши! гарантированный, въ силу того сообралсеиія, будто 
бы правительство не имѣло права (на самомъ дѣлѣ только пе ого­
ворило этого разумѣющагося само собою права) конверсіп 5%-аго 



гарантированная капитала. Совершенно улсе безо вслкихъ основаній 
и мотпвовъ было выдано 2.500.000 р. акціонерамъ ІО.-Западиыхъ 
л;, д. Всего лее мы считаемт, выплаченными, безъ всякой нулсды до 
17.291.908 руб. Кромѣ того съ извѣстными основаш'ями было 
переплачено до 32.041.982 р.. вслѣдствіе ли неправнльпаго разечета 
выкупной суммы иа золотую валюту вмѣсто серебряной (переплачено 
Главному Обществу 21.000.000 р. вслѣдствіе ли пеумѣнія выгово­
рить у акціонеропъ болѣе выгодный условія по случаю досрочтго вы­
купа дорогъ (потеряно па Оренбургской дорогѣ 1.450.700 p. 2 j , Донец­
кой 874.420 р . 3 ) , Орловско-Вптебской 1.803.281 р., Двинско-
Витебской 2 .582.087 р. 4 ) или вслѣдствіе неправильная толко-
ваиія уставовъ о-ва въ томъ смыслѣ, что правительство лишено 
права копверсіи ихъ гарантированных'!, облигацій, замѣпяющихъ га-
раптпроваппыя акцін (наПрнвнсляпской дорогЬ потеряно 1.2 ! 9.700 р., 
Фастовской 1.089.250 р., В.-Тереспольской 1.1 10.650 р . 5 ) . Деньги, 
уплочеппыя за Борвпческую дороіу (130.694 р). п за Новгород­
скую (781.200 р.) таклее могли быть сохранены госуд. казначей-
ствомъ. Всего потеряпо на выкупѣ дорогъ до 49 мил. р., сумма 
не малая при нашей бѣдности и неудовлетворенности мнолсества 
пашпхъ культурных'!, нуледъ. Особнякомъ стоить выкупъ М.-Я.-Ар-
хаигельской лс. д., нроизведенный слшнкомъ поспѣшпо, безт, до­
статочно полныхъ H точпыхъ разечетовъ и при томт, по цѣнѣ, за-
вѣдомо превышающей дѣпствптелыіуго. Мотивъ у министерства финан-
совт, былъ одпігь: боязнь пеудовольствія со стороны заграиичныхъ 
дерлсателеп нашихъ лс. д. акцій. Стоило этимъ дерлсателямъ выра­
зить свое неудовольствіе, и м-во ф-овъ шло на всякія уступки и 
безнрекословпо л;ертвовало пнтересами государственная казначейства 
въ пользу питересовъ интерпаціоналыіыхъ спекуляптовъ. Какъ 
это подрывало престилсъ нашего правительства заграницей, нечего 
п распространяться. Въ оправдаиіе м-ва ф-овъ прпходптся ска-

J) Всѣхъ (iKuilt погашенныхъ п нопогаінепныхъ было 000.000 р. За шіхъ было 
уплочено по 275 р. прп высшей биржевой цѣнт, передъ выкупомъ 240 р. Считан по 
одной пѣнѣ и дпшідепдііыя и неііогашешіыя акцін и принимая, что за учредительсніе 
пан, иосреднпкимъ-баикнрамъ, пранленио и служащпмъ было бы уплочено то же, что 
и на самомъ дѣ.тіі имъ было дано, все-таки по.іучіпгь убытоиъ госуд. кплпаченства 
въ 000.000X35=21.000.000 р. 

2 ) Но ОрепбургскоІІ дорогѣ выдано до 10.125.300 р. пъ рент!,, считан по курсу 
78.83 аа 7.984.012 р. выкупной суммы, тогда какъ въ 1893 г. ренту можно было реалн-
аоваті, по 92% т. е. уплатить только 8.074.000 р. нар. 

3) Если считать, что ложно было ныгооорпть хотя половину убыткопъ для 
казны вс.ѵіцетніе отсрочки (стр. 227). 

*) По тому же разечету возможпаго сохрапенія половины нонесеиныхъ убыт-
коиъ (стр. 234 и 237). 

6 ) Стр. 250, 250 it 209. 



зать, что оно слѣдовало установившейся у нагл, традиции удов­
летворять всякимъ иретензіямъ иностранцев'!,, какъ бы ont, ни были 
неосновательны, разъ могла грозить опасность госуд. кредиту отъ 
неисполнепія этихъ претепзій, — пололгеніе неправильное, о чем?, нам?, 
неоднократно приходилось высказаться, но твердо у нас?, издавна 
соблюдаемое. Къ сожалѣпіш и С. 10. Витте іі|ш всей своей твер­
дости не пзбѣгъ той же участи, которой подвергались его предше­
ственники. До какой степени дошла наглость (пе ыожемъ ни какъ 
избѣгнуть этого слова) иностранных?, спекулянтов?,, разнузданная 
поблажками нашего правительства, показывает?, исторія съ акціямн 
ІО.-Западныхъ лс. дорогъ. Когда притензіи со стороны держателей 
ихъ были отвергнуты правительством?., какъ совершенно несостоя-
тельныя, акціонеры обратились за помощью... къ Берлинской биржѣ, 
которая и постановила имѣть въ виду ихъ протест?, при разрѣше-
иіи вопроса о котировки русскихъ бумагъ на берлинской бнржѣ. 
С. 10. Витте на это отвѣтилъ распорялсеніемъ (29 мая 1901 г.), 
что котировка па русскихъ биржахъ бумагъ предпріятій, гдѣ нри-
ннмаютъ участіе въ учрежден!и и управленіи дѣлами гермапскіо под­
данные, разрѣшается ие иначе, как?, съ особаго дозволенія м-ра ф-овъ. 
Столкновение наше съ Берлинской бирлсей скоро было улалсено, и 
м-ръ ф-овъ (25 окт. 1901 г.) отмѣпилъ свое распорялсеше, усту-
ппвъ акціоперамъ и давъ имъ въ видѣ отступного 2 Va мил. руб. Са­
мый лее фактъ попытки воздѣйствія иа русское правительство через?, 
иностр. бирлсу показывает?,, что м-во ф-овъ въ своихъ уступках?, 
пошло слишкомъ улсе далеко... 



I I I . 

Выкупъ частныхъ ж. дорогъ въ казну, какіс бы мы ни нахо­
дили при этомъ упущеиія, нельзя не признать дѣломъ громадной 
государственной важности: сосредоточеніе въ рукахъ правительства 
обширной сѣти рельсовыхъ путей открывало совершенно новыя пер­
спективы для нашего яселѣзиодорояшаго хозяйства, да въ значитель­
ной степени и для всего хозяйства государственнаго. Не меньшее 
значеніе могло- имѣть таклее соорулееніе новыхъ путей распоряже-
ніемъ казны. Мы видѣли, что частное строительство въ 1 893 — 
1902 г.г. велось съ необычайной энергіей за счетъ гарантироваи-
ныхъ правительством^, займовъ, а отчасти и за счетъ прямыхъ вы-
дачъ изъ госуд. казначейства. Новая частная сѣть создалась почти 
исключительно за счетъ государственнаго кредита. Но было бы не­
естественно, еслибы при совреыеиныхъ воззрѣяіяхъ на значеніе казен-
наго лселѣзнодоролшаго хозяйства правительство предоставило соору­
д и т е новыхъ путей исключительно частной иниціативѣ. И дѣйстви-
телыга, наряду съ лихорадочно-поснѣшной постройкой новыхъ линій 
частными обществами, мы встрѣчаемся въ 1 8 9 3 — 1 9 0 2 г.г. съ не ме-
нѣе лихорадочной дѣятелыюстыо правительства по сооружений также 
цѣлаго ряда новыхъ линій распоряясеніемъ и средствами казны. 
Правительство обратило свое вниманіе преимущественно иа соору­
д и т е грандіозиыхъ магистралей первостепенной государственной важ­
ности, не сулящихъ барышей въ блшкайшемъ будущемъ, но экономи­
ческое и политическое зпаченіе которыхъ въ будущемъ, болѣе отдален-
номъ по своему громадному значепію, не поддается далее приблизитель­
ному подсчету. Самая валшая изъ такихъ линіп—Сибирская. Вопросъ 
о соединеніи рельсовымъ путемъ Европейской Россіи съ Тихимъ океа-
номъ возбуяедался у насъ неоднократно еще съ 1860-ыхъ г.г., но 
соорулсеніе огромной магистрали въ нѣсколько тысячъ верстъ въ 
мѣстиости мало населенной казалось почти неосуществимымъ за не-
достаткомъ средствъ и за міижествомъ другихъ первостепенныхъ и 
иеотлолгаыхъ нуяедъ государства, въ томъ чиелѣ нуждъ по соору-
деенііо иеобходимѣйніихъ и въ экономическихъ и въ стратегическомъ 
отношеніяхъ рельсовыхъ путей въ Европейской Россіи. Далее серь-
ѳзиаго изслѣдованія нанравленія, гдѣ доллена была бы пройти Си-
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бирская дорога, сдѣлано не было 1). Только in, концѣ 1880 г . 2 ) , не­
урожай въ Восточной Россіп побудила, правительство для доставле­
ния заработка голодающему населенію приступить къ ностройкѣ не­
большой липіп (147 веретт.) отъ Екатеринбурга до Тюлени, кото­
рая могла служить началомт. Сибирской магистрали. Эта лішія 
27 декабря 1885 г. была открыта для двшкенія п обошлась казнѣ 
въ суммѣ менѣе 15 мил. руб., иа версту около 42.800 руб., что 
нельзя признать особенно дорогим?.. Однако г. Екатеринбургу отъ 
котораго начали строить Сибирскую дорогу, сам?, не был?, соеди­
нен?, рельсоиымъ путемъ съ остальною сѣтыо Европейской Россіи, 
и мы вид имъ d ) , что в?. 1885 г. разрѣшается постройка распорялсе-
ніемъ казны линіи отъ Самары по паправленію къ Челябинску, от?, ко­
тораго могла улсе сооружаться магистраль по направленно къ Тихому 
Океану. Лппія Самара-Уфа-Златоустъ-Челнбинскъ составила 903 вер., 
затрата на нее исчислялась въ суммѣ около 55 мил. руб. кр., т. е. 
въ 60 .000 р. съ небольшим?, верста, окончена была линія въ 1892 г. 
Таким?, образомъ начало постройки Сибирской магистрали относится 
еще къ мшшетерствамъ И, X. Бунге и И. А. Вышнеградскаго, кото­
рые обѣщали для этой постройки изыскать необходимый средства, 
преимущественно путемъ выпуска консолидированных?, лс. д. зай­
мовъ. Когда въ концѣ 1880-ыхъ годовъ вопросъ о соорулсеиіп Сибир­
ской дороги поставлен?, былъ улсе на очередь (спѣшить постройкой 
находили иеобходимымъ далее и по стратегичеекпмъ соображеніямъ 
въ виду начинающегося шовинизма далекой Япопіи и возмолсиаго 
пробулсдепія «недвиленаго» Китая) и приблизительно было исчис­
лено, что постройку молено осуществить сравнительно съ незначи­
тельными средствами (около 300 мил. руб.), явились русскіе и ино­
странные предприниматели, предлагаетіо свои услуги но соорулсе-
нію, ио требовавшіе на строительный капиталъ правительственной 
гарантіи. На такихъ условіяхъ леелающихъ строить, да еще въ Си­
бири, гдѣ не могло быть надлежащая контроля, молено было, ко­
нечно, отыскать мнолсество. Другое дѣло, вышел?, бы изъ такой по­
стройки толк?.. Деньги строители внѣ всякаго еомпѣнія, истрачи­
вали бы быстро и аккуратно, но чтобы выстроили они дорогу, при­
ходится сильно сомиѣваться, памятуя исторію соорулсепія за счетъ 
гарантированныхъ капиталовъ рельсовыхъ путей въ Европейской 
Россіи. Естественно, что въ правительственных?, сферах?, не най-

!) О «Сѣнерномъ» проэктѣ Рашвта, Кокорева и Е° «Среднемъ»—Любимова п 
«Южпомъ» Богдановича, а равно о правитедьственныхъ изысканіяхъ 1872—74 г.г., 
обсужден in вопроса въ коыптетЬ министров!, в особыхъ сонѣщанінхъ см. «Путево­
дитель по великой Сибирской ж. д.,» изд. м-ва пут. собщ. подъ ред. А. И. Дмитріева-
Мамонова п А. Ф. Здалрскаго, Саб. 190Ü, стр. 55—64. 

2 ) Русск. госуд. кредита, т. I, стр. 545—546. 
s ) Русск. госуд. кредитъ, т. II, стр. 401—402. 



депо было удобнымъ отдавать дѣло въ частныя руки и рѣшено было 
приступить къ сооруженію пути средствами и расиорялееніемъ казны. 
Открытіе постройки обставлено было далеко не обычнымъ поряд­
комъ. Совершеніе закладки перваго звена Сибирской дороги было 
поручено ВЫСОЧАЙШИМЪ Рескриптомъ 17 марта 1891 г. ГОСУДАРЕМЪ 
ИМПЕРАТОРОМЪ АЛККСАНДРОМЪ I I I НАСЛЕДНИКУ ЦЕСАРЕВИЧУ, отправив­
шемуся съ этою дѣлыо морскимъ путемъ во Владивостокъ. ] 9 мая 
того же года НАСЛѢДНИКЪ ЦЕСАРЕВИЧЪ, нынѣ благополучно царствую-
щін ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ НИКОЛАЙ I I , собственноручно изволилъ за-
лолсить во Владивостокѣ первый камень Великаго Сибнрскаго рель-
соваго пути J ) . По Высоч. утв. 8 мая 1892 г. леуриалу к-та м-овъ 
установлено было направлепіе Западио-Сибпрскаго участка дороги 
отъ Челябинска на Омскъ. Для общаго руководительства построй­
кою Сибирскаго рельсоваго пути и осуществления тѣсно съ нею свя-
занныхъ вспомогателышхъ предпріятій по содѣйствію кодонизаціи и 
промышленному развитію прорѣзываемыхъ Сибирской линіей райо-
новъ было создано особое высшее учрелсденіе—Комитет?, Сибир­
ской о/с. д. 2 ) подъ предсѣдателъствомъ НАСЛЕДНИКА ЦЕСАРЕВИЧА, ко­
торый изволилъ сохранить за Собой это предсѣдательство и по 
восшествіи на престолъ. Въ состав'ь коымнсссіи вошли: впце-пред-
сѣдатель, бывшій м-ръ ф-овъ H . X. Бунге и м-ры финансовъ, пу­
тей сообщения, земледѣлія. впутренішхъ дѣлъ, военный, морской и 
госуд. контролеръ, кромѣ того несколько лицъ по особымъ ВЫСО­
ЧАЙШИМЪ повелѣиіямъ, а въ случаѣ надобности въ засѣданія комитета 
должны были быть приглашаемы также м-ръ имп. двора, юстиціи и 
иностр. дѣлъ и сибирскіе генералъ-губернаторы. Желѣзнодорояшыя 
дѣла коыитегь разсматривалъ при участіи департамента акопоміи 
госуд. совѣта; для предварительной разработки вонросовъ, касаю­
щихся колонизаціи Сибири и другихъ вспомогательиыхъ предпріятій 
Сибирской дорогп образована была спеціалыіая подготовительная 
коммиссія подъ предсѣдателъствомъ стат. секр. А . Н. Куломзина 
пзъ представителей заинтересованныхъ вѣдомствъ. делопроизводство 
комитета было воздояеено на канцелярію комитета министровъ; для 
непосредственнаго завѣдыванія постройкою дороги образовано было 
особое управление въ вѣдѣніи м-ва путей сообщепія, а для завѣды-
ванія переселенческимъ дѣломъ особое управленіе въ вѣдѣиіи м-ва 
внутренних!, дѣлъ. При такой организации обезпечивалась быстрота 
рѣшенія далее самыхъ валшыхъ вонросовъ и сосредоточеніе впима-
иія высшихъ правительственныхъ сферъ на возмолшо скоромъ и 
успѣшномъ окончаніи нредпринятаго соорулсепія. Но руководить 

!) Великая Сибирская дорога. Изд. канцеляріп к-та м-овъ, Сиб. 1900 г. стр.7. 
а ) Высоч. нов. 10 и 18 дек. 1892 г. н 15 япв. 1893 г. (П. С. 3. №№ 9140, 

9174 и 9248). 



деталями дѣла изъ Петербурга, конечно, било немыслимо, за коми-
тетомъ должно было оставаться высшее руководительство, мѣстное 
управленіе доллсно было выполнить самую работу. 

Вт, каком?, лее паправлепіи и па какія средства рѣшепо было 
строить дорогу? 

Первоначально отъ Сибирской дороги не ожидали нпкакихъ 
выгодъ «сл. точки зрѣнія финансовой вт, тѣспомъ смыслѣ»1), и слѣд., 
должны были всячески стараться уменьшить бремя, возлолеенное на 
госуд. казначейство предпринимаемым'!, сооружепіем?.. Поэтому пре­
жде всего было необходимо озаботиться о скорѣйшемъ окончаніи 
пути или по крайней мѣрѣ объ ускорепіи парового сообщенія че­
резъ всю Сибирь, т. е. о соедипепіи рельсовыхъ путей ст. сибир­
скими водными путями (Байкалъ и Амуръ). Съ этой иѣлыо пре-
л;де всеі'0 рѣшено было вести линію отъ Челябинска до Иркутска 
(3.082 версты) въ кратчайшем!, направленна, приблизительно соот-
вѣтствующемъ 55 параллели, по мѣстпости весьма плодородной и 
сравнительно заселенной (дорога въ значительной степени совпадала 
съ существующим?, почтовым?, трактом?.), затѣмъ отъ ст. Мысовой 
иа Байкалѣ до Срѣтѳнска па Амурѣ (1009 версгь) и наконец?, отъ 
Хабаровки на Амурѣ до Владивостока (720 верстъ). Таким?, обра­
зомъ соорулгеніе рельсового пути вокругъ Байкала (292 версты) и 
вдоль Амура (около 2000 верстъ) могло быть отлолсено. Въ первую 
очередь имѣлось въ виду соорудить дорогу отъ Челябинска до Оби 
(1328 верстъ) и'отъ Оби до Иркутска (I 754 ; версты), которая са­
ма по себѣ независимо отъ окончанія всей Сибирской магистрали 
представлялась имѣющей огромное зиачеиіе, особенно съ постройкой 
соединительной линіи меледу Уральскою горнозаводскою и Сибир­
скою леел. дорогами на Екатеринбург?., каковую таклее было рѣше-
но произвести въ первую очередь. Въ первую лее очередь должна 
была идти и линія Владивостокъ-Графская, начатая въ 1891 году, 
a всѣ дороги этой очереди пмѣлось въ виду окончить въ 1 900 г. 
Липія Графская-Хабаровскъ и Забайкальская (Мысовая-Стрѣтенскъ) 
предполагались постройкой второй очереди, и окопчаніѳ пхъ—въ 
1902 г., съ какого времени становилось бы возмояшымъ сплошное 
паровое собщепіе Европейской Россіи съ Тихимъ Океаномъ 2 ) . Осталь­
ные линіи относились улее на третью только очередь. Для сокращения 
расходовъ первоначально рѣшено было вести постройку дороги совер­
шенно упрощеинаго типа, разечитывая на движепіе по дорогѣ только 
1 1 /2 — 3 парт, поѣздовъ въ сутки. Рельсы приняты были въ 18 фунтовъ, 
наиболыніе уклоны въ О.ооз, иаименыше радіусы закругленій въ 

1) Ввстн. фпн. 1893 г. № 1, стр. 22. 
2) Ibid. стр. 23—24. 



250 саж., земляное полотно въ одппъ путь, шприиою нъ 2,з5 сале, ба-
ласт'ь нъ 0,и саж. толщиною. Въ горпыхъ участкахъ уклоиъ предпола­
гали далее въ 0 , о«—0 , 020 , a радіусы закруглеиіп до 150—200 сале.1) 
Работы отъ Челябинска до Иркутска вообще не представлялись за­
труднительными. Собственно отт. Челябинска до Оби мѣстпость со­
вершенно ровная, но отсутствіе камня и лѣсу заставляло устроить 
подвозку пхъ гулсемъ за сотни верстъ, да смущала строителей рѣкн 
Тоболъ, Ишц.іъ п Иртышъ, при чемъ черезъ послѣднія рѣшено было 
даже не строить мостовъ, какъ и да.тѣе не рѣшалпсь строить мосты 
черезъ Объ п Енисей. Отъ Оби до г. Ачинска—мѣстпость холми­
стая и болѣе затруднительна для постройки, но за то здѣсь въ пзо-
бпліи можно было отыскать лѣсные и каменные матеріалы. Отъ 
Ачинска до Иркутска—мѣстность приппмаетъ улсе горный характеръ, 
много рѣкт., постройка болѣе затруднительна и трудно было раз-
ечнтывать иа мѣсгпую рабочую силу (рѣдкое насслепіе). При всемъ 
томъ стоимость лниіп Че.іябипскъ—Иркутскъ, ст. рельсами и под­
вижным.!, составом!, считая по 3 пары поѣздовъ въ сутки была 
исчислена въ 110.9S4.377 р., на версту 36.367 р. цифра совер­
шенно иичтоленая. Участокъ Екатеринбург!.—Міассъ (238 в.) былъ 
онредѣленъ еще дешевле, всего по 32.516 р. верста или 7.738.952 р., 
а Владшюстокъ-Графская (382 в.) по 46.233 р. или вт. 17.661.051 р. 
весь участокъ. Стоимость всѣхъ трехъ участков!, первой очереди 
опредѣлялось такимъ образомъ вт. 126.800.000 р. безъ мостовъ, 
стоимость трехъ мостовъ (черезъ Иртышъ, Обь и Енисей) въ 
8.500.000 руб. и па развптіе связанных!» съ дорогой нредпріятій 
испрашивалось отъ 14 до 20 .мил. р., всего до 150 мпл. р., расходование 
которыхъ имѣлось вт. виду разерочпть па 8 лѣтъ,—съ 1893 по 
1900 г . 2 ) . Стоимость лниій второй и третьей очереди исчислялась 
пѣсколько дороже въ виду пѣкоторыхъ трудностей для прололсенія 
рельсовыхъ путей вт. гористой мѣстиостн. Здѣсь улее требовались 
тоннели, подпорный стѣнкн п т. д. .Особенно труднымъ казался 
іфугобаіікальскій участокъ, сооружение котораго было исчислено въ 
22.310.820)) . , свыше 76.000 руб. верста (292 версты), остальные 
участки исчислялись вт. 5 3 — 54 тыс. руб. верста (Забайкальскіп уч. 
вт, 53.309.817 р .—1009 верстъ, Амурскій— 107.555.835 руб.— 
2000 в., Хабаровскііі въ 18.738.582 руб. — 347 в.), вся лее стоимость 
великаго сибпрскаго пути (включая Екатеринбургскую вѣтвь), длиною 
въ 7350 верстъ, исчислялась при 3 нарахъ поѣздовъ въ сутки, безт, 
рольсовъ, скрѣплспіп п подвиленого состава (но съ пхъ доставкой) 
въ 251.375.307 р. пли па версту 34.201 р.. стоимость всѣхъ прп-

' ) ІМІСТІІ. ij.ini. ISil, ' , г. Xt I I . с т р . (MU. 
- ) ПІІСТІІ. ф ш і . I КПЗ г. А » 3 . стр . 155—ІЫі. 
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надлелшостей—88.024.127 р. (по 1 1.9 76 р. на версту), а всего 
339.399.4.34 р., или по 46.175 р. иа версту ' ) , безъ мостовъ 
черезъ Иртышъ, Обь, Енисей, и Амуръ, стоимость которыхъ опре-
дѣлялась въ 18 .550 .000 р., такъ что съ мостами дорога должна 
была обойтись въ 357.949.434. р., по 48.701 р. на версту. Не­
обходимую для этого сумму, за вычотомъ ассигнованных?, въ 1891 — 
1892 г.г. 1 0 . 7 0 0 . 0 0 0 р., предполагалось рассрочить на 1 2 лѣтъ 
(съ 1893 по 1904 г.) путемъ ежегодпыхъ ассигновали! изъ госуд. 
казначейства отъ 1 2 7 2 мил. до 42 мил. руб. елсегодпо 2). Такое 
ассигпованіе бьіло вполнѣ посильно для нашего госуд. бюджета и 
могло считаться внолнѣ обезпеченнымъ. Министерство финансовъ, 
признавая эту обезпечеииость, тѣмъ ne менѣѳ рѣшило изыскать осо­
бый источник?, для постройки Сибирской дороги. Выс. указом?, 
10 дек. 3 892 г. ; !) было повелѣпо передать для этопцѣли 92 .734.59 1 р., 
уплочеппые госуд. банку госуд. казначейством?, иа ногашеніе долга 
по кред. билетамъ. Деньги эти однако не были израсходованы по 
назначеігію: м-ръ ф-овъ, ознакомившись съ дѣломъ, ne пашелъ воз-
мояшымъ слѣдовать теоріямъ своего товарища проф. А. Я. Антоно­
вича и оставлять Россію при бумалепо-денелсиомъ обращены, пере­
ход?, лее къ золотой валютѣ заставил?, ассигиоваппыя па постройку 
дороги деньги употребить на усилепіе разыѣпиаго фонда, увеличен-
наго продажей кред. билетов?, иа заграничных?, рынках?,. Постройка 
Сибирской дороги обезпечена была избытками госуд. доходовъ 
надъ расходами и отчасти остатками отъ кредитных?, операцій. Не­
обходимость умѣрепиыхъ затрат?, па сооружепіе великаго сибирскаго 
пути понималась первоначально министерством!, финансов?) съ со­
вершенною ясностью. Дорога ие обѣщала первое время больших?, 
прибылей. Исчисляли 4 ) , что западпо-снбирскіп ея участокъ молсетъ 
дать чистаго дохода до 790.459 р., средней сибирскій до 70 .707 р. 
Кромѣ того ростъ доходовъ самаро-челябиисьой лиши отъ проведе-
нія сибирской исчислялся въ 1.406.3 31 р. и убыток?, от?, Екате-
риибургъ-челябипской вѣтви до 1 2 . 6 4 0 р., всего ирсдвидѣлось при­
былей до 2 .263.857 р. елсегодпо,--сумма очевидно недостаточная 
для оплаты 150 мил. руб. расхода иа эти линіи. При такихъ ус-
ловіяхъ въ интересахъ будущаго пынѣпшее поколѣніе доллсно было 
затратить огромный суммы безъ всякой надежды немедленно изыскать 
новые источники для ихъ полученія, и, слѣд., чѣмъ меньше доллепы 
были быть непроизводителытыя затраты, тѣмъ лучше. Дорогу со­
орудить было необходимо, ио соблюдая всевозможную экономно 

!) Ibid., стр. 158. 
2 ) Ibid., стр. 159—160. 
8 ) Ом. Рус. госуд. кредита, т. III, гл. II стр. 130—131. 
і ) Винти, фип. 1893 г. № 4- стр. 221 -228 . 



(безъ нарушения, разумѣется, этимъ качества предпріятія). Въ пер­
вому же засѣданіи комитета Сибирской лс. д. 1 0 февр. 1 8 9 3 г. ') 
обращено было вниманіе на необходимость промышленная олсивле-
нія Сибири въ связи съ сооружаемой дорогой. Съ этой цѣлыо по­
становлено было увеличить составъ и усилить средства партій, про-
изводящпхъ геологическія изслѣдованія по линіи лс. дороги, разра­
ботать вопросъ о развитіи въ районѣ той лее дороги промышлен­
ных'!, предпріятій, необходимых?, для сооружения, эксплоатаціи и 
ремонта лпніи, чугуноплавильнаго, лселѣзодѣлательнаго и литейнаго 
производствъ, а таклее производства цемента и добычи минераловъ, 
въ особенности камепнаго угля и лселѣзнон руды 2 ) . Во второмъ за-
сѣданіи ( 1 6 февр. 1 8 9 3 г.) утверледено было направление Средне-
Сибирской ле. д. отъ перехода р. Оби у сел. Кривощекова съ пе-
ресѣченіемъ лииіи Томскъ-Ачинскъ у г. Маріинска на гор. Ачинскъ, 
Красноярск.!,, Каискъ, Ииленеудинскъ и Иркутскъ, затѣмъ разрѣшено 
приступить къ постройкѣ сказаннаго участка, т. е. отъ Омска до 
Иркутска въ 1 8 9 3 г. и соорудить постоянные мосты черезъ Ир­
кутск?., Обь и Енисей вмѣсто предполагавшихся преледе временыхъ 
переправ?.3). Вопросы эти обсулсдались въ Соединенномъ Прнсут-
ствіи комитета и департамента экономіп, и его пололееніе 24 февр. 
1 8 9 3 г. было ВЫСОЧАЙШЕ утверледено4). Комитетъ былъ озабочен?, 
своевременной доставкой необходимыхъ для постройки дороги мате-
ріаловъ, такъ чтобы соорулееніе могло производиться одновременно 
на нѣсколыеихъ участкахъ. Для этого занялись меледу прочимъ из-
слѣдоваиіемъ вопроса о возмолепости сношеиій морскимъ путемъ съ 
Европейской Россіей и о доставкѣ сказанпыхъ матеріаловъ черезъ 
устье Енисея. Управляющій морскимъ министерством?, представил?, 
въ комитетъ по этому поводу особую записку, въ которой доісазы-
валъ, что сношенія Европы съ Азіей морскимъ путемъ вполнѣ воз­
можны, а неудачи, которыя при этомъ случались, обязаны глав-
нымъ образомъ недостаточному изслѣдовапію этого пути и иезпанію 
моряками фарватера б ) . Съ другой стороны рѣшено было по возмо-

!) В'Ьети. фпн. 1893 г. № Ю стр. 590. 
2 ) Въ одномъ изъ послѣдующихъ зас/пдашй па оргаиизацію горпыхъ партій 

комитетомъ было ассигновано 50.670 р. пъ дополиеніе къ ассигноваинымъ на этотъ 
предмета раньше 20.000 р. (В. Ф. 1893 г. № 13 стр. 734). 

3 ) В-ІІСТН. фпн. J893 г. № 11. стр. 642. 
4 ) П. О. 3. № 9354. 
ъ ) В'встн. фин. J 893 г., M 12 стр. 682—688. Чтобы воспользоваться морскимъ 

путемъ, обратились къ англичапамъ, которымъ дапъ былъ заказъ на доставку въ 
устья Енисея J 500 тоинъ стальныхъ рельсовъ. Апглійсніе заводы изготовили рельсы 
по 4 £ за тонну или по 61 кои. кр. за пудъ (по курсу дня) съ доставкой въ портъ 
Мндд.іьсбро и нагрузкой на борть парохода, зафрахтовавшие морскнмъ миішстер-
ствомъ (В. Ф. 1893 г. №26 стр. 620. Отч. о 7-омъ засѣд. комитета). Русскимъ заводамъ 
одновременно было заказано 7.559.000 пуд. рельсовъ дли Челяб.-Красиояр. участка 
по ігвиъ 1 р, 58 к,—1 р. 70 к. пудъ. 



ясности воспользоваться и Амуромъ вч. судоходной ого части, для 
чего отъ Стрѣтенска до станицы Покровской (па Амурѣ) коммтетъ 
указалъ произвести изысісапія относительно возможиаго соорулсеиія 
въ этомъ ианравлеиіи (150 верстъ) лселѣзпои дороги ранѣе при­
ступа къ постройкѣ Забаіікальскбіі лппіп, чтобы последнюю можно 
было сооружать съ двухъ копцовъ. На изыскапія было асигновано 
300 .000 р. *). Что лее касается до Западно-Сибирская участка (напра­
вление котораго было принято отъ Челябинска па г.г. Курганъ, Пе­
тропавловск'!., Омскъ, a затѣмъ, проходя юлспѣе городовъ Каинска и 
Колывапи,. черезъ рѣку Обь у с. Кріівогцекова) н перваго участка 
Средне-Онбирскоіі липіи Обь-Красиоярскъ (всею до 2050 верстъ), 
соорулсеиіе которыхт, начато было въ первую очередь, то Соедцц. 
Прпсутствіе приняло ихъ стоимость въ 77 .122.919 руб. или по 
37.G21 руб. на версту, и, не смотря па совершенную умѣрепиость 
отой цифры (иолѣсскія дороги исчислялись въ 39 .000—13 .000 р. 
верста, Златоустт.-Чслябинская — 45 .080 р., Уфа-Златоустовская н 
Екатерининская—до 0 3 — 0 8 т. р.), мипистрт. путей сообщспія печн-
слялт. возмолепыя сопращспін протнвъ ассигнованной суммы—въ 
3 .757 .000 р., настолько удобна для пропедепія л;ел. дороги мѣсг-
ность меледу Челябппскомъ и Обью, почти исключительно степная 
(Ипшмская H Барабнпская степи) и не представляющая никаких т. 
технических'!, трудностей 2 ) . Управлеиіс по соорулсепіга Сибирской 
дороги было образовано по предлолсепію м-ра путей сообщопія 
(Кривоіпеина) пзт. 19 лицт. в'т. соотавѣ м-ва путей сообщспія ст. 
вознаграждсиісмъ 108.800 руб. въ годъ (отпоспмыхт. вт, суммѣ 
GO.ООО р. па счетъ сродствъ, ассигнуемых'!, по обыкновенной смѣтѣ 
управлепія казсииыхъ жел. дорогъ и 4 8.000 р. иа счетъ суммъ 
строительная капитала Сибирской" ;ксл. дор.), причемъ начальник'!, 
управлепія доллсепъ былъ получать 8.000 р. вт, годъ, его помощ-
пикт,— 5.000 р., представитель м-ва ф-овт, также 5.000 р . ,— со-
дерлсапіе ничтожное вт, виду валепостп п слолености возлолсеипыхт, 
па управ.тсніе задать ; ! ) , именно: изыскаиіо и соорулсопіе самой до­
роги, спаблсспіо ея подіпгжпымъ составомт. и псѣмп необходимыми 
припадлслепостями, ігіідѣиіе всѣхт. безт. исключепія дѣлъ. касающихся 
постройки дорогп, какъ технических'!,, такт, и хозяйственно-админи­
стративных'!, и разсмотрѣпіе вс.ѣхъ пмѣющпхъ отпошепіе къ соору-
лсенію до]іоги иопросонъ, передаваемых'!, па его разсмотрѣнін дру-
гими учрел;дспіями. 

') Иѣспі. фіш. 18113 г. Зй 11 стр. -2—4. 
2 ) Шестое ;іасТ,дішіе комитета 20 мая 1803 г. Нт.г.тн. фішапг.. 181)3 т. № 24. 

стр. 501.-508. 
! І ) ІѴІІР.ТІІ фіш. I81I3 г. Лл» 25 стр. 555 — 55(5. 
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Весьма рано (въ 10 засѣдаиіи 10 ноября 1893 г . 1 ) комитетъ 
обратить впиманіе на необходимость подъѣздныхъ путей къ Сибир­
ской магистрали, въ томъ числѣ колесныхъ. Па первый изъ такихъ 
путей (бійскій) отъ с. Аніудая въ Алтайскомъ округѣ до Китай­
ской границы было ассигновано 48.500 р. изъ суммъ, пазначен-
ныхъ на вспомогательный предпріятія Сибирской лс. д. Этотъ путь 
долженъ былъ до извѣстной степени связать Россію съ Монголіей, 
гдѣ у насъ улсе существовала довольно бойкая торговля (по пекин­
скому договору 1860 г. русскіе получили право безпошлинной тор­
говли въ Моиголіи). Внослѣдствіи были намѣчены и другіе пути. 
Самая постройка Сибирской магистрали производилась чрезвычайно 
успѣшно. Постепенно выяснилось, что возмолсна доставка строитель-
иыхъ матеріаловъ и другими путями, нежели предполагалось раньше, 
вслѣдствіе чего средне-сибирскую дорогу являлось возмолсньшъ окон­
чить на два года раньше предпололсеппаго срока. Поэтому въ виду 
откладыванія на третью очередь Кругобайкальской лс. дороги рѣше-
но было немедленно строить временный рельсовый путь (80 вер.) 
отъ Иркутска до пристани Листвшшчпой па Байкал*» съ тѣмъ. чтобы 
во время павигаціи устроить перевозку грузовъ и пассалсировъ на 
пароходахъ, а зимою по льду, улолсивъ на иемъ узкоколейный рель­
совый путь, какъ это практиковалось въ Сѣв.-Америкѣ 2 ) . 

Таковы первые шаги по постройкѣ Сибирской лсел. дороги. 
Ихъ успѣшность заставила нредпололсить комитетъ, что въ 1898 г. 
возмолспо будетъ сомкнуть рельсы не только на срѳдне-сибирскомъ 
участкѣ дороги, ио и на забайкальскомъ. Первоначальный предпо-
лолсепія относительно направлѳиія тѣхъ или другихъ участковъ строю-
щейся магистрали были постепенно видоизмѣнены. Такъ направле-
ніе вѣтви Екатеринбургъ-Міассъ было измѣнено въ Екатеринбурга— 
Челябинскъ, отъ ст. Тайга средияго участка была проведена вѣтвь 
къ г. Томску длиною въ 89 верстъ, а, главное, отмѣнеиа построй­
ка дороги отъ Срѣтепска до Хабаровска, взамѣиъ которой къ гра-
иицамъ Мандлсуріи рѣшено было вести вѣтвь отъ Кайдалова до На­
гадана въ 324 версты, откуда дорогу продоллсало улсе частное об­
щество Восточной Китайской лс. д., по чулсой (китайской) терри-
торіи на деньги, выданныя русскимъ правительствомъ (см. выше) до 
соединенія съ уссурійской лс. д., отъ которой для этой цѣли опять 
таки рѣшено было соорудить вѣтвь (91 верста) до ст. Гродеково 
(Пограничной). Черезъ Байкалъ переправу вмѣсто обыкновениыхъ 
пароходовъ рѣшено было образовать при посредствѣ огромныхъ па-
роходовъ—ледоколовъ американская типа, которые могли бы вмѣ-

*•) Въсти. фин. 1893 г, № 49 стр. 535 (отч. о 10-мъ аасѣданіи комитета). 
2 ) Вѣетн. фин. 1893 г. № 50 стр. 539—595. 
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пусть въ себѣ цѣлые поѣзда п перевозить ихъ на другой берегъ. 
Стоимость новыхъ вѣтвей п переправы исчислена была пъ суммѣ 
около 3 6 мил. руб., а общая стоимость соорулеенія всей Сибирской 
магистрали (съ вѣтвыо оть Челябинска па Екатеринбург'!.) определена 
въ суммѣ около 328 мил. руб. 

Заиадііо-Сибирсісій участокъ открыть былт, для правилыіаго 
дішлсенія 15 окт. 1896 г . 1 ) , всего 13 29 верстъ (строитель шик. 
К. Я. Мнхайловскій). Весь путь улолсенъ былт. стальными рельсами 
18 фунтового типа длиною 28 футовъ при 12 ишадахъ подъ калс-
дымъ, земляное полотно въ одинъ путь, нормальная ширина полотна 
вт, 2,зб саж., уклоны составили 43 ,5 і з% всего протллг.епія, наиболь­
шее разстояпіе меледу стапціямп определилось вт, 4 9 верстъ, такъ 
что пропускная способность дороги была разечитана на три пары 
поѣздовт, вт, сутки, считая по 20 верстъ въ часъ скорости для нас-
сажирскихъ п 12 верстъ для товарпыхъ поѣздовъ. Па доport было 
устроено 258 деревяныхъ мостовъ протялеспіемъ по верху 2043 са-
леспи и 4 моста съ леелѣзнымъ верхнимъ строеиіемч. отверстіемъ 
отъ 100 до 360 сале., всѣ постройки для пассалсировъ и служа­
щих';,—деревяныя. Эксплоатація дороги оказалась весьма неудачной, 
такъ какъ вт. первые лее три года эксилоатаціи получился но ней 
дефицит?,, не говоря улее о необходимости оплачивать затраченный 
на постройку дороги капиталъ (его цифра опредѣлллась госуд. коп-
тролемъ въ 49 .448 .367 р. (пли по 37 .207 р. верста) 4). Въ 1897 г. 
этотъ убыток?,—995.395 р., въ 1898 г. — 1.389.855р., въ 1 899 г.— 
9 19.929 р . 3 ) , в?, среднем?, по 1.101.726 руб. елсегодпо (первона­
чально лее олеидалась прибыль в?, размѣрѣ свьіше 700.000 p.). 

Средпе-Снбпрскін участок?, (Обь-Иркутскъ). длиною въ 1715 в., 
а съ вѣтвями къ Томску, къ Иртышу, Обской пристани, Черемош-
пикской пристани и проч. (всего около 99 верстъ) — 1 8 1 4 верстъ 
(строитель Я. П. Мелецниновт.) открывался для правильная двилес-
нія постепенно, начиная съ 1895 г. и окончательно открыть цѣлм-
комъ 1 января 1899 г. безъ особая опоздапія против?, предположе­
ний. Техническая условія и этой липіи мало отличались отт, западно­
сибирская участка. Тѣ лее 1 8 фуптовыя рельсы, то лее количество 
шналъ, огромное большинство (797, нротялеѳпіемт. оть Va до 30 сале.) 
мостовъ деревянных?, па дерсняппыхъ сваяхъ (камешіыхъ мостовъ с?, 
деревянным?, верхним?, строеніем?. всего 1 5. протялеспіемъ 1—20с.,лее-
лѣзпыхъ:—21, общим?, протялеепіемт, в?. 2 0 — 4 0 0 с ) , постройки таклее 

!) Стат. сбор. м. п. сообщ. ііып. IG-oi?, стр. 1 0 —13. 
2 ) Спѣд. о жел. дор. 1899 г. стр. 17. 
; |) Сиѣд. 1900 г. стр. 72—73. 
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деревянный, одшгь путь, раастояніе между стапціими—49 верстъ 1 ) . 
По ІЗыс. повел. 17 дек. 1899 г . 2 ) Срсднс-Сибирекій п Западпо-
Спбпрскііі участки сл. 1 япв. 1900 г. были слиты въ одно управ-
лото подъ общпмъ панмспоианіемъ Сибирской л;, д. общнмъ протя-
л;епіемъ до 3134 верстъ. Строительный каипталъ этой дорога сосуд, 
контроль опредѣлялъ въ 1 50.070.932 р., слѣд., по 17.885 р. верста а ), 
по дорога не только ие могла оплатить этого капитала, по и пе вы­
рабатывала дохода, достаточпаго для покрытія рас.ѵодовъ эксплоата-
піп. Средпс-Сибирскіи участокъ въ 1897 —1899 г. принесъ убытковъ 
1.265.876 р. и дтло, къ сожадъч.ію, не понравилось п иослѣ сліянія 
этого участка ст. Занадно-Сибнрскішч.: въ 1 900 г. дефицита по обѣ-
пмъ липіямт, достигъ 2.779.152 р. при вал. дох. въ 15.435.646 р. 
и расходѣ 18.214.79S р 4 ) . Вт. 1901 г. убыток:,, опредѣлп.тся въ 
2.243.000 р. (доходъ= 16.108.000, расходъ— 18.35 1.000 руб. 5 ) . 

Забайкальскій участокъ (Иркутскъ-Бапкалъ 64 вер.) и Мысовая-
Срѣтепскъ (1031 в.) открыть былъ для движепія 1 іюля 1900 г., 
a сговѣтвь on. Кайдалова до Нагадана— 1 2 окт. 1 90.1 г. (324 версты). 
Техническая условія соорулсснія этого участка гораздо труднѣе 
предыдущих'!.. Система постройки (строитель шгж. А. И. Пу-
іпечннконт.) н здѣсь принята упрощенная. Полотно и искусственны» 
сооруженія—на одшп. путь, уклоны не превышают!, 0,оом па при-
мыхъ частяхт, пути, кромѣ четырехъ горпыхъ участкоі.ъ (на протя-
лсепіи около 63 верстъ), гдѣ допущены уклоны до 0 ,оі74 н введены 
поддалішвающіе паровозы. Радіусы ие прпмѣпялнсь менѣе 1 50 сале, 
ширина полотна 2,ао сале, для выемокъ п 2,зв саж. для насыпей 
допущены въ впдѣ исключепія, общая лее ширина 2,so—2,во сазе. 
Па этой дорогѣ были сдѣланы улсе соорулесш'я для приспособлепія 
ихъ въ будущемъ къ пропуску до 14 иаръ поѣздовт. вт. сутки, мо­
стовъ деревянныхъ сооружено 530. дерев, па камеішыхъ опорахъ--
659, леелѣзныхт, 151, изъ иихъ 11 на кесоппыхт. осиованіяхъ, отъ 4 0 
до 249 сале, длиною 8 ) . Стоимость дороги исчиелсиа вт, 69.738.436 р., 
по 63.630 руб. на версту п ) . Забайкальская дорога естественно 
даетъ пока крупные дефициты, что пеизбѣлено при всякомъ еще пе 
налаженпомъ дѣлѣ. (Въ 1900 г. дефицита составилъ 831.898 р.. 
въ 1901 г .—2.304.000 р.). 

Ііаконецъ Уссурійскііі участокъ былъ открыть для двилеенія па 
липіяхъ Вдаднвостокъ-Нмаиъ (388 в.) ci Иманъ-Хабаровскъ (330 в.) 

•Ч Стат. ейир. м. п. е., в. ßJ стр. 24—2D. 
2 ) Собр. узак. 1000. г. стр. .176. 
3) Свѣд. sa 1000 г. ст. 19. 
4 ) Ibid. стр. 73. 
6 ) Пред. свѣд. ял 1901 г. стр. 16—17. 
6) Стат. сбор. м. п. с , nun. 68, стр. 20—21. 
') Сііѣд. госуд. поит. ІѴЮО г. стр. Ѵ-У 
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въ J 897 г., а соединительная вѣтвь съ Восточной-Китайской ж. д. 
(Никольское-! родсково. 91 верста)--] япв. ] 900 г., нсего (съ вѣтиыо 
къ Амуру) 819 верстъ, строительный капиталъ которых?, оиредѣлеіп. 
въ 44.(188.082 р., по 54.832 р. иа версту *). Дорога убыточна, и 
ея дефициты въ 1897 1901 г.г. достигли цифры (і. 182.000 р. 2 ) . 
О технических?, условіяхъ соорулсоиія этого участка (строитель О. П. 
Вяземскій) извѣстпо, что оно также упрощенная типа и разсчитано 
иа небольшую пропускную способность (39 сгапціи), но ус.ювія 
мѣстиостп заставили коо-гдт. произвести капитальные постройки, 
между прочим?, солидные жел. мосты через?, p.p. Хор?. ( 1 60 саж.), 
Википъ (80 саж.), Имапъ (120 саж.), Уссури (120 сале), Лефу 
(36 саж.), и др. 

Таким?, образом?., за исключеніемъ Кругобайкальскаго участка, 
вся Сибирская лс. д. была выстроена приблизительно в?, тѳчеиіе 
10 лѣтъ, протяжспіемъ въ 5375 верстъ, что нельзя не нрпзнать 
вполнѣ успѣшнымъ, ибо и аналогичная съ Сибирской Кападская 
лс. дорога (4380 верстъ) потребовала для соорулсопія таклее Юлѣт-
пяго срока. Соорулсеніе Кругобайкальскон лс. дороги откладывалось 
в?, виду его технических?, трудностей и дороговизны, и дорогу ду­
мали заыѣішть съ уснѣхомъ оргаішзаціей правильной нереправы черезъ 
Байкал?, съ помощью пароходовъ-ледоколовъ. Однако организовать 
переправу падлелеащпмъ образомъ не сумѣли. Курьезно, что для 
гавани у ст. Мыеовая выбрали мѣсто, гдЬ зимою лед?, достнгаетъ 
такой толщины, как?, нпгдѣ на Байкалѣ, а въ прочее время года 
входъ в?, нее затруднен?, частыми бурями, вт. виду чего пришлось 
устраивать новую пристань въ 25 верстах?, отъ Мысовоіі. Самый 
пароходъ-ледоколъ, знаменитый «Байкал?,», потерпѣлъ въ 1900 г. 
двѣ аваріи, выпудивъ его къ бездѣпствію въ тсчепіе иѣсколькихъ 
мѣсяцевъ, а переправа черезъ Бапкалъ (съ помощью еще двух?, 
пароходов?.), разечитаппая па 3 пары поѣздовъ въ сутки, ока­
залась возможной только для 2 пар?., да п то въ лѣтніе мѣсяцы, 
а зимой, при невозможности бороться со льдами, пришлось органи­
зовать дорогую гулсовую перевозку по льду вмѣсто нереправы на 
ледоколах?.. Меледу тѣмъ на оргаипзацію переправы вмѣсто продпо-
лолсенпыхъ первоначально 3 мил. руб. было издерлсаио 6 .470.000 р., 
и министерство путей сообщения запросило еще 3.500.000 р. (итого 
10 мил. руб. !) па нріобрѣтеиіе другого парохода типа «Байкал?.» 
и дальпѣіішаго улучшенія пристаней 3 ) . Такая неудача ст. органи­
зацией переправы через?. Байкал?, вынудила комитетъ Сибирской до-

і) Снт.д. 1900 г. стр. 19. 
a) Ibid. стр. 7 2 - 7 3 , ов'йд. за 1901 г. стр. 16—17. 
3 ) Всепод. отч. госуд. коптр. 1900 г. стр. 10-1—107. 
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рогп признать сооружение 1 і-ру го бай кал ьскоіі липіп иеотлолшымъ, и 
къ нему приступили съ весны 1900 г., начавъ отъ ст. Мысовой до 
сел. Переемнаго, ст. восточной стороны. Первый участокъ (44 версты) 
былт. открыть для дишксиія къ 1901 г. Весною 1901 г. повелѣно 
было ВисочАіііпк приступить къ работам?, па всемт. нротялсепін 
Кругобаіікальскаго участка, т. е. отъ ст. Переемной до ст. Байкалъ 
(200 персть), и несомненно въ ближайшем?, будущемъ дорога бу­
детъ открыта для правильная двіпкенія. Во что обойдется она пока 
оирсдѣ.шть псвозмоллю, такъ как?, соорулеепіс велось безъ утверж­
денной разспѣночпой вѣдомостн, а для руководства начальнику ра­
ботъ были преподаны лишь утвержденный комитетом?. Сибирской 
л:, д. цѣны па глаипѣпшія работы 1 ) . 

Что касается до стоимости Сибирской лс. д. то она превзошла всѣ 
ожидапія il не!- самыя смѣлыя предиололсенія. Стоимость всей Сибирской 
дороги съ нѣтвями отъ Екатеринбурга до Челябинска и отъ Перми 
до Котласа была исчислена первоначально въ 363V* мил. руб., 
по улсе вт. 1899 году эта стоимость иа самомъ дѣлѣ превысила 
405Чг мил. руб., между тѣмъ пе было далее еще приступлепо къ 
сооружепію Круго-Баіікальскоп ле. д., да и остальные участки пе 
были окопчепы и снабжены соотвѣтствующимъ подвшкпымъ соста­
вом?.. Естественно, эта передорлска обратила особое впнмапіе Коми­
тета Сибирской ле. дороги. Было образовано по ВЫСОЧАЙШЕМУ по-
ведѣпііо особое совѣщаніе иод?, предсѣдательствомъ Д. М. Сольскаго 
для выяспенія причинъ иерерасходовъ, а для выяспеиія па мѣстѣ 
тѣхъ вопросов?., которые признало бы совѣщаніѳ иулеиымт. пзелѣ-
довать, была образована особая коммиссія подъ нредсѣдательствомъ 
начальника управления по соорулеепію ле. дорогъ иплеспера Михай-
ловскаго. Госуд. контроль съ своей стороны приступил?, къ выяспе-
пію причин?, перерасходов?., определив?, ихъ для Средне - Сибир-
скаго участка въ 15.630.500 р. (до 18% стоимости, нечисленной 
по первоначальным?, разцѣпкам?.), по Забайкальскому участку вт. 
12.814.500 р. (19% такой лее стоимости) и но Пермь-Котласской 
вѣтвп—въ 2.303.500 р. (до 6% первоначальной разившей). При­
чинами оказались, ио мпѣиію контроля, несовершенство разцѣночпыхъ 
вѣдомостеп, зависавших?, отъ неудовлетворительной разработки техни­
ческих?, проэктовъ и отъ недостаточной полноты нредварителыіыхъ 
изысканій, далѣо паводнспіс 1897 г. въ районѣ Забайкальской до­
роги, неурожай и эпидемія IS98 г. и другія стихіиныя причины, 
накопецъ убытки от?, времеииаго двнлсепія, нродлепіе срока содер-
леанія строительной администраціи п гіеховяйствениость и иераспо-

х ) Отчетъ за L901 г. стр. 84. 
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упоительность строителей. Последняя причина поглотила только 
4 .200 .500 руб. Госуд. контроль по могъ предотвратить перерасхо­
дов'!, вт. силу того, что чрезвычайные размеры опораціопныхъ аван­
сов'!., достигавших'!, по отдѣльпымъ лппіямт, до 3 мил. руб., давали 
возможность строительной адмипистраціп дѣ.тать расход!,! изъ отп.хъ 
авансов'!, на весьма крупныя суммы, а по существующим'!, прави­
ла мъ расходы пзъ авансовт, не подлежать предварительной повѣркѣ 
госуд. контроля х ) . Вт. другихт, случаях'!, госуд. контроль вьшуяедеш. 
былъ отказаться отт, предварительной рсшізіп по существу произво­
димых'!, строительных'!, онерацііі вт. виду необходимости срочпаго 
закопчанія укладки пути па пѣкоторыхъ вътвлхъ вслѣдстиіе полити­
ческих'!, осложпенііі па Востокѣ, вызвавших'!, усиленное иередвилео-
ніе войск'ь. Вт, отихт. случаяхт, строителям!, предоставлялись исклю­
чительный права по части работъ и измѣпепія условій договоров!.. 
Дѣло, конечно, не обошлось безъ растрать, за одну im. которыхъ 
начальпикъ иерваі'о стронтелыіаго участка Кайдалоископ вѣтви инж. 
Краевскій былъ отдапъ под!, судъ 2 ) . Вообще нровѣрка дѣііствій 
строительной адмипнстрацін была дѣломъ далеко не легким!.: м-во 
путей сообщепія отсрочивало по 3 — \ раза составление отчетовт. на 
отстроенпыхт, у.жс участках!, ж. дорогъ (Сѣв.-Уссурійскомъ, Пермь-
Котласскомъ, Средне - Сибирскомъ), при чемъ оиоздапіе протпвт. 
первоначально устаионлеппыхъ сроковт. доходило до трехъ (!) лътъ. 
Госуд. контроль вынулсдепъ былт. поднять нопросъ об'ь ускоренін 
отчетных!, работъ, заставлявшихъ содержать строительную ад.ми-
ниетрацію весьма долгое время послѣ окончаигп построено го не­
сти па этотъ предметъ значительные расходы3). Къ 1 января 
1902 г. Отчетъ по Средне-Сибирскому уч. былъ, наконец!., соста­
влен!, по по другимъ участкамъ дана была новая отсрочка до 1 
япв. 1 903 г. ст, нродлепіемъ па то лее время дѣітствія штатовт, 
адмнппстрацін отих'ь участков!.. Для побулсдепія лее строителей къ 
ускоренно составлспія отчетов!, было рѣпіепо на будущее время ст, 
окопчапіемъ дороги приравнивать оклады служащих!, къ ок.тадамъ 
содерлеаітія соотвѣтстпующнхъ долленостеіі нептралыіыхъ учреледеиія 
министерства путей сообщепія, а выдача постояпнаго суточпо-разъ-
ѣздпого довольствія была прекращено вовсе 4 ) . 

Разумѣется, определить тетерь сумму п причины перерасхо­
дов'!, (протпвт. первоначальных'!, предііололеспій) па Сибирской л;. 

1) Отч. :»і 1899 г. стр. 104—100. 
2) Отч. 1900 г. ст)). 102- 1.03. 
я ) Ibid. стр. 107—108. 
4) Отч. 1901 г. стр. 8 7 - 8 8 . 
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... но представляется возмолсны.чъ. Компссія г. Мпхаііловскасо заня-
тія по ревизіи постройки улсе оконченных-:, лнній завершила и пред­
ставила на разсмотрѣніе особаго совѣшапія подъ предсѣдательствомъ 
гр. Сольскаго. Но дѣло, конечно, не въ однпхъ только перерасхо­
дах'!., которые, такъ сказать, пе пмт.ютъ оправдательных'!, докумен­
тов'!.. Дѣло вт, расточительности при сдачѣ подрядпыхъ работъ, 
при заказах'!, рельсовъ, скрѣп.тспій п подвплспаго состава, при воз­
ведет» сооружений хояяйетвеннымъ способом'!, п т. д. Расточитель­
ность молсетъ быть сдѣлапа нсумѣлымъ строитолемъ, изъ халатно­
сти, перераспо])Ядителыюстн, иебрелсенія къ казенному интересу, 
но моясстт. быть и дѣломт. ллоу потреблены, объясняться особымъ 
соглашенісмъ ст. подрядчиками и заводчиками о дѣлелсѣ ИМИ СО 
строителями полученпыхъ па подрядахъ и заказахъ барышей. Что 
дѣ.то велось ненормально, ото прпзпапо, такт, сказать, оффиціалыю 
въ Комитетѣ Сибирской л:, д. Мы не молсемъ, конечно, провѣрять 
строителей дороги, по констатировать пѣкоторые факты, бросаю-
іціеся вт, глаза, очень легко. Первоначальная стоимость Сибирской 
дороги вмѣстѣ ст, Кругобайкальскоп, съ Екатерипобургской вѣтвыо и 
Амурской дппіеп была опредѣлепа въ 339 .399 .434 р., по 46.175 р. 
на версту. Затѣмъ вмѣсто Амурской лнніи начали строить Восточ­
ную-Китайскую, находя, что послѣдняя обойдется гораздо дешевле 
H будетъ короче. Вт. сороковомъ засѣданіи Комитета Сибирской лс. д. 
(15 янв. 1903 г. 1 ) общая дѣііствптелыіая стоимость магистрали, 
протяжеиісмъ въ 5.628 верстт, (вмѣстѣ ст. Кругобайкальской ли-
ніей, предпололсепиой къ окончание въ 1904 г.) была опредѣлена 
in, 384.604.743 р. Изъ этой суммы î̂", 1 J 0.367 р. составляет'!, 
строительная стоимость 3. Сибирской лс. д. (поверстная стоимость 
которой при длин'!', въ 1 328 верстъ равняется 38.487 р.), стоимость 
Средне-Сибирской лс. д. —101 .481 .382 р. (1715 в., по 59.173 р. па 
версту),—вѣтвп отт. ст. Тайга до Томска—2.573.198р. (89 верстъ, по 
28.912 р. па версту), вѣтвп отъ Иркутска къ Байкалу—3.171.555 р. 
(64 вер., по -49.555 р. верста),—Забайкальской линіи—79.942.702 р. 
(1036 верстъ по 77 .170 р. верста), соединительной вѣтви отъ этой 
послѣдпей лнпіп до Китайской границы —31.564 .349 р. (324 версты, 
по 97.421 р. иа версту),--вѣтпн отъ Китайской границы къ Уссу-
рійской лс. д .—8.113 .987 р. (110 вер., по 73 .764 р. на версту), 
Уссуріііскоп лиши— 46.267.0S8 р. (717 верстъ, по 64.529 р. на 
версту),—Кругобайкальской лииіи 53 .625.745 р. (244 версты, по 
21 9.777 р. на версту) и паровой переправы черезъ Байкалъ— 
6.744.340 ]). (?), всего по 68.337 р. иа версту. Со стоимостью 

l) Ihme время 4 февр. 1903 ѵ. № 9670. 



Екатсрппбургъ-Челябппской вѣтви (•225 верстъ) въ 6 .535 .258 p. 
вся стоимость дороги, первоначально исчисленная въ 339 .399 .400 р. 
по 4G.175 р. на версту, обошлась въ 391 .140 .000 р., по GG.81G р. 
безь Амурской ліш-iu: Но это не все. Сверхъ затраченной выше суммы 
К.омитетъ Сибирской л;, д. ассигповалъ 9 1.320.G60 р. па усиление про­
пускной и провозпой способности Сибирской дороги, необходимость ко­
тораго выяснилась еще въ 1898 г. ислѣдстніе быстраго развптія пасса­
жирская и грузового движепія, значительно превысившая первопачаль-
наго иредпололсенія. Всѣ эти данный, конечно, еще не окончательным, 
такъ какъ отчеты но постройк'1. Великой Сибирской л;, д. еще ие готовы 
и точно стоимость ея определить пока пе возмолепо. Въ 1901 г. по 
случаю сомкнутія рельсовъ па всей лииіи (кромѣ Кругобайкальскоп) 
м-во ф-овъ х) определяло стоимость Сибирской и Восточно-Китайской 
дороги очернѣ въ 780 .000 .000 р., всего 7792 верстъ, па версту 
около 100.000 руб. Изъ этой суммы въ то время 250 мил. руб. 
было ассигновано иа Китайскую дорогу, иа долю Сибирской оста­
валось, такимъ образомъ 530.000.000 р. или па 5370 верстъ—таклее 
около 100.000 р. иа версту. Такую цьпу нельзя не признать чрез­
вычайно высокою, особенно если принять во вппманіе, что дорога 
до сихъ поръ ие окончена, спаблеепа пнчтоленымъ пока подвилшымъ 
составом!, (въ 1899 г. — 751 паровозъ, 548 пассалсирск.нхъ, 33 поч­
товых!,, 38 багаленыхъ и 7744 товарных!, вагоновъ 2 ) и совершенно 
упрощенная типа (изъ 4,5 верстъ мостовъ только 9 верстъжѳлѣзныхъ). 
Легковѣсные рельсы и шпалы, огромные уклоны, деревянный постройки, 
топкій балластъ и т. д. Никаких!, особыхъ трудностей при соору­
жены дороги пе представлялось (по почти единогласному признанно 
иностранных!, инлеонеровъ, посѣтпишихъ Сибирскую дорогу, наши 
строители не преодолѣиали, а обходили эти трудности, вслѣдствіе 
чего дорога необыкновенно извилиста), для избѣлеаиія пѣкоторыхъ 
изъ таковыхъ часть пути была замѣпепа постройками иа чужоіі 
территории, которая такт, и пе была оккупирована. Меледу тѣмъ 
пи одна изъ иашихт, дорогь, сооружавшихся казною или частными 
обществами, не обходилась такъ дорого далее при неразвитом!, еще 
у насъ техническом!, онытѣ, при злоупотреблопіяхъ концессионеров!,. 
Пшсолаовскал дорога стоила таклее очень дорого (болт.е 100.000 р. 
верста, а при другпхъ псчпсленіяхъ, включая проценты на строи­
тельный капиталъ и передорлски, болѣе 200 .000 руб. верста), по 
надо же вспомнить, въ какое время строилась эта дорога, что стоили 
тогда рельсы, нодинленый состав!,! Дорога была выстроена велико-

1 ) ВІІСТ. фші. '1901 г. Л» 45. Въ 1902 г.—956 паровозпиъ, 1205 пас. вагоновь 
11437 тоиарш.іѵь (Стат. сбор., и. 68, табл. III). 

-) Ibid. стр. 249. 
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лѣппо, до снхъ поръ остается одпой из?, лучших?, въ цѣт.омъ мірѣ, 
строилась сразу иъ дна пути, ио прямой лннін, па толстомъ бал­
ласт!;, почти безъ уклонов?., снабжена большпмъ подвилшымъ со­
ставом?., ст. прекрасными (по времени) станціоннымн здапіямп н 
платт])0])мами. Дешевле Сибирской обошлись таклее певозмолено доро-
гія лниіп Главных?. Обществъ (Оно.-Варшавская по 100.000.000 р. 
верста, Нижегородская—но 88.000.000р. верста), и как?, ни плохо 
(сравнительно) oui; были построены, но сравнивать эту постройку 
по качеству ст. Сибирской совершенно не приходится. Казенный 
линіп, сооружаемыя при очень трудных?, условіяхъ, въ новѣніпее 
время обходились и вовсе не такъ дорого. Выше приведены даипыя 
о стоимости Самаро-Златоустонской (60.000 р. верста) и Екатерин­
бурге - Тюменской (42.800 р. верста) ж. д., цѣны которых?, легли 
в?, оспованіе расцѣпокъ и Сибирской лс. д., Средне-Азіатская дорога, 
прололсеппая среди сыпучнхъ песковъ, обошлась со всѣмп но­
вейшими дополнительными работами въ 51.380 руб. верста 1 ) . 
Еще дешевле обходилось соорулсепіе иовѣпшпхъ частныхъ дорогь 
упрощеннаго типа: Московско- Казанская по 35.1 56 руб. верста, 
дороги Мосіс.-Кур.-Воронелс. о-ва по 70.186 руб., Балашовская 
по 52.964 руб., Тихорѣцкая по 58.000 руб. верста, дороги Ры­
бипскаго о-ва ио 61.500 руб. верстъ. Меледу тѣмъ при проведении 
этихъ дорогъ дов. крупный расход?, составляло отчулсденіе необхо­
димых?, земель, тогда какъ въ Сибири таковое было произвѳдепо 
даромъ (казенная земля). Далѣе частпыя общества за время до от­
крытая двилсепія по вновь строющимся липіямъ включали въ строи­
тельный кашггалъ таклее проценты по займам?, заключенным?, для 
этой постройки, для Сибирской дороги такого начислепія сдѣлаио 
ne было. Конечно, при прокладкѣ Сибирской дороги, часто въ пу­
стынной мѣегиосги, въ ускоренные сроки, при трудности доставки 
матеріаловъ и рабочих?,, нулена была недюлеиииая эпергія и не со-
всѣмъ заурядное искусство. Нельзя въ самомъ дѣлѣ забывать, это 
пришлось въ сравнительно короткій срокъ соорудить 5300 верстъ, 
что одновременно количество слулеащих?, па дороіѣ доходило до 
6000, а рабочих?, до 70000 человѣкъ, что зѳмляпыхъ работъ было 
исполнено 10 мил. кубов?,, песку для балласта доставлено 800.000 
пудовъ, кампя и кирпича 100.000.000 иудовъ, цемента 6.500.000 
иудовъ, что соорулеепо однихъ мостонъ 45 верстъ, изъ них?, 
9 верстъ лселѣзныхъ, на которые пошло 3.500.000 пуд. леелѣза, 
рельсовъ и скрѣпленій пошло болѣе 20 .000 .000 пудовъ, шпал?, 
9.000.000 штукъ, лѣсу использовано 40.000 десятинъ, площадь 

1) Онѣд. госуд. контр. 1900 г. стр. 19. 



зданій еоетавляетт. 70.000 кв. саж. 1 ) . Цифры, конечно, граітдіозиыя, 
дорога иъ самомъ дѣлѣ была сооружена ігь сравнительно короткііі 
срокъ, по собліодспіо окоиоміи таклее ne доллено бьіло при этой 
постройкѣ играть нослѣднюю роль. Не надо еще забывать, нъ ка­
кой моментъ производилось соорулеепіе: въ моментъ сіѣдовавшаго 
одипъ за одпимъ иеуролеаевъ, когда балансъ паигь сводился един­
ственно съ помощью все новыхъ и новыхъ загрнппчныхъ займовъ, 
когда каледый, молено сказать, народный грошь былъ на счету. Стро­
ители мпогаго пе нрсдвыдѣли, иное оиредѣлплп ошибочно, на мио-
го.\гь без'ь всякой надобности переплатили. Такт, категорически м-во 
путей сообщения утверждало, что 18 фунтовые рельсы на 12 нша-
лахъ (въ 28 футовъ) вно.іиѣ удовлетворяютъ пазначепію и обезпе-
чиваютъ правильное пассажирское и товарное движсніе. На самомъ 
дѣлѣ оказалось, что быстрота пнесажирекпхъ поѣздовт. доллена при 
такихъ рельсахъ оі'раиичиться maximum 20 верстами, а товарныхъ 
12 верстами въ часъ, что далее для подъѣздного пути, сколько ни­
будь бойкаго, не много, а ие только для велпкаго Сибирскаго пути, 
соединяющая Европу съ Крайпимъ Востокомъ Азіи. Вообще лее путь 
былъ присиособленъ къ пропуску только трехъ паръ поѣздовъ въ 
сутки maximum (изъ пихъ одинъ товаро-иассалеирскій), следова­
тельно, разечитывали иа самое пичтоленое двилееиіе (сначала пред­
полагали только 1 Уг пары иоѣздовъ вь сутки). Меледу тѣмъ двилсе-
иіе оказалось весьма серьезнымъ: въ 1899 г. по Сибирской дорогѣ 
было перевезено 1.019.832 пассалепра к 89 .358 .625 пуд. разпыхъ 
товаровъ, но Уссурійской—398.468 пассалеировъ и 62 .961 .333 пуда 
товаровъ и эти цифры имѣлп постоянную топдепцію къ возрастаний, 
что виолпѣ H понятпо: Сибирь страна богатая и способна дать мно­
жество разнообразных^, мѣстпыхт. грузовъ, по сверхт. того она и 
транзитная дорога для перевозки болѣе дорогпхъ товаровъ, выдвр-
леивающихъ дорогіе сравнительно ст. морскими желѣзиодорожные 
тарифы, пе говоря улсе о перевозкѣ иассалсировъ п почты. Съ са­
мого начала у иасъ мечтали объ особой роли Сибирской дороги, 
какъ звена меледу Западной Европой и Крайпимъ Востокомъ, а 
меледу тѣмт. клали такіе рельсы, пускать по которымъ скорые по-
ѣзда немыслимы. Чуткій Комнтетъ сибирской дороги поиллъ, конечно, 
ліос.тѣ первыхъ лес опытовъ ошибку строителей и распорядился ю 
замѣпѣ легковѣспыхъ рельсовъ тялселымп п о ирисиособлепіи во-
общо пути къ пропуску скорыхъ поѣздовъ (хотя бы на первое время 
верстъ 3 5 въ часъ, ст. тѣмъ чтобы шюслѣдствіп довести скорость и 
до 60 верстъ вт. часъ), но сколько было потрачено денегъ иа прі-

і-| Прііішт. вѣстн. 1902 г. Л» 108. 



обрѣтеніе легковѣсныхъ рельсовъ, доставку ихъ на мѣсто п укладку. 
Теперь пдетъ епѣшпня замѣпа пхъ тяікеловѣснымн (окончиться до.і-
лша къ 1904 г.) рельсами, которые опять таки надо доставлять п 
укладывать, часто неремѣняя шпалы, улучшая полотно (выпрям.іе-
ніемт» и подсыпкой баласта), что требует?, времени и денег?.. Стро­
ители утішіаютт. общество, что легковѣсиые рельсы пе пропадут?. 
(20 мил. пудовъ!), что пхъ молено употребить па подт.ѣздные пути 
въ Европейской Россіи (ne для того ли такъ охотно и разрѣшались 
общества для постройки отихъ путей, чтобы сбыть имъ ненужные «си­
бирские» рельсы?), по по какой пъиі, сбыть? За рельсы нѣдь унраклепіе 
Сибирской дороги платило въ среднем?, пе мепѣе 1 р. 50 к. за пудъ 
(часто гораздо болѣе). а красная цѣиа рельсам?, па наших?, заводах?, 
(если, конечпо, платить нормальный а пе вздутыя цѣпы)—85 к. пудъ 
(заграницей цѣпа рельсам?, ne дороже 5 0 — 6 0 к. пудъ). Что лее молено 
дать за подерлеаиые рельсы? А стоимость доставки рельсов?, въ Сибирь 
il обратно? Всего лучше было бы, конечно, эти рельсы употребить 
па соорулеепіе подъѣздныхъ путей къ самой Сибирской ле. д., ио 
на соорулеепіе таковых?, въ количеств']; пѣсколыеихъ тысяч?, верстъ 
въ настоящее время деиегъ совершенно нѣтъ, а заключать съ этой 
цѣлыо займы не имѣеп. смысла, так?, какъ Сибирская дорога без­
доходная, и въ сколько нибудь блпзкомъ будущем?, по дастъ средств?, 
для оплаты затраченных?, па ея соорулееніе капиталов?,. Понятно, 
что подобаыя ошибки, как?, сооружепіе пути, неприспособленная 
къ большому и скорому двпжешю. выпуледающее затѣм?. к?, пеме-
длеипоіі перестройкѣ пути, неудачная организація переправы через?. 
Байкал?, имѣето быстрая соорулеепія Крутобайкальской ле. д. часто 
неудачный выбор?, мѣстности для про веден ія дороги (напр. ио боло­
там?,), ведущіп къ многочисленным?, непрестанным?, переделкам?., пе­
реплата па строителыюмъ матеріалѣ и подвижном?, составѣ х) чре­
звычайно удоролеилп сооружепіе. 

*•) Ирп казениыхъ заказахъ паровозовъ и вагоновъ было переплочены несо­
мненно весьма крупный суммы. Платилн такъ дорого, какъ н вообще за исіі ж. д. 
принадлежности, что рельсопрокатные, вагоностроительные н иаронозостроителыіые 
заводы роелн, какъ грибы, одинъ другого больше, о/ь огромными фиктивными капи­
талами п съ надеждами на чрезвычайные барышп. Оборудованы были заводы дорого 
п плохо, снабжены посредственными служащими сь фантастическими по своей вели­
чин* окладами жалованья. Естественно, что за все приходилось расплачиваться казнь, 
назначая двойным цѣпы. Когда подъ пліиніемъ копкуронцш ц-Ьны ни рельсы упалн до 
1 р. 18 к., товарныхь вагоновъ до 1.100 р., пассажирских-!, до 11.190 р., была учреж­
дена особая коммиг.сія для раіісмотрт.пія нод'ь нліянісмъ нажігЬппшхъ занодчиковъ ншіро-
ca о поиыиіспіи цѣпъ; р-іннено было ц-Ьны па рельсы повысить до I р. 25 к., топарныхъ 
іійгочоиь до 1.150 р., нассаяшрекнхъ до 12.800 -18.000 p. ne смотря па аисргнчсскіо 
протесты госуд. контроля. Казна па этомъ понышемш цѣпъ потеряла миогіо мнлліопы, 
собранные съ голодающаго паоеленін. М-во путей сообщепія систематически (съ одо­
брение м-ва ф-овъ) обходило заказами казенные заводы (I) , пе смотря на болѣе добро­
совестное исиолікшіс ими закавоігь и по бо.тЬе дешеоымъ цѣпамъ. 
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Конечно, улсъ очень пессимистически на дѣло смотрѣть не при­
ходится и ото гЬмъ болѣс, что нриведепныя м-омт, ф-оіп, п коми-
тетомъ м-овъ данный о постройкѣ Сибирской лс. д., на оспованш 
которыхъ опредѣлона памп чрезмѣрпо высокая стоимость дороги, 
подлежать сомнѣнію. Именно дана цифра 780 мил. р., какъ ігѴ.на 
соорулееиія и собственно Сибирской и Манчжурской яс. д., по по 
недавно (вт, февралѣ 1903- г.) опубликованным'!, ісомнтетомъ Сибир­
ской яс. д. даинымъ оказывается, что собственно иа Сибирскую дорогу 
(включая ІІругобайкальскую, оставленную, прп опредѣленіп стоимости 
въ 780 мня. руб., вт, сторопѣ) назначено п предполагается истра­
тить всего 384 .604 .740 4- 94 .320 .660 р.=-^78.92Г).400 рі со всѣми 
улучшения.nit, и за 5.628 верстъ (а Не за 5300 вер.) при чемъ одна 
Кругобайкальская лпнія дол ясна обойтись свыше 53 мил. р. Итакъ 
(если выключить стоимость этой Кругобайкальской дороги), то свыше 
354 мил. р. окажется нстрачепнымъ на Манчжурскую дорогу, цифра 
приблизительно совпадающая съ данной нами выше (3 65 мил. р.), 
свыше 152.000 руб. верста. Вотъ общую то цифру всѣхт, расхо­
дов'!,—въ 365 мил.-)-479 мил. р . = 8 4 4 мпл. руб. и приходится 
принять для сравпенія ст, тѣмн 3 39 мпл. руб., въ которыхъ перво­
начально дорога была исчислена, включая стоимость Кругобойкаль-
скоіі, Екатеринбургъ-Челябппскоп и Амурской, замѣпепноіі Манч­
журской вт, виду того, что послѣдняя должна обойтись дешевле. 
Итого (съ Екатсринбургъ-Челябпнском'ь уч.. стопвинімъ до бѴг м. р.) 
стоимость всего пути обошлась въ 850 мил. руб.. приблизительно, 
болѣе предположенной па 611 мил. руб., пли па 150,8 % ! Чрез­
вычайно характерно, что собственно Сибирская дорога обошлась 
приблизительно въ 85 т. руб. верста, со всѣми улсе улучпіеиіями, 
при доровизпѣ рабочпхъ рукъ, при необходимости пріобрътать под-
внлепой составъ, рельсы и скрѣилепія—русскаго производства по 
нарочито повышенным'!, цѣпамъ, при иоредѣлкахъ дороги съ упро­
щенная типа на обыкновенный и при чрезвычайных'!, техническихт> 
трудностях'!, Кругобайкальской дороги, стоимость коей пренышастъ 
217 т. руб. па версту. Мапчлсурская лее дорога при дошенизнѣ ра-
бочихъ-кптайцевъ, при ввозѣ въ значит, размѣрахъ припад.мелсиостей 
изт, Америки (безпошлиипо) но дешевымъ цішамъ, при отсутстпіи 
всякихъ технических'ь трудностей, при качествѣ дорогп .несравненно 
худшомъ, иелсели Сибирская, обошлась доролсе Сибирской па 67 .000 р. 
верста или почти па 8 0 % . Но разница та, что Сибирскую дорогу 
строило м-во путей сообщспія (съ помощью русскихт, иилсеперовто 
при паблюденіи госуд. контроля и Сибирская Комитета, а Мапч­
лсурская—частнымъ обществам'!, (прп помощи польсісихъ инжонеровъ) 
и подъ коптролемъ м-ва ф-овъ. Лучшая аргумента въ пользу ка-
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зеппаго строительства передъ частнымъ трудно п придумать. М-ръ 
ф-овъ нъ своем!, запоздавшем!, извлечоніи изъ всепод. доклада о 
иоѣздкѣ иа Дальнін Востокъ утверлсдаетъ, что, если и были зло-
употреб.іепія при постройкѣ Манчжурской дороги, то только со сто­
роны пнвіппхъ агоптовъ, п при томъ иа ничтожным суммы. Не 
смѣомъ но вѣрнть столь компетентному мнѣнію, хоти опо доллшо 
бы быть результатом'!, не личной поѣздкп па Востокъ, когда все 
д'1'..io обозрѣвалосі. пзъ окна вагона, такт, сказать à vol d'oiseau, а 
результатом!, провѣрки пока несуществующих1!, еще отчетовъ по 
построіікѣ дороги, по, если не было злоупотреблено! пли если они 
были на незначитслъныя суммы (впрочемъ совокупность и «ничтолс-
пыхт.» суммъ мол;егь быть весьма велика), то каки.чъ лее образомъ 
верста дороги обошлась въ 150.000 р., вт. цѣпу совершенно невѣ-
роятную? Значитт. ли ото, что строители оказались людьми неумѣ-
лыми ' ) , и взявшимися пе за свое дѣло? И куда лее вообще исчезли 
деньги, если они и расхищены не были, и въ постройку пе обращены? 

Во всякомъ случаѣ, хотя и очень дорого, и съ большими 
ошибками, но необходимая для Россіп дорога была сооружена въ 
относительно очень короткіп срокъ. Исполнена задача чрезвычайной 
валености. Вт. чемъ зпачепіе Сибирской дороги? Прелсде всего оно 
весьма велико въ стратегическом!, отношепіи. Правда, извѣстпый 
англійскій ишкенеръ Барри, падѣлавшій шуму своими статьями о 
Сибирской лсел. дор. въ аллармистской D a i l y M a i l , совершенно 
отрицаетт. возмолепость пользования Сибирской дороги для под­
воза войскт. вт. сколько-нибудь большомъ количеств1!;, по ого мпѣ-
ніѳ недостаточно авторитетно: прп разумно разечитаппомъ плапѣ 
мобнлизацін далее и плохую дорогу ие такъ улсе трудно утилизи­
ровать съ военными цѣлями. Безъ сильныхъ гарнизоновъ въ Мапч-
лсуріп и портахъ Тихаго Океана, какъ и безт, сильной эскадры вт. 
томъ лее океапѣ оборОпа пашнхъ грапицъ отъ возмолепыхъ пападе-
ній со стороны Китая, Яиопіи или Апгліи обойтись, конечно, не 

Ч М-ръ ф-опъ прнанаетъ, что онъ замѣтилъ иа дорога мною педостатковъ 
дашѳ мимоходо.мъ. Сколько же нхъ оказалось бы при ннпмате.шюмг разсмотр-ішіи?! 
Впрочемъ .ч-рч> ф-въ въ то же вре.ми и хвалптъ строителен дорогп, подчеркивай, 
что ен качества аыме качества СпОпрскоп, но ни одішмъ словомъ ни обмолиипшнсь, 
что Манчжурская дорога па 80% дороже обошлась Сибирской. Такъ укапывается, 
что горные участки Китайской дороги устроены съ предельными уклонами вь 0,иш 
на прямой, а крнвыя допущены сь радіусомъ въ 200 саж. и только въ исключит, 
случанхъ вь 120 cam., тогда какъ па Сибирской д. есть участки съ уклонами до 0,ога 
и часто встречается радіусъ закругленій in. 120 саж. Равнинные участки один съ про-
дт.дыіыми уклонами въ 0,ооз при рвдіусѣ кривыхъ 300 саж. и другіе съ нредѣлыіымъ 
уклономъ нъ 0,00«. Волыннхъ MO стоит, (свыше 100 саж.)—14, изъ которыхъ Супга-
ріпскіп пъ 44Ö саж., сеть тоннель въ 1450 саж. Нормальная ширина полотна устро­
ена въ 2,60, а не вь 2,ао—2,,'іг. какъ на Сибирской дор., рельсы 24 фунтовыя, граждан-
екпхъ сооружен:/! предположено по 45 кв. саж. на версту пути (протпнъ 4—6 саж. въ 
Сябпрн il 15—18 в. Европ. Pocchi), путь еще пезабалластнропанъ. 
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молсетъ, но шіѣть позади этихъ гарпизоновъ леелѣзподорожный 
путь настоятельно необходимо. Его соорулсеніе совпало съ Китайско-
Японской войной и возстаніемъ боксеровъ, и правительство наше 
спѣшило окончапіемъ постройки главнымъ образомъ въ цііляхт, обо­
роны страны, не жа.тѣя никакихъ расходонъ. Постройка все-таки 
пѣсколько запоздала о чемт, нельзя пе ножалѣть, какт. нельзя не 
нолсалѣть, что паши дішствія вт. Мапчжуріи были столь нереши­
тельны. Мы далее отдали англпчаиамъ безй всякшо (іозшщшоісдсиія 
Шанхайгуапьскую л;, д., разрушенную китайцами и нами па свой 
счетъ возобновленную, хотя эта дорога къ Пекину и является не­
обходимым!, дополпеніемъ къ нашей Восточно-Китайской. Но безъ 
Сибирской дороги положепіе наше было бы гораздо хулсе н даже 
не могло бы быть рѣчи о безопасности пашей азіатской границы. 

Что касается до торговаго значенія дороги, то оно, главным!, 
образомъ, только мѣстпое, вопреки радуленымъ наделідамъ, неодно­
кратно высказывавшимся вт. пашей печати. Международное зиачепіе 
дороги весьма пе велико: перевозка пассалепровъ, почты, дорогихъ 
грузовъ (вт. родѣ чая и шелка),—этимъ дороге придется ограни­
читься. Меледу тѣмъ по существующим'!, коивенціямъ перевозка ино­
странной почты — даровая, а по действующему у насъ пассажир­
скому тарифу — отъ Москвы до Портъ-Артура переѣздъ стоить де­
шевле, чѣмъ изд. Лондона до Москвы. Слѣдоиателыю, слулеа тран­
зитной дорогой меледу Заиадо.чъ и Востоком!., Великій Сибирскій 
путь доллеен'ь былт. бы работать безвозмездно для ииостранцевъ, 
съ огромными приплатами отъ русской казны. Мы видѣли, что 
вт, первые годы дорога пе давала далее дохода, достаточная для 
покрытія расходов!, эксплоатаціи. при че.мъ убыточна была не пере­
возка товаров!., а именно перевозка пассажиров!,. Въ виду этого 
м-во ф-овъ озаботилось пересмотром!, пассалепрскаго тарифа специ­
ально въ цѣляхъ повышепія провозной платы но Сибирской дорогѣ 
въ извѣстпомъ соотвѣтствіи со стоимостью морсіеаго путешествія съ 
Западной Европы на Крайни! Востокт. и приступило къ перегово­
рам!, относительно вознагралсдепія за перевозку иностранной почты. 
Въ самомъ дѣлѣ, для того чтобъ обслулеивать надлежащим1!, обра­
зом!, пассалеирское и почтовое скорое двнжеиіѳ, дорога должна 
понести огромные расходы, прелсде всего па укладку тяжѳлыхъ 
рельсовъ, a затѣмъ на пріобрѣтсиіе дорогихъ пассажирскихъ и 
ночтовыхъ вагонов1!,, соответствующих1!, силытыхъ паровозов!,, увс-
личепіе слулсебнаго персонала, увеличеніе числа разъѣздовъ н стан-
цій и т. д. Скорые поезда будутъ мѣшать таклее усиленному то­
варному двилеепію. Выло бы въ высшей степени странно и нелѣно, 
еслибы связанные съ этими улучшениями расходы казна понесла 
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іп> пользу иностранцев?, совершенно безвозмездно ! j - Между тѣмъ на 
м-но ф-u'f. но поводу пересмотра тарифов?, посыпались со леѣх?, сто-
роіп, снлышл нападки. Мы думаем?., что унелпчеппыіі тариф?, слѣ-
дуетъ установить именно дли экспрессов?,, для обыкновенных?, же 
товаро-пассажирских?, ио'І;:)дон?. останпт/. пыпѣшпігі дпфферепціаль-
пыіі тариф?., ибо этими ноглѣднпмн иоѣ.дамп могли бы пользоваться 
меиѣе состоятельные и мепѣе требовательные пассажиры, нежели 
пассажиры курьерских?, поѣидон?.,— преимущественно русскіе люди, 
для которых?, высокие тарифы затруднит?, двінкеиіе. 

Мѣстпыхъ грузов?» Сибирь молсетт. дать мпол;ество. вт, том?, 
числі. для экспорта заграницу, особенно если осуществить некото­
рые подъѣздпые пути и л;е.іѣзподорои;пыя вѣтнп круппаго протя-
женім (Проэктнруютси липін 1) Ташкеит?>-Вѣрін>іп-Семнна.татппскъ-
Томекъ, 2) Самаров?, при сліяпін Оби с?> Иртышом?, к?. Бѣлкон­
ской губ., 3) Якутск?.-Аяп?. на Охотском?, морѣ и 4) Срѣтспскъ-
Б.іаговѣщенск?,). Таких?, грузов?, мол.ию олсидать уже теперь въ 
раз.мѣрѣ до 200 мпл. пудов?, ежегодно, н чпело ото въ бліпкан-
шемъ будущемъ должно возрастать. Высчитывают?., что при пере­
возка; 370 мил. пудов?, грузовъ доходы дороги при действую­
щих?, тарифах?, будут?, покрывать издержки экснлоатаціи, а при 
перевозки, до ООО мпл. пудов?, будет1?, выработан?, доходъ п для 
оплаты затрачеппаго иа Сибирскую и В. Китайскую дороги капи­
тала (считается по 4Ѵг% съ 780 мил. руб.), по соглашаются, 
что такой момент?, наступить пе скоро 2 ) . Во всяком?, с.іучаѣ 
Сибирь оживилась подъ вліяпіемъ рельсопаго пути, ее про-
ннзавшаго, и главное значеніе Сибирской' дороги именно и заклю­
чается в?, этомъ ожинлсніи и въ возмолаюсти колонизации Сибири 
русскими переселенцами. Комитетъ Сибирской дороги, руководимый 
благожелательной волей своего Августѣйшаго председателя, обра­
тили, на этотъ предмет?, особое и серьезное випмапіс. К'апцслярія 
комитета министров?, и переселенческое управление распространило 
вт. сотняхъ тысячах?, экземпляров?, дешевы» брошюры о Сибири п 
условіяхъ персселеній, что бьіло давно и настоятельно необходимо 
въ виду стремления крестьян?, въ Сибирь и полиаго незнакомства 
ихъ съ этой областью. Переселение безъ предварительной посылки 
выбранных?, переселенцами ходоковъ было воспрещено, пероселяю-

') ПорсТ'.здъ пзъ Лондона пъ Шанхай требуегь 30'/2 сутокъ (череаъ Америку), 
черезъ Сибирь—18 сутокъ, ияъ Гамбурга въ Шанхай па параходЬ Зіі1/и сутокъ, 
черезъ Сибирь—17 сутокъ. ПереИздъ изъ Лондона къ Шанхай стоитъ: черезъ Лке-
рпку 050—900 р., черезъ Сибирскую дорогу 130-319 р. (въ зависимости отъ класса), 
при чемт. изъ стоимости 319 р. за первый клаесъ оть Москвы до Владивостока 111 р., 
отт, Лондона до Москвы 125 р. и оть Владивостока до Шанхая 80 р. (Путепод. ио 
Сибирской ж. д., стр. 84). 

2 ) Вистн. фин. 1901 г. № 45 стр. 249. 



— 303 — 

щимся же съ соблюдепісм?. всѣхъ законных?, условій былъ представ-
лспъ цѣльш рядъ льготы ноішлсепа плата за перевозку до 2 5 % 
стоимости ііроѣзда в?, третьем?, клаесѣ, учрелсдеіп, санитарный над­
зор?, за переселенцами въ поѣздахт, и па пароходах?,, организована 
продовольственная и врачебная помощь по лиши Сибирской дороги 
(теплые бараки, больницы, столовыя вт, пунктах?, слѣдоваиія пере­
селенцев?,), приведены въ извѣстность свободные запасы пригодных?, 
для колопизацін земель, заготовлены переселснческіе участки, даны 
средства для выдачи небольших?, ссуд?, для обсѣмепенія и домооб-
заведепія, устроен?, склад?, лѣспых?, матеріа.товъ и сельскохозяй­
ственных?, орудііі, соорулсепо 190 церквей и 1S J школы и т. д. 3 ) . 
Когда обратились к?, организаціп пересолсиііі, то не без?, удивлепія 
мпогіе узнали, что въ Сибири, считающейся страдающей от?, нзо-
бплія свободных?, земель, таких?, свободных?, земель почти пѣтъ — 
годных?, для поселепія. Поэтому оказалось необходимым?, произве­
сти очень крупный работы в?, цѣлях?, приспособления негодных?, 
земель к?, заселенно колонистами. Съ этой цѣлыо въ огромной 
Ишимской степи пришлось производи??, обводпительпыя работы (соо­
рулсепо болѣе 1000 колодцев?,), а въ Барабнпскогі степи —осуши­
тельный (свыше (150 верст?, осушительных?, каналов?,). У кочую­
щих?, киргизов?, в?, Степной области было обпарулсопо спсціалышмъ 
хозяйственно-статистическим?, мзслѣдовапіемъ до 10 мил. дес. «из­
быточных?,» земель, которыя и было рѣшепо приспособить для 
переселенцев?,. Вообще с?, 1893 г. no 1S99 г. обращено было вт, 
переселепчоскіо участки до 7 мпл. дес. казенных?, земель, преи­
мущественно в?, Тобольской и Томской губериіяхъ п въ Акмолин­
ской области. Неудивительно, что число переселенцев?, с?> калсдымт, 
годом?, все болѣе и болѣе возрастало и достигло въ 1893 - ] 8 9 9 г. 
971 .000 душ?, обоего пола по Сибирской дороіѣ и 25 .000—па 
судах?, доброволыіаго флота въ Уесурійскій крап.—Этим?, пересе­
ленцам?, роздано до 5 мил. дес. земли 2 ) . Особепныя льготы были 
предоставлены для переселяющихся на Амур?, казаков?,, из?, кото­
рых?, было образовано Заамурское казачье войско, обязашюе охра­
нять нашу окраину отъ возмолепаго вралсескаго паиадепія. Разре­
шено было (мѣстпой адмииистраціей) переселепіе и въ Мннчлеурію, 
по с?, оснобождепіемт, ея отт, русских?, войск,?,, паарядъ ли no.no- 
лееиіе переселенцев?, молено считать безопасным?,: ихъ толпа, по 
газетным?, свѣдѣиіям?,, бѣжитъ обратно въ Россію. 

•Другія вспомогательный иредиріятія при Сибирской дорогѣ так­
лее имЬлп успѣхъ. Выли, произведены изслъчюваніл Сибирских?, гор-

!) По дшшьшъ к-тп Оиб. ж. дор. 
-) Великан Сибирской дорога стр. 11—-14. 

http://no.no-
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пыхъ богатствъ, обнарулсены заложи каменная угля, яселѣза и мѣд-
пой руды, нефрита, золота (на С. Запа.тпомъ нобережьѣ Охотскаго 
моря). Богатѣіініія мѣсторождепія золота находятся вт. Манчжуріи, 
по разработка пхт. теперь, ;;ъ сожалѣиію, затруднена, хотя Жел ту-
гппскіе знаменитые пріиски, кажется, разрабатываются. Вообще вт. 
отомт. наиравлсиін предстоптъ сд'Ьлать еще очень много, какъ много 
предстоить сдѣ.тать для развптія Сибпрн п въ другихт. направ.те-
нілхт.. Желательно однако, чтобы больше дѣііствовала частная ини­
циатива, а не казенная опека съ огромными затратами капиталовъ, 
пзвлечепныхъ пзъ рукъ паселснія Европейской Россіп, стоиуіцаго 
подъ нгомъ длптельнаго экономическая кризиса. Иа Краппемт. Во­
сток'!; буквально сорятъ деньгами, устраивая па пустыпныхъ бере-
гахъ будущіе огромные коммерческіе города, которые по общему 
отзыву мѣстпыхъ людей пе пмѣютъ никакой будущности. Таковъ 
городт, Далыіііі, плохой портъ, для развнтія котораго умаляютт. 
торговое зпаченіе Портъ Артура, но который пе вт, силахъ сопер­
ничать ст. сосѣдпимъ китайским!. Ипкоу. А меледу' тѣмъ на него 
истрачено 19 мпл. руб., и м-рт. ф-овъ обѣщаетъ. что эта сумма 
еще значительно возрастешь. Желательно, чтобы положен!, былъ, 
паконоцъ, предѣлт. подобной расточительности, гибельной для 
внутренней Россіи. Вообше желательно возмолсио меньше заботь 
о китайских!, интересахъ и возможно больше о своихъ собствеи-
ныхъ, Мы еще не усиѣлн воспользоваться нашими дорогами, а 
иностранцы улсе наводнили Мапджурію п Восточную Сибирь сво­
ими товарами, быстро вытѣспяя русскіе. Мы лее пока никаких!, 
выгодъ от!, своихъ грапдіозныхъ предпріятій ne извлекли и только 
понесли и несемъ расходы па устройство и содержапіе путей со-
общенія и охрану безопасности въ этой изобилующей бродячими 
разбойничьими шайками странѣ. Прнсоедпнепіо Мапдлсуріи къ Рос-
сін—единственный выходъ изъ этого ненормальная пололсепія ве­
щей. Во что обошлись вспомогательный нредпріятія Сибирской 
дороги? Выло, по даниымъ к-та Сибирской лсел. д. израсходовано 
всего и ассигновано на этотъ предметъ—30.646.582 руб., изъ 
иихъ 2.949.632 руб. на оказапіе переселенцам!, медицинской по­
мощи, 4 .388.693 руб. иа образовапіе поселеическихъ участковъ 
(всего 9.301.351 дес) , 12.301.811 р. па выдачу ссудъ пересе­
ленцам!., 44 3.000 р. на основный капиталъ складовъ земледт.льче-
екпхъ орудій (продано послѣдпихт, переселенцам!, па 3.651.400 р.), 
140.000 р. на заготовку лѣсныхт. матеріаловъ для переселенцев!., 
1.658.943 р. па церкви и школы (собрано иа частныя полсертво-
вапія),—всего собственно иа переселенческое дѣло около 22 мил. р. 
Остальная сумма была употреблена—на производство съемокъ вдоль 
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Сибирской дороги, на производство геологическихъ нзслѣдованіи 
вдоль Сибирской дороги (около 910 .000 р.), на развптіѳ золотопро­
мышленности (до 1.575.000 р.), на составлопіе опнсапія Амурской 
области, па уснлепіе мѣстныхт, установлений Сибири, на производ­
ство разпыхъ астрономических!, и топографических!, работъ, иа за­
селение казаками пограничной полосы прпамурскаго края, на про­
ведшие нѣкоторыхъ колеспыхъ ІІОДТЛІЗДПЫХЪ путей, па изслѣдованіе 
Байкала (352 .000 р . ) , на пзслѣдованіе Уссуріііскаго края и Амур­
ской области и проч. На непредвиденные расходы было въ 1893 — 
1901 г. издержано 3.010.373 р., изъ которыхъ, конечно, извѣстная 
доля поступила и на переселенческое дѣло. Накопецъ па улучшепіс 
судоходства по Чулымѣ, Апгарѣ, Амуру, ІНилкѣ и Уссури, па 
заведепіе на этихъ рѣкахъ казениыхъ иароходовъ и устройство ком­
мерческая порта во Владивосток/в изразсходовано и ассигновано до 
10 .391 .000 р. Во всякомъ случаѣ сравнительно съ издерлскамп по 
соорулсепію самой дороги суммы, ассигнованный на вспомогатель­
ный предпріятія, совершенно незначительны: большая часть пхъ ис­
пользована виолпѣ производительно и съ достаточной осмотритель­
ностью 1 ) . По отчетамт, госуд. контроля до сихъ порт, (въ 1892 —-
1 901 г.г.) издержано па соорулсеніе Сибирской дороги 303.372.1 90 р.., 
па всиомогательныя предпріятія — 24 .817 .347 руб., изъ коихъ 
14 .287 .770 р. на переселенческое дѣло, ассигновано въ 1 9 0 2 — 
1903 г.г. па соорулсепіе 31 .989 .240 р., па вспомогат. предпрілтіл 
6 .756 .432 р. 2 ) . 

Мы посвятили обзору соорулсепія Великая Сибирская пути 
нисколько болѣе мѣста, нелсели другими, сооружавшимся одновре­
менно дорогами,, и это попятно, такъ какъ Сибирская дорога--одно 
изъ самыхъ значительных'!, ианіихъ культурныхъ завоевапій прош­
л а я (XIX) столѣтія. Оцѣпка зпачепія этого пути—дѣло будущая. 
Вт, настоящее время еще пе готовы далее отчеты но стоимости пред-
нріятія, невозмолшо судить окончательно и о качествах'!, соорудив­
ши. На оспованіи опублнковапныхъ доселѣ матеріаловъ мы имѣемч, 
возмолепость сдѣлать только самые общіе выводы, самые общіе под­
счеты, хотя именно желательны многія детали. Литература о Си-

Характерно только, что дли получепіи средств'!, на самое необходимое для 
духовнаго разгштін персселоннснъ обратились къ частной благотворительности, а не 
къ отпуску казепныхт, срсдствъ. Такъ мало у насъ нрпдаіотъ вначспін атому ду­
ховному развнтію. 

2 ) См. объпен. зап. къ отч. госуд. контр, за 1803 г. стр. 57—58 и 61, за 1894 г, 
стр. 61—63, na 1895 г. стр. 65—67, aa 1896 г. стр. 71—73, за 1897 г. стр. 68—69, 
аа 1898 г. стр. 08—69, за 1899 г. стр. 72—73, за 1900 г. стр. 51—52, за 1901 г. 
стр. 49—50, емѣта "1903 г. стр. 173—174. Отчетъ за 1893 г. стр. 524—526, за 1894 г. 
стр. 579—585, за 1895 г. стр. 610—621, за 1896 годъ стр. 6?С—621, за 1897 годъ 
стр. 004—G19, за 1898 г. стр. 612—627, за 1899 годъ стр. 628—643, за 1900 годъ 
стр. 636—647, па 1901 г. стр. 616 -627 . 



— 3 0 G — 

бпрской лс. д. пока весьма новеллка, если оставить вт. сторопѣ 
разиьгя газетпыя (большею частью поверхностный) статьи и коррес­
пондента о дорогѣ. Особенно много такихт. статей появилось въ 
иностранной прессѣ, вт. которой есть и дѣльныя леурпа.тьпыя болѣо 
нлп меп'1'.е обширный статьи, иногда прппадлелсащія перу спеціалп-
стовт., лично носѣтившихъ Сибирскую дорогу. Комитетом'!. Сибир­
ской лс. дороги собрано около 1 0 0 0 такнхъ отзывовъ (въ боль­
шинстве! случаенъ благопріятпыхт.) о Сибирской дорогѣ ' ) . Оффи-
ціалыю издано много нрекраспыхъ работъ. Изъ пихт, па первый 
плант. сл'1'.дуетт. поставить роскошно со многими нллюстраціями и 
картами изданный министерством!, путей сообщенія «Путеводитель 
по Великой Сибирской лс. дорогі.» (Спб. 1 9 0 0 ) , составленный подъ 
рсдакціей А. И. Дмптріева-Мамонова и А. Ф. Здзярскаго ( 2 фото-
тішін, 3 6 0 фото-тппо!рапю])і.і, 1 карты, 3 плана, 6 0 0 страниц:, 
убористаго текста). Здѣсь дапъ гсографическій и исторнческій очеріст. 
Сибири, псторія соорулсепія Сибирской лс. дороги, подробное опи-
саніе п[)Орѣзываемых"ь дорогою областей, О. Сахалина, Манчжуріи 
и краткую псторію Китайской Восточной лс. дорогп. Есть прекрас­
ный издаиія комитета Сибирской лс. дор., нсполпепиыя снеціалыю 
для Парплсскоіі выставки 1 9 0 0 г., гдѣ фигурировал!, спеціальиый 
цавильои'ь Сибирской дорогп и демонстрировался цѣлый иоѣздъ 
(экспрссеъ) для сообщонія Москвы ст. Пеісиномъ и двилсущаяся 
панорама видов-!, на Спбирскомъ пути (довольно посредственно ис­
полненная). М-во зсмледіілія и госуд. пмуществъ, а равно центр, 
статист, комптетт. пздалъ рядъ трудовъ по описапію ніясоторыхт, 
Спбнрскнхт. губерній въ интересах!, переселенческаго дѣла. Чрезвы­
чайно центы пѣкоторые отчеты командированных!, въ Сибирь лицъ, 
особенно отчетъ статсъ-секретаря А. Н. Куломзина по ШИІЗДІСІ'. ДЛЯ 
ознакомлепія съ переселенческим!, дѣломъ ( 1 8 9 6 г.), таклее книга, 
изданная м-омъ ф-овъ въ 1 8 9 6 г.: «Сибирь и Великая Сибирская 
лс. дорога», материалы Выс. учрелсд. КОММИССІИ подъ предсе.датель-
ствомт. А. И. Еуломзппа для изслѣдованія землевладения и земле-
пользованія въ Забайкальской областп. «Нашт. дальиій Востокъ» 
Д. И. Шрейдера, «Оиисаш'е Маичлсуріи», изд. м-ва ф-овъ 1 8 9 6 г., 
Обзоръ деятельности м-ва земледѣлія. Исторически! очеркъ развитія 
лс. д. въ Россііі, изд. м-омъ п. сообщ. въ 1 8 9 9 г., статьи г. Селихова 
въ Гусек, эконом, обозр. (Сибирь подъ вліяніемт. рельсоваго пути), 
издапныя теперь отдѣльно, таклее статьи вт, №Аг 1 — 1 Вѣстн. фин. 
1 8 9 3 г. и № 4 5 за 1 8 9 1 г. Кромѣ того молено еще упомянуть изд. 
м-овъ ф-овъ еще въ 1 8 9 1 г. «Сибирь н траисазіатскій лсетѣзный 

1 ) Сп'Ьд'Ыпя объ ятпх'1. отзынахъ ложно напти пъ Правит. Вѣетникѣ 1901 г. 
№ 115 и 11(5. 
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путь»; «Сибирь и значепіе великаго сибирская пути» Крамера (изд. 
«Желѣзподоролснои недѣли»), Спб. 1900 г.; А. Силышцкаго: Куль­
турное вліяиіе уссурійскоп ж. д., Хабаровск?. 1901г . Библіографія 
«опроса издана въ 1895 г. G. IL Млшъевымъ въ Тобольскѣ. Инте­
ресны путевыя замѣтіш В. Ж. Дѣдлоча «Панорама Спбнри». Комитетъ 
Сибирской лс. д. предполагает?, въ тскущемъ (1 903) году издать обшир­
ный и подробный очерк?, сооружепія Сибирской лс. д., па оспованіи 
имѣющихся в?, комитет!, матсріалов?., под?, ред. А. Н. Куломзипа. 

Характерно, что обідій тонъ ггашей печати (далее оффиціаль-
ной) касательно настоящаго и далее будущаго Сибирской дороги 
очень сдерлсапый. Причины: громадность затрать, убытки эксплоата-
ціи, недостаток?, постройки, ошибки въ Мапчлеуріп. Заграничная 
печать, напротив?., въ болышшствѣ случаев?, весьма высокаго мпѣ-
ііія о зпачепіи Сибирской дороги, мечтают?, о сбытѣ въ Сибирь 
разиыхъ товаров?,, объ ускорепіи иереѣздовъ па Далыіін Восток?., 
о новой эксплоатаціи Россіи. Чулсихъ денег?,, конечно, никому не 
леаль, a миогіе. полсалуй, и рады, что Россія буквально надрыва­
лась, соорулеая бездоходную огромную дорогу. Сибирскую дорогу 
сравнивают?, иногда съ Канадской и иредсказывают?. ей такое лее 
блестящее развитіе как?, и послѣдпей. Mo Канадская дорога имѣетъ 
огромное значспіе для подвоза дешеваго сырья из?, внутри страны 
къ восточным?, портам?., откуда срочные пароходы легко въ 10 дней 
доставляют?, товары въ Апглію. Вся длима Канадской дороги около 
4 4 0 0 верстъ. Для перевозки лее ' сырья къ нашим?, блшкайшпмъ 
портам?, (балтійскимъ) перегон?, составить съ Крайплго Востока 
9 . 0 0 0 — 1 0 . 0 0 0 верст?,,—разница большая! Вообще по географиче­
скому своему пололеепію Сибирь далеко пе находится въ такихъ 
благопріятиыхъ условіяхъ, как?, Канада. 

Правительство паше съ самого начала соорулсеиія Сибирской 
дороги обратило впимапіе иа обезнечеш'е вывоза сибирских?, гру­
зов?, за грапицу. Съ этою цѣлыо поднять былъ еще въ 1894 г. 
вопрос?, о такъ называемых?, головпыхъ участках?, дороги. Первый 
из?, такихъ участков?, рѣшепо было вести ио паправленію къ Архан­
гельску, чтобы отвлечь спбирскіѳ грузы (главным?, образомъ хлѣбъ) 
оть балтійскихт. портов?., глѣ они моіли оказать нопилсающее дав­
ление па цѣны, и безъ того сильно упавшія, a, 'кромѣ того, и для 
олеивлеиія сѣвера, для возвращения Архангельску его былого зпа-
чепія, какъ коммерческая порта, мысль, заслулсивающая полная 
впимапія и сочувствія. Именно Высоч. утвер. 13 мая 1894 г. по-
лолсепіемъ комитета Сибирской дороги было разрешено произвести 
изыскапія иа счетъ проведеиія рельсовая пути отъ Перми до при-
стапи Котласъ па Сѣверпой Двипѣ, Этимъ путем?, Архангельск?, со-



единился бы съ Сибирской жел. дор. черезъ Екатеринбург!,, свя­
зываемый съ Челябинском!,. Липія предполагалась въ 800 верстъ 
длиною стоимостью по 36.000 руб. иерста, включая мосп, черезъ 
Каму. Оясидалось что по пей поидетт, по краііиѣй мѣрѣ до 30 мил. 
нудовъ хлѣба пзъ Томской, Тобольской и Енисейской губериій, 
затѣмъ пенька, кудеть, лепъ и пѣкоторыя издѣлья леелѣзодѣлатель-
ныхъ вятскихъ заводовъ. Стоимость провоза отъ Кривощекова (иа 
Оби) до Лондона пуда хлѣба черезъ Архангельск'!, повымъ путемъ 
исчислялась въ 56,4 коп., а черезъ Петербург'!, въ 55,гз к", вслѣд-
ствіе дешевизны фрахтовъ отъ Петербурга до Лондона (мепѣе 5 к. 
съ пуда) сравнительно сь фрахтами отъ Архангельска до Лондона 
(болѣе 11 кон.), но разсчитывали не безт, основанія, что такая 
дороговизна объясняется незначительностью торговых'!, спошеній 
Архангельска съ Лондоном'!, и при олсивленіп ихъ порядокъ до.т-
леепъ пзмѣннться. Кромѣ того главнымъ иотребптельпымъ рынкомъ 
для хлѣба Архангельская порта доллсепъ былъ явиться рыиокъ 
норвелсскій, а не апглійскій ' ) . 

Къ соорулеенію дороги приступили вт, 1895 г. и окончили въ 
1899 !.. когда она и была открыта для двнлсепія (I ноября). Всего было 
соорулеспо 811 ворстъ, на что издерлсано 36 779.082 руб., по 
•15.364 р. на версту 2 ). Передерлска протнвъ первовачальныхъ смѣтъ 
составила по нечисленно госуд. контроля до 2.303.500 р., кромѣ 
того па соорулсеніе пристани, амбаровъ для храненія хлѣба и подт,-
ѣздныхъ къ ішмъ путей было ассигновано еще 500.000 руб., да 
700.000 р.—иа увелнчепіе запаснаго капитала. Дорога сооружена 
была такого лее приблизительно тина, какъ и Сибирская, земляное 
иолотпо—въ ОДИІГЬ путь, ширина его па верху пе менѣе 2.20 сале, 
вт, выемкахъ и 2,гь сале, въ насыняхъ, рельсы частью 18 фупто-
выя, частью 22 Ѵг фунтовыя (англійскія), деревяппыхъ мостовт, 505 
длиною около 9 верстъ, яеелѣзныхь па каменныхъ онорахъ 22, изт, 
которьіхъ одииъ мостъ вт, 400 и одипъ вт, 200 салеепей, здапія 
почти всѣ деревяпиыя, шпалы сосновыя н далее еловыя. Подвижной 
состав'ь—изт, 90 иаровозовъ (вт, томъ числѣ 64 старыхъ шестпко-
леспыхъ), пас.салеирскихъ ваі'оновъ 34, багаленыхъ, слулеебныхъ и 
арестаптекпхъ 11, товарныхъ 487, платформъ 450 3),—количество 
весьма ограниченное. Окончательная стоимость дороги опредѣлилась 
въ 41 .380.907 ]). пли по 50.960 р. верста, цѣпа педешевая Пермь-
Котласская дорога иесомнѣпно имѣетт, будущее, a вмѣстѣ съ тѣмъ 
олшваютъ надежды и на подъемъ благосостояния прорѣзываемаго ею 

Ч Нѣстіг. фші. 1894 г. № 21, стр. 1325—1329. 
2 ) Стат. сбрн. м-ва иутеіі сообщ. вып. 61, стр. 19. 
3) Ibid. стр. 20—21. 
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района. Отпускъ Архангельска сь открытіемъ дороги возросъ и до­
вольно значительно. Въ 1 8 9 2 — 1 8 9 9 г.г. отпускъ жизненных'!, пріі-
пасовъ отсюда пе превышалъ 111ъ мпл. руб., 1900 г. онъ подпялся 
до 3 .168 .590 руб., отпускъ сырыхъ и полуобработанных-!, матеріа-
ловъ, въ началѣ 1890-ыхъ годовъ не составллвніій и 4 мил. руб., 
въ 1898 г. дошелъ до 6.463.980 р.', въ 1899 г. до 7.724.81 8 р., 
въ 1900 г. до 9 .398.018 р . , 1 ) . Съ 1 января 1900 г. Псрмь-
Когласская дорога слита съ Пермь-Тюиеньской иодч. общимъ иа-
звапіемъ Пермской оіс. дороги нротялсеніемъ 2054 версты. Въ со-
ставъ Пермской лниіи вошелъ таклее участокъ Пермь-Екатерішбургъ 
(467 верстъ), Екатсринбургъ-Тюмонь (309 верстъ), Чусовая-Бсре-
зняки (195 вер.), иѣкоторыа заводскія вѣтвп (46 вер.) и паконецъ 
линія Екатеринбургь-Челябипскъ, соединяющая всѣ эти дороги сч. 
Сибирской. Екатерипбургъ-Челябпиская дорога (около 226 верстъ) 
открыта была для двнлсепія 15 октября 1896 года, когда и была 
включена въ составъ Уральской, потомъ переименована въ Пермь-
Тюмепьскую лииію. Стоимость Екатер.-Челябнпской вѣтвн опреде­
лилась 1 въ 6 .535.25S р. или около 29 .000 р. па версту, по пзъ 
всѣхъ соорулсавшпхея одновременно липій это была одна изъ на-
иболѣе «упрощеипыхъ»: не говоря улсе о томъ, что рельсы были 
вездѣ пололсеиы 18 фунтовыя, путь устроенъ одинъ, пропускная 
способность была разечитапа иа 4 пары иоѣздовъ въ сутки (разсто-
яиія между станціямн 32 версты) при скорости въ 20 верстъ для 
пассалсирскихъ и 1 2 верегь для товарпыхъ поѣздовъ,—дорога вовсе 
не была снабжена подвилшымъ составомъ (предполагалось пользо­
ваться паркомъ Уральской дороги), уклоны доходили до 0,ou, а 
кривыя описаны радіусами мѣстами далее вт. 1 5 0 — 2 0 0 сале. 2 ) и 
проч. Весь строительный капиталъ Пермской лпнін опредѣлялся въ 
1900 г. суммою 143.908.506 р., на версту 70.029 р., а елеегод-
иые плателси по этой суммѣ—въ 6.079.092 р. или по 2 .958 р. 
на версту. Меледу тѣмъ чистый доходъ этой липіи составлялъ всею 
3 .415 .809 р. въ 1900 г., понизившись сравнительно съ чпегымъ 
доходомъ 1 8 9 8 — 1 8 9 9 г.г. (когда еще пе была открыта Пермь-
Котласская дорога), доходнвшпмъ въ эти годы до 3.800.527 р. и 
3 .937 .278 р. 3 ) , такъ что и Пермскую дорогу приходится отнести 
къ числу убыточных?;. 

Другой выходъ Сибирской ле. дорогѣ было рѣшеио сдѣлать къ 
Петербургу (порть котораго псе болѣе и болѣс теряетъ зпачсиіе въ 
пользу Риги, Либавы и Виндавы вслѣдствіе благоиріятпаго для ио-

1 ) По даішымъ обзоровь внешней торговли за .1.892—l.'JOO г.г. 
2 ) Стат. сбор. м. п. с. в. 46, стр. 23—24. 
3 ) СвЪд. гос. к о и тр. о жел. дор. 16—17 и 73. 
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слѣднмхъ л:олѣзнодоролшаго строительства іювѣйгааго времени), со-
оруженіемъ ггрямасо рельсоваго пути къ этому городу оть Вятки. 
Лшіію Вятка-ГІетербургь, какъ мы уже говорили выше, пмѣло въ 
виду соорудить общество М.-Я.-Архапгельской л;, д. съ извѣстпьтмъ 
иособіемъ отъ казны, так?, какъ эта лнпія съ самаго начала пред­
полагалась убыточною. За несостоятельностью общества и псрехо-
дом'ь дорог;, ел вт. казпу, проэктъ Вятской лнпіи оставлеіп. не былт., 
и въ 1902 г. было ВЫСОЧАЙШК поведѣпо приступить къ ея 
соорулсепію въ паиравлеиіл Пстербургъ-'Гпхнппъ-Череповецъ-Во-
логда-Буй-Галичъ-Вятка средствами и распоряжсніем?, казны, съ 
мостомт. черезъ Волгу у Ярославля н съ вѣтвыо па Москву (уча­
стокъ отъ ст. Буіі—повой дороги до ст. Данилов?. Московско-Ар­
хангельской лиши), всего около ] ООО верстъ, стоимостью до 73 
мил. руб., или по 73 .000 р. верста '),—цѣна чрезвычайно высо­
кая и зараиѣе обрекающая казну иа убыток?, при оксплоатаціп 
новаго рельсоваго пути. Характерно, что въ высших?, финансовых?, 
сферах?, опасались давлснія па цѣпы хлѣба Европейской Россіи въ 
случаѣ отправки сибирскаго хлѣба въ балтійскіе порты (для отвра-
щеиія чего создана была Пермъ-Котласская лпнія) и въ то лес вре­
мя решались сооружать завѣдомо убыточную липію (чистый доходъ 
оть нея ио оффиціальнымъ соображеніямъ пе мог?, превышать, осо­
бенно первое время, 1,9 мил. руб. ежегодно 2 ) , роль которой «въ 
грузовом?, двшкеніи с?> Сибирью определялась главпымъ образомъ 
обиліемт. товаровъ меледу Сибирью п Петербургом?, и черезъ его 
посредство съ заграницей». Одновременно съ сооружспіомъ потербург-
скоп-вятскон ж. д. рѣшеио было приступить къ изысканьямъ жолѣзио-
доролліып, липін въ обходъ гориыхъ участковт, уральской лселѣзиой 
дороги (Чусовая, Кунево, Екатеринбург?,, Челябинск?.), такъ какъ 
пропускная способность этих?, участков?, соиершсппо ничтожна, а 
развитие ихъ пропускной способности потребовало бы огромных?, 
затрать въ виду технических?, трудностей, обусловлопныхъ горішмъ 
характером?, местности. Таким?, образомъ, едва стало приходить къ 
концу потребовавшее колоссальных?, лсертвъ соорулсепіе Сибирской 
дороги, какъ потребовались новыя огромный лсертвы па постройку 
соединительных?, для пел липій съ европейскими портами. Этого 
мало: предвидится все-таки соорулсепіе Челябішско-Царицынской 
лішіи для соединенія Сибири съ Новороссийском?, и Московско-
Кыштымской ЛИІІІН для сокращонія пути иа Москву, а оттуда къ 
Балчійскимъ портам?,, а следовательно новые и новые расходы ro­

il Па 1902 г. для постройки ассигновано 31.000.000 р., на 1903 г.--33.000.000 р. 
2 ) ВІІСТН. фпн. 1901 г. № 22 стр. 403. 



суд. казпайчества на сотпн мнлліонош, рублей, новое папряженіе 
государствеппаго кредита и податиыхъ снлт, паселеніа. Необходимо 
іімѣть вт, виду, что всѣ строющіяся и проэктируемыя лпніи должны 
служить для вывоза сибирских!: грузовъ, сама же Сибирская дорога 
обладает!, совершенно ничтожною пропускною способностью п пе 
вт. состояпіп подать столько грузовъ на свои головные участки, 
чтобы они могли себя окупить. Поэтому предстоит!, еще очень 
много расходовъ по увеличение пропускной способности Сибирской 
дороги и па далыіѣпшсе развптіе ея новыми лппіямп и подъезд­
ными путями, что потребует!, не мепѣе средствъ, чѣмт. потре­
бовало ихъ сооружопіе Сибирской магистрали. Отсюда іпікакъ 
нельзя сказать, что главная задача по оборудование Сибири рель­
совыми путями улсе исполнена и что мы можомъ приступить къ 
выполнение другихъ нашихъ исторпчеекпхъ задачъ. Увы! первая 
половина задачи дѣйствительпо выполнена, по вторая еще нодле-
леитт. выполпеиію п ірозит!, затянуться па повое десятилѣтіе, иначе 
начатое дѣло останется неокончеппымъ и затраченный нъ предгірія-
тія деньги никогда не дадутъ барышей. Пока мы довольствуемся 
только одной славой н сознаніемъ достигнута]!) новаго торжества 
европейской культуры. Для европейцев!, действительно сибирская 
магистраль даже вт. томъ видѣ, вт. какомъ опа существует!, теперь, 
доллена принести огромныя вьи'оды. Нъ настоящее время уже ве­
дутся переговоры объ установленіп непрерывпаго л;елѣзподороя;паго 
сообщепія меледу 3 . Европой и Дальним!, Востоком!, черезъ русскія 
дороги, гланнымъ образомъ пассаленрекаго и почтоваго, патѣмъ ость 
свѣдѣпія о возможности такоію лее сообщепія и сь Австра.тіей при 
помощи спеціалыіыхт. пароходных!, липііі меледу Портъ-Артуромъ и 
австралійскпми портами. Конечно западпосиропсііское нассалеирское 
двнлеопіе окупит!, часть расходов!, нашихъ дорогъ но перевозкѣ и 
русскихт, иассаленровъ въ Сибирь и на Дальпій Востокъ, но далее 
и при дорогнхъ гарифахъ пнесалеирскоо днилеепіо вездѣ убьіточпо 
для асе л. дорогъ. Еслибы у паст, было много капиталов!, и развита 
частная предприимчивость, то можно было бьі разечптыватъ что Си­
бирская дорога откроет!, для нашей обрабатывающей промышленно­
сти новые огромные рынки для сбыта: Сибирь, Китай, Монголии, 
Восточный Туркестан!, (при условіи нровсденія туда особыхъ пѣтпеіі 
п подъѣздовъ). Заграничная пресса прямо высказывала опасснія, 
что Сибирская дорога явится огромпьшъ пасосомт. для выкачиваііія 
кптанскнхт. богатстиъ русскими капиталистами. По мы пе предпрі-
имчнвьі, капиталов!, у пасъ почти пѣтъ, нмѣющіеся лее влолеепы 
нлн въ государственный займы или употребляются ст. цѣлыо барыш­
ничества (правильной торговли мы почти ие знаемъ), иностранцы 
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у пасъ дома, несмотря на охранительный тарифъ, имѣгатъ огромный 
рыпоісъ для сбыта своихъ товаровъ или лес, вкладывая свои капи­
талы въ русскія предпріятія, съ успѣхомъ эксплоатпруютъ наши 
естественный богатства п казенный сундукъ. То лее явленіе молено 
олепдать н въ Сибири. Мы улсе истратили въ Іѵитаѣ по случаю 
«политических'!) ослолсненін» за два года (1900—1901) болѣе 
100 мил. руб., дали огромные заработки па Кваптунскомъ полу­
остров'!', и Восточной дорогѣ китайскому населенно, по новымъ па-
ишмъ рельсовымъ путямъ двинулись улсе товары пзъ Японіи и Аме­
рики въ Мапчжурію, а отчасти въ Уссурійскій Край и Сибирь, 
быстро вытѣсияя русскіе товары и русскую торговлю. Иностранные 
капиталисты улсе мочтаютъ (пѣкоторыя изъ мечтанін далее осуществ­
лены) о крупныхъ предпріятіяхъ въ Сибири, особенно золотопро-
мыгалеппыхъ. Не обойдется, конечно, дѣло безъ казепныхъ заказовъ 
и казениыхъ воснособлеиій. Къ солсалѣнію мы ие пользуемся обстоя­
тельствами, хотябы въ цѣляхъ если нзвлеченія не торговыхъ, то но 
крайней мѣрѣ политических!) выгодъ изъ нашего географическая 
нололсеиія. Мапчлсурію мы отдали безъ всякаго вознагралсденія, усту­
пали Шаііхай-Гуапьскую лс. д. линію, медлимъ объявлепіемъ про­
тектората подъ Монголіей и Тибетомъ, олсидая, вѣролтно, пока 
надъ ними объявить свои протектората Аиглія. Вообще мы ие умѣ-
емъ пользоваться обстоятельствами. При такихъ условіяхъ очень 
часто приходится выслушивать солсалѣнія о чрезвычайно широкомъ 
размахѣ нашихъ финансовых!, предпріятій, песоотвѣтствугощихъ вну­
треннему состояніго страны, совершенно экономически разоренной; 
но этой, широкій размахъ только потому и влечетъ за собою эко-
номпческія бѣдствія, что мы никогда пе умѣемъ довести дѣло до конца 
л отступаем!, передъ мнимыми препятствиями, фиктивными угрозами. 
Между тѣмъ время пе лсдетъ, и агрессивная политика Аигліи, Гер-
маиіи, Америки пли Япоиін въ иеотдаленпомъ будущемъ покалсетъ, 
что времени терять действительно не слѣдовало и, раскупорив!, бу­
тылку, надо было пить вино, - по французской мудрой нословнцѣ, 
а не олсидать пока его за пашъ счетъ выпыотъ другіе... 

Не пепользовавъ и не давъ возмолсиостн использовать выгодъ 
Сибирской лс. дороги, пулсдающейся въ надлелеащемъ оборудованіи 
и спаблееиіп подъѣздпыми путями, министерство финансов!, рѣшило 
дать огромиыя средства для начала новой соединительной магистрали 
меледу Европой и Азіей. На этотъ разъ мечтали пи болѣе пи мепѣе, 
какъ о сосдиненіи русской рельсовой сѣти съ индійсісой, для чего 
пришлось бы вести дорогу черезъ Афгапистанъ. Такого рода мечты, 
конечно, нельзя относить къ области неосуществішыхъ, хотя англи­
чане, вѣчпо, по недоразумѣнію предубѣждеппые противъ русских!,, 



— 313 — 

боятся приближения нашего къ границами Ипдіи, къ слону ска­
зать пи па что памъ не нулшой. Ио безпочвошшя преду бѣлсденія 
могутъ при благопріятныхъ обстоятельствахъ быстро разсѣяться, да 
и сплошной рельсовый путь черезъ Россію и Афган иста ит. къ Ин-
діи представлялъ бы такія крупный выгоды именно для англичапъ, 
а ие для насъ, что практичные англичане могутъ пойти па уступки. 
Накопецъ, Россія въ сущности является господином'!, пололсепія вещей, 
и при настойчивости ея дипломатіи лселѣзпая дорога вт. Афгани­
стан?, стапетъ виолпѣ осуществимой, а, подходя къ грашіцамъ Ип-
діи, сдѣлается необходимой и для Англіи. Другой вопросъ: изт.-за 
чего мы доллспы тратить свои силы и средства, когда выгоды до­
станутся не намъ? 

Сооруженіе Закаспійской лс. д. составляете одну изъ славныхъ 
страницъ въ исторіи нашего лселѣзподоролснаго лѣла: среди сыиу-
чихъ песковъ, въ безводной местности удалось прололсить рельсо­
вый путь (отъ Красноводска до Самарканда) въ 1415 верстъ, впол­
не удовлотворяющій по своей техникѣ довольно строгимъ требова-
ніямъ, по недорогой сравнительно цѣиѣ *). Впослѣдствіи путь этотъ, 
которому сначала придавали только стратегическое зпаченіе, съ раз-
витіемч, въ Средней Азіи хлопководства, получилъ и экономическое, 
очень серьезное, зиаченіе, былъ улучшеиъ. сиаблсенъ ббльшимъ под-
вилспымъ составомъ. Въ нонѣйшее время соорулсеніе огромиаго ио-
стояннаго лселѣзиаго моста (вмѣсто прелсняі'0 деревяннаго) черезъ 
Аму-Дарью придало дорогЬ особую солидность 2 ) . Апдюканское воз-
стаиіе и возмолсность ослолсиеній съ Афганистаном!, заставили пра­
вительство поставить на очередь возмолшо быстрое продоллсеиіе За-
каспійской линіи отъ Самарканда до Андижана съ одной стороны 
и оть Мерва до Кушки съ другой. Но такъ какъ отъ ст. Черияево 
Андшкаиской вѣтви невелико улсе разстояігіе до важнѣйшаго админи­
стративная центра Средней Азіи—Ташкента, то рѣшеио было одно­
временно соединить рельсовым?, путемъ новую лииіго и съ Ташкен­
том?,. Соорулсѳпіе взяло на себя, как?, и раньше в?, Средней Азіи, 
военное вѣдомство и окончило предиріятіе 1 мая 1899 г., когда 
всѣ выстроепныя вновь вѣтви были открыты ДЛЯ правильная дви-
лсенія именно 3 ) : Самаркапъ-Ходлсептъ-Кокаидъ-Новыіі Маргелапъ-
Апдилсанъ—496 верстъ, Черияево-Ташісенть 143 версты и вѣтвь 
Горчаково-Маргелапъ—8Va верстъ, всего 648 верстъ упрощенная 

1 ) Р у с госуд. креднтъ, т. I стр. 549—550. 
-) Мостъ былъ открыть 27 мак 1901 г., ассигновано было иа его сооружению 

4.853.000 р. 
3 ) Стат. сбор. м. и. сообщ. вып. Gl стр. 26 — 27. 



типа (съ 18 фунт, рельсами), каковая постройка обошлась по дан­
ным?, госуд. контроля въ 31.217.400 руб. Новыя лпніп были сое­
динены пъ одномъ уиравленіи съ прежней Закаспіііской линіей подъ 
пазваиісмъ Средне-Апатскай ж. д., строительный капиталъ кото­
рый былъ исшелепъ въ 105.997.9(59 р., ио 51.380 р. па версту 
съ елеегодпымъ платежом?, въ 4.035.98G р. плп по 1.956 р. па 
версту *), тогда какъ чистый доходъ оя въ лучшем?. (1900) году 
составил?, только 2.487.739 р. 2) слѣд. дорога, ие смотря иа 
валепое ея значеиіе, — убыточна. Участокъ отъ Мсрва до Кушкп окон­
чен?, былъ в?. 1899 г. и открыт?, тогда лее для времен наго двилее-
нія, а въ слѣдуюіцсмъ году для постояипаго, всего протялсенія въ 
295 верстъ 3 ) , обошелся онъ въ 9.154.(530 руб. или по 31.030 р. 
иа персту. Съ дополнительными ассигновками стоимость ие превыгпаетъ 
33.000 р. иа версту. Въ 1901 г. былъ опубликован?. Высочапшій 
указ?, о пристунѣ къ соорулеепію повой огромной .магистрали (око­
ло 17G0 верст?,) отъ Ташкента до Оренбурга съ цѣлыо связать 
непрерывным?, рельсовым?, путем?,-Европейскую Россію со Средней 
Лзіей (существующая средиеазіатская дорога находится внѣ этой 
связи, начинаясь оть небольшой пристани на Каспійскомъ морѣ). 
Вопросъ о таком?, соединении поднимался давпо (еще в?, 1884 г.;, 
но въ то время иѳ могъ осуществиться 4 ) и поставлен?, был?, па 
твердую почву только въ 1892 г., когда новелѣпо было произвести 
изыскапія мелгду Алексапдровымъ Гасмъ (стапція Рязаиско-Ураль-
скоіі ж. д.) и Чардлсуемъ (на Купг])ад?> и Хиву) съ одной стороны 
и меледу Оренбургом?, и Ташкентом?, съ другой. ГІослѣдиее папра-
вленіе восторлеествовало, при чем?, вести новую линію было рѣшепо 
западнѣе норвоначалыіаго предпололеепія. такъ какъ мѣстпость къ 
западу оказалась болѣе культивируемой или пригодной къ куль-
турѣ. Въ общем?, однако новая липія доллеиа проходить ио мѣстамъ 
мало населенным?,, безводным?,, мало пригодным?, для заселепія, съ 
ничтожным?» количеством?, земель, иригодныхъ для колопнзацін 
(всего 250.000 десятин?.). По техническим?» условіямъ некоторые 
участки доллеиы потребовать больших?, трудов?, и расходов?, (пере­
вал?, хребта Кызы-Курт?>), по тѣмъ лее условіям?. мпогіе го[іода, 
дежащіе па пути липіи (въ том?, чпслѣ и Казалішскъ), придется 
оставлять далеко въ сторонѣ, ограничиваясь устройством?, къ нпмъ 
подъѣздовъ или не дѣлая далее и иослѣдпих?.. Стоимость дороги 

*) Овѣд. гос. контр, жел. дор. за 1 ООО г. стр. 10. 
2 ) Ibid. стр. 75. 
3 ) Стат. сбор. вып. 05 стр. G. 
*) См. ВЬст. фпн. 1901 г. № 34, стр. 394—39U статья: «ОрснОургско-Ташкопт-

скап №.. д.». 
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исчислена нъ суммѣ 56.01 S.6S0 р. для Сѣиориаго участка или но 
59.721 р. па персту, Юлспаго нъ 58 .708 .806 р. н.іп по 70 .225 р. 
па версту, новая колоссальная затрата центра Россін па пользу дале­
кой окраины! При такимъ условіяхт, ne молсетъ быть и рі.чи о до­
ходности сооружаемой' лннігг, которая можетъ только разсчптывать 
па перевозку соли изъ знаменитым, илецкихъ источников'!., хлѣба 
и псбольшаго количества хлопка. Даже будущее пе сулить ничего 
особенно заманчішаго, за псключепіемъ возможности со времеиомъ 
орошенія п облѣсепія прилегающихъ степей и иасаждепія тогда в'і> 
нихъ извѣстной культуры 1 ) . Проектированная лнпія отъ Ташкента до 
Томска (частной компаиіей во главѣ съ г. Мамонтовым'!,) таклее мо­
жетъ дать Орепбуріо-Ташксптскоі! дорогѣ пѣкоторые грузы, если въ 
райоиѣ тон пли другой разовьется хлопководство взамѣиъ воздѣлыпа-
нія пшеницы, и поелѣдуетъ взаимный обмѣпъ меледу Сибирью, Сред­
ней Азіей H Европейской Россіей х.іѣбомт, и хлопкомъ. Развнтіе хлоп­
ководства для иасъ вонросъ первостепенной важности, такъ какъ мы 
елеегодпо ввозимъ ото го продукта иа десятки мплліоновъ рублей, 
и сокрапіспіс такого ввоза могло бы сильно содействовать улучше-
пію нашего баланса, гі.мъ болѣе что въ страны, откуда мы иолуча-
смъ хлопокъ, мы съ своей стороны ничего ие ввозимъ. Полити­
ческое и стратегическое зиаченіе Оренбургъ-Ташкеитскоіі дороги — 
внѣ всякаго сомнѣпія. Возможность продлить на ran рельсовые пути 
(напр. отъ Кушки) черезъ Персію или Афганистан'!, на соедпнеиіе 
ci, сѣтыо ипдійскихъ д0[)0г'і>—таклее вполпѣ во власти нашего пра­
вительства. Соорулееиіс повой дорогп (иа пего было ассигновано нъ 
1902 г. 30 мил. руб.) началось ст, необыкновенной онсргіей: въ 
1902 г. соорулеепо и открыто для вромспнаго двнлееиія улее около 
4 00 верстъ, начиная отт, Оренбурга (мимо г.г. ІІльца и Актюбин­
ска, черезъ перевалы рѣкт, Урала и Темира п рѣкъ Кубелсіі л 
Эмбы), а въ 1903 г. олепдается окопчаніс участка до Казалипска 
(93 2 версты отт, Оренбурга). Па 1903 г. было ассигновано для 
постройки дорогп 32.000.000 руб. Такая опсргія заслулсиааоть, 
конечно, всяческих!, похваль, и очень будетъ леаль, если дорога не 
онравдаетъ тѣхъ надежд!,, которыя па нее возлагаются правитель­
ственными сферами и мѣстпымт, паселенісмъ. Есть осиованія однако 
думать, что отвергнутая правительством'!, лнпія Александров!, Гай-
Чардлеуіі, которая доллепа была бы прорѣзать земли значительно 
лучшаго качества, въ томъ числѣ пефтеиоспыя и рыбный Уралт, 

!) Приепоеоблспіс .чилліона деситшп, зсмлп дли культуры хлопкоиодстна исчи­
сляете» приблизительно, ел, пособісхгь псрссслепцамъ, ігь 65 мпл. руб., но каісь бы іш 
были нолики ;ітосо рода затраты, онѣ могутъ со премекечъ окупиться. Везч. отнхъ ;ке 
затрать бениолсяно и сооружение в'ь пустынь иопоп мносомнлліошюн дороги. 
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(ие говоря уже о прорѣзанін хивипскаго ханства), была бы целе­
сообразней, хотя бы ужіі потому, что она сокращала бы сравнительно 
съ Оренбург]. - Ташкенской лпнісй разстояпіе между Аму-Дарьей и 
Москвой на 1000 верстъ, а въ случае соедииепія ст, пндійскимн 
дорогами черезъ Герат?,, Фаранъ и Кандагаръ давала бьі сокращеніе 
сравнительно съ оренбургским'], направленіемъ на 1200 (прибл.) 
верстъ. Теперь лее, въ случае окончанія Багдадской дороги и про-
должешя ея черезт. Псрсію до Квоты, разстояпіе отъ Кале и Бер­
лина черезъ Константинополь булегь короче до Кветы (7017 верстъ;, 
чѣмъ черезъ Оренбургт. (7 .825 в.) тогда какъ черезъ Чардлсуй оно 
было бы кратчайшее (6642 в.), о чемт. нельзя пе пожалѣть J ) . 

Другая линія, имѣющая ваяспое политическое и стратегическое 
зиачепіе для упроченіл связи окраинъ съ центральной Россіей, с.о-
оружѳніе которой было предпринято вт. 1890-хъ годахъ, это липія 
Тйфлисъ-Карсъ-Эривапь, подходящая къ границамъ Персіи, госу­
дарства, черезт. которое лежит?, лучшій выходъ Россіи къ Индій-
скому океану, почему преобладание наше в?. ГІерсіи является для 
насъ 2юпросомъ первостепенной государственной валшости. Рельсо­
вый путь отъ Закавказской лс. д. къ одному изъ портов?. ГІерсид-
скаго залива для насъ несравпенно важпѣе Восточно-Китайской лс. д. 
и въ политическом?,, и въ экономическомъ отиошепіи, ибо Персію 
гораздо легче подчинить нашему вліяпію и обратить ее въ рынок?, 
для сбыта нашихъ товаров?,, чѣмъ Китай, а съ другой стороны 
Персія при развитіи культуры могла бы нам?, дать хлопок?,, рисъ, 
пряности и другія произведения экзотическихъ стран?., получаемыя 
теперь изъ мест?., куда мы ничего отъ себя не сбываемъ (Ипдіи, 
Египта, Америки). Дорога отъ Тифлиса (важнѣйшаго нашего пункта 
па Кавказѣ) къ Карсу начата была постройкой (279 верст?,) въ 
1895 г., предполагалась къ окончанью въ 1898 г., но открыта для 
двнлсеиія была только въ декабре 1899 г. вслъжтвіе недостаточно­
сти произведенных?, прсдварительпыхъ изыскаиій и трудности ра­
бот?,, обусловлено!? гористой местностью, где потребовалось соору­
дить 1 3 топпелей. Стоимость э?'Ой дороги, пиѣющей цѣлыо прибли­
зиться къ турецкой границе, обошлась въ 20 .850.000 р. или около 
74.730 р. верста, что сравнительно съ Сибирской дорогой, конечно, 
недорого. Отъ Карса дорогу решено было съ начала 1900г . про­
должать до Эривани, хотя необходимо заметить, что въ случае со-
орулсеиія магистрали отъ Эривани къ Персидскому заливу липія 
Тифлисъ-Карсъ-Эрпвапь слишком?, кривая. Для спрямлепія и соеди-
неиія съ сѣтыо европейских?, лс. д. (напр. съ предпололсеипой Чор-

:) Ср. «Задачи Росоіа въ Средней Азіп« Снб. 1.900 г. 



поморской лпніей) пришлось бы сооружать дорогу отъ Батума до 
Карса. Недиолагалось первоначально ассигновать на постройку Карсъ-
Эриванскоіі дороги S. ЮС.563 р. по 55.000 р. на версту. Позд-
иѣйшими изысканіями дорогу повели отъ Алексамдрополя (станція 
Тифлисъ-Карской дороги) на Улуханлы и Эриваиь, всего 141 вер­
ста, и, не смотря иа значительные затрудпеиія, въ дѳкабрѣ 190 L г. 
было открыто па дорогѣ временное движепіе. Въ 189 5—1901 г.г. 
по отчетамъ госуд. контроля было па Тифлисъ-Карсъ-Эриваискую 
лшіію израсходовано 32.245.808 руб. и па 1902 — 1903 г.г. 
ассигновано 2.219.913 руб. Съ 1903 г. иредиололсено продол-
лссиіе липіи отъ Эрпвапи до Персидской границы, па что ассигно­
вано въ 1903 г. — 3.500.000 р. Дорога эта включена въ составъ 
Закавказской, главная лпнія которой Баку-Батумъ даетъ настолько 
крупный доходъ, что имъ могутъ быть съ избыткомт. покрыты убытки 
повой липіи. Закавказская дорога въ тотъ лее періодъ была сиаб-
леспа и нѣкоторыми подъѣздиыми рельсовыми путями, имѣющпми 
мѣстное зпачепіе: отъ ст. Мыхайлово до великолепная Борясомскаго 
курорта (27 верстъ), Шаропапь-Чіатуры (38 верстъ), Чіатуры-Дар-
квети (6 верстъ), Борлсомъ-Дабы-Цагверы-Бакурьяны (34 версты) и 
др., постройка которыхъ была отнесена па счет!, суммт,, асенгпу-
емыхъ елсегодпо па соорулеепіе магистралей и подъѣздиыхъ путей 
второстепеппаго зпачепія. Къ сожалѣпію вопросъ о соорулсеніи до­
роги къ Персидскому заливу остается открытым!., хотя пѣкоторыя 
подготовительный работы вт. этомт. паправленіи, сколько памъ из-
вѣстпо, улсе производятся. Мы говорили выше, что лсдать въ дан­
ном!, случаѣ никак!, пе приходится: паше госуд. казначейство ссу­
дило персидскому правительству 32 мпл. руб., было бы несравнен­
но лучше, еслибъ эта сумма была употреблена па соорулсеніе лсел. 
дороги пли дана персидскому правительству съ условіемъ соорулсе-
нія за счетъ ссулссиныхъ суммъ — необходимая рельсовая пути. 
Къ солсалѣпію наша политика въ Персіи робка и неувѣреипа... 

Что касается до постройки дорогъ во внутренней Россін, то 
казенное управлепіе ограничивалось соо[)улсеиіемъ преимущественно 
подъѣздиыхъ путей или магистралей второстепеппаго значеиія. Но­
вый липін обширная протялсспія начаты были соорулсеніемт, только 
съ 1 8 9 9 — 1 9 0 2 г.г., именно 1) магистраль отъ Жлобина до Витебска 
(263 версты) па соединение съ соорулеаемон обществом!, Московско-
Виидаво-Рыбипскоп лс. д. линіей Петербургъ-Витебскъ, имѣющей 
цѣлыо спрямленіе пути меледу Петербургом!,, Кіевомъ и Одессой: 
2) лииія Кіевъ-Ковель (424 версты); 3) Вторая Екатерининская 
рсая дорога (595 верстъ) и 4) Бологое-Сѣдлецкая липія (1030 вер.). 
Пкеднололееиа таклее Петербургъ-Петрозаводская линія, на постройку 



— 3 1 8 — 

которой ассигновано вт> 1903 г.-—2 мил. руб. Па первый двѣ до­
роги (Кіевъ-Koue.il) и Жлобшгь-Вптебскъ) было предиололсепо изра­
сходовать 33 .475 .000 руб. ц сорулсеиіе ихъ окончить къ 1 япв. 
1902 г. (въ виду ихъ валепаго стратегнческаго значеиія). Однако 
ослолсненія въ Кптаѣ. заставпвшія сокращать расходы внутри импо­
р т , остановили быстрый ходъ работъ па этой дорога, окончаиіс 
которыхъ пришлось отлоленть па копепъ 1902 г. Дороги эти, со­
оружаемый въ одшгь путь и главиымт. образомъ въ стратепіческихъ 
цѣляхъ, грозятъ иа первое время убытками, хотя со временем-!,, по 
окончапіи магистрали Петербургь-Кіевъ-Одесса Ватебсісъ-Жлобип-
ская лпш'я молсетъ пріобрѣсти серьезное экономическое зпаченіе и 
сдѣлаться доходной. Ассигновано было въ 1902 г. на ихъ соору-
лсепіе I I мпл. руб., въ 1903 г .—4.7S4.237 р. Постройка второй 
Екатерининской дороги (протялсепіемъ вмѣстѣ ст. вѣтвями въ 
595 верстъ) была рѣшепа въ виду необходимости облегчить чрез-
мѣрную работу первой Екатерининской дороги п упорядочить пере­
возку, грузовт, въ райиѣ Доноцкаго бассейна. Стоимость дороги 
(начатой въ 1901 г.) была разечнтаиа по 104.767 руб. верста, 
всего въ 62 .322.082 р. при пропускной способности дороги въ 
9 парт, поѣздовъ вт. сутки,—пѣпа высокая, но объяснимая высокой 
цѣнностыо отчулсдасмыхъ подъ дорогу пмуществъ и значительпымъ 
количеством'!, гралсдапекпхъ п искусственных!, соорулсеиій. Наирав-
лепіе новой лннііі было окончательно опредѣлепо отъ ст. Волновахи 
Маріупольской липіи на Пологи-Алексапдровсісъ-Никополь до стапцін 
Долгппцево х ) . Ассигновано для постройки въ 1902 г. — 25.000.000 р., 
вт. 1903 г .—20.000 .000 р. 

ГІаконецъ дорога Бологое-Сѣдлецъ, (черезъ Осташково, Торо-
пенъ, В. Луки, Невель, Полоцкъ, Вплеііку, Лиду и Волковыскъ), 
къ соорулсепію которой приступили съ 1902 г. и которая таклее 
поглотать десятки милліоновъ рублей (па 1902 г. ассигновано 
46 мпл. руб., па 1903 г. 35.000.000 р., вся стоимость опреде­
лена около 144. мил. руб., по 140.000 и па версту), мотиви­
рована главнымъ образомъ стратегическими цѣлями, хотя ей при­
даюсь и известное экономическое зпачсніе. Во всякомъ случаѣ у 
наел, слишком!, много другихъ неудовлетворенных!, нуледъ первѣй-
шей необходимости (касательно путей сообщепія—въ шоссейпыхт. 
дорогахъ), чтобы стопло строить дорогу въ иаиравленіп, и безъ того 
болѣе ИЛИ менѣе въ достаточной степени оборудованном!, рельсо­
выми путями и притомъ въ прямомъ направлѳніи. 

! ) Подробное, обънспеніо по ноподу особой пыгодпостп именно эюго напранле-
иія с«. сь ст. • Вторая Екатерининская дорога. Ввст. фин. 1901 г. №29 стр. 116—-120. 

http://-Koue.il
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Изъ дорогъ второстепеппаго зііаченія были сооружены казною 
въ 1893 — 1902 г.г.: 

1. На Екатерининской дорогѣ . . . 368 верстъ ѵ) 
2. » Закавказской » 106 
3 . » К ур.-Хар.-Севастопольской дорогѣ . 268 » 2 ) 
4. » Либаво-Роменской . 40 
5. » Московско-Курской . 71 » 

6. » Прнвисляпскихъ » . 367 » у ) 
7. » Сам а ро-3 л ато у стоне ко и » . 129 » 

8. Пстербургско-Варшавской » . 227 » 4 ) 
9. » Сызрапо-Вяземской . 26 » 

10. Харысово-Ннколаеиской » . 321 » 5 ) 
1 1 . » Юго-Западпых'ь . 97 » 

И т о г о 2020 верстъ 

Па сооружейіе всѣхъ этихъ дорогъ было ассигновано и израсходо­
вано по данным?, госуд. контроля 6 ) : 

Вт. 1892 г . . . . 3 .227.660 
>> 1893 . . . . 2 .450.000 » 

» 1894 » . . . . . 5 .130.274 » 

» 3 895 . . . . 14 .981.026 » 

» 1896 . . . . 10 .020.000 
» 1897 » . . . . . 10 .746.047 » 

1898 . . . . 12 .679.500 
» 1S99 » . . . . . 15.249.640 » 

1900 . . . . 27 .756 .900 
1901 » . . . . . 27 .790 .125 » 

» 1902 > ' . . . . . . . . 5 .270.200 » 

1903 . , . . 14.145.500 

II т о г о . . J 49 .447 .472 

1 ) Въ томъ ЧІІСГІІ дшп'я Чаплипо-Вердинскт, 2:10 персть и Калачепка-Любомі-
ровка—85 п. 

И) В'і. томъ чисть ІУІіЛі-ородъ-Волчанскъ 43 персты и Волчаисіп.-Купянскт, 105 п. 
а ) В'і. той . чисти Лукоіѵъ-Лублішъ 104 п.. Оетроленка-Тлущт-Пклява—123 в., 

Лііггы-Остролонкп-ЙГнлкніп.—134 ». 
4 ) Въ том'ь ЧИСЛІІ Гродпо-Олита—185 п. 
5 ) Въ томъ чист); Полтапа-Констпцтаногрйдъ-Лозокая 163 п., ІІнтцхатка-ІСорн-

стоака—69 в. 
0) За '1892 г. стр. 513-515 , 1893 г. стр. 515—517, 1894 г. стр. 517—519 п 525, 

ва1895 г. сто. 54 7 --553, на 1Я98 г. стр.547, sa 1897 г. стр. 547, 1898 г. стр. 555—557, 
аа 1899 г. стр. 5«1—563, 1900 г. стр. 509—571, за J901 г. стр. 5(53, см-Ита 1902 г. 
стр. 170; емт/га 1903 г. стр.172. 

7 ) Вт. томъ чнс.Пі на Окружную дорогу вокруп, Москвы—4.000.000 р. 
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Сверхъ того было израсходовано н ассигновано одновременно 
пзъ казенпыхъ средствъ J ) . 

На усиленіе п улучшсиіс 
кааешшхъ жел. дорогъ. 

На усиленіо IT улучшоніе 
часгиыхъ жел. дорогъ. 

На пріобрт/геніе подвпж-
наго состава (въ томъ чи-
слѣ и дли Сибирской дор.). 

1892 9 .051.508 Р- — Р- 2.077.812 p. 
1893 5.132.450 » 2.358.000 » 8.500.000 » 
1894 S. 861 .430 » 1.088.000 » 9.089.750 » 
1895 1 1.500.000 1.000.000 » 15.154.657 » 
1891 17.893.650 » 1.500.000 » 29.888.755 » 
1897 24 .280 .000 » 1.019.795 35.608.997 » 
1898 40 .742.061 » 243.286 » 47.684.115 » 
1899 43 .560 .747 » 206 .724 » 38.864.526 » 
1900 44 .609 .837 » 1.330.000 » 43.758.092 » 
1901 37 .452 .648 » 1.541.201 » 45.000 .000 » 
1902 60 .500.000 » 670.256 » 39.892.195 » 
1903 60 .000.000 >. 227.676 » 39.889.265 » 

Итого 363.584.33 1. p. J. 1 1.184.938 р. , 356 .408.164 p. 

Затраты эти (болѣе 731 мил. руб., по 61 мпл. руб. елсе­
годно), конечно, представллютъ огромную сумму при нашей бѣд-
ностн, непосильную для страны тяготу, прппявъ во внимапіе, что 
сооружались дорогп совершенно бездоходный, приводились въ но-
рядокъ выкупленный у частпыхъ обществъ липіи, мі.стами прн-
шедшія къ полному разрушепію, нулсдающіяся въ капитальном!, 
ремонтѣ, а меледу тѣмъ за нихъ была уилочепа при выкупѣ 
сумма, значительно превышавшая далее ихъ первоначальную стои­
мость въ исправном!., иовомъ видѣ, такъ что иовыя затраты таклее 
барышей не сулили. Увеличеніе подвнлепого состава существугощихъ 
и спаблсеиіо таковымъ строющихся лсел. дорогъ было пастоятелыю 
необходимо п могло бы усилить провозную стоимость дорогь, под­
нять ихъ доходность. Но дѣло въ томъ, что въ казну поступали 
частпыя дороги съ совершенно непеправнымъ подвижным!, составом!., 
съ ветхими и устарѣлой конструкціей паровозы и вагоны, которые 
или приходилось сдавать въ ломъ, или подвергать капитальному 
ремонту или, накопедъ, сбывать на подъѣздные пути и новые ма­
гистральные пути упрощеииаго типа, гдѣ движепіе совершалось со 
скоростью не болѣе 20 верстъ въ часъ для пассалсирскихъ и 12 
версть для товарныхъ поѣздовъ. При такихъ условіяхъ на замѣпу 

!) Ibid. п въ отч. Ш 2 г. стр. 617, 1895 г. стр. 506—507; 1896 г. стр. 507; 
1897 г. стр. 501; 1898 г. стр. 509; 1899 г.; стр. 515; 1900 г. стр. 525; 1901г. стр.519; 
емѣта 1902 г. .стр. 155, сиѣта 1903 г. стр. 157. 



стара го нодвиленого состава приходилось обзаводиться новым?,, иногда 
его и увеличивая против?, прожил го, особенно если дорога пере­
страивалась па два пути (вт, 1 8 9 3 — 1 9 0 0 гг. было сооружено каз­
ною 1 317 верст?, такихъ путей 1 ) , по увелнчеиіе это пнчтолено, если су­
дить потому, что лс. д. сѣть съ 1892 по 1902 г. увеличилась по­
чти вдвое (съ 28 .700 до 63 .000 верстъ) ц приблизительно нод-
виленои составъ увеличился только пемного болѣе, чѣмт, вдвое 
(паровозы на 9 3 % , вагоны пассажпрскіс на 119%, вагоны товар­
ные иа .118% 2 ) . Конечно повыл дороги располагают?, нпчтоясиымъ 
подвилшымъ составом?, сравнительно со старыми, и па старыхъ 
этотъ составъ за иослѣдпее десяти.лѣтіе. песомнѣнно, довольно зна­
чительно возрос?,, ио необходимо принять во внимапіе малую годность 
значительной его части (иногда пуская иа валшѣйпшхъ дорогах?, 
пмпоріи пассалспрскій поѣздъ, жслѣзнодорожное мѣстное начальство 
ие может?, быть увѣреио, дойдет?, ли паровоз?, по своей ветхости 
до назначенья ИЛИ произойдет?, гдѣ либо круіпеніе; пе одпа-лп это 
изъ причин?, столь частых?, у нас?, катастроф?,?). Надо еще имѣть 
в?, виду неприспособленность вагоновъ к?> перевозки многих?, нзъ 
товаров?,, отсутствіе па товарпыхъ поѣздахъ мехапнчоекпхъ торма-
зовъ, а па большинстве пассалсирекихъ—пульмановских?, телѣлсекъ, 
пичтолсиое сравнительно количество восьмнколесныхъ и особенно две­
надцати колесныхъ паровозовъ, и в?, то .же время чрезвычайно увели­
чившееся количество перевозок?,, чтобы попять, сколько еще нріпдется 
произвести затрать для проведения нодвиленого состава нашихъ лсел. до­
рогъ въ падлежащш порядок?,. Производимый затраты, причисляе-
мыя госуд. контролем?, къ канитальной стоимости дорогъ, отнюдь не 
оплачиваются доходами дорогь, а меледу гі.мъ опѣ в?, сущности 
представляют?, собою обычную затрату дорог?, иа ремонтъ пути и 
нодвиленого состава, постепенно изнашиваемых?,: дорога при правиль­
ном?, хозяйств!, доллеиа давать сродства пе только па оплату про­
центов?, интереса но затраченному капиталу, но и пасгопогашепіе, при 
чем?, послѣдпяя доля доллеиа быть тѣмъ выше, чѣдгь хулее соору-
лсепа дорога, а такъ какъ у нас?,, за немногими исключеніями, всѣ 
дороги соорулеепы плохо, то погашеніе доллсно быть разсчитано на 
сравнительно короткіе сроки (ие болѣе 40 лѣгъ). Весь расход?, на 
замѣну стараго нодвиленого состава иовымъ, на замѣну старых?, 
рельсовъ новыми, па замѣпу деревянных?, мостовъ лсолчѴзпымн, па 
исправлепіо и сирямлопіе полотна дороги и т. п. слѣдовало бы по 
этому относить за эксилоатаціонпыя средства дороги, а не па займы, 

!) По дшшымъ стат. сборнпковъ м-ва п. сообщеніл. 
2 ) Всеиод. докладть м-ра ф-опъ за 1902 г. 

21 
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и следовательно подобные расходы относить въ счетъ государствен­
ных!, обыкновенных!., а не чрезвычайных!.. Мннпстерство финансов!, 
поняло ото и в!. 1894 г. иропело закопъ, но которому расходы 
на уснленіе п улучніепіе казенпыхъ и частныхъ (аа счетъ казны) 
дорогъ должны быть относимы въ обыкновенную, а пе чрезвычайную 
роспись, какъ практиковалось дотолѣ. Съ 1895 г. этотъ норядокъ н 
былъ иримѣисиъ, а съ 1901 г. н расходы на иріобрѣтеніе лсолѣзио-
дороленыхъ пршіадлежпостеіі были перенесены въ обыкновенный 
бюджетъ, который отъ этого иолучи.гь значительно большую ясность 
ri определенность, чѣмъ прежде, п этого нельзя не в.мѣппть въ за­
слугу пыпѣшпему министру финансов!.. Но съ такою переменою 
счетоводства рельефпѣе выступает!, бездоходность нашей яс. д. сѣти, 
ибо чистый доходъ ея совершенно недостаточен!, для оплаты про-
цептопъ на затраченный въ нес капиталъ п для производства улуч-
шепія ея и сиабясепія подвплепымъ составом!,. Поэтому двѣ послѣд-
нія статьи расхода относятся обыкновенно къ капиталъшшъ затра­
там!, иа лсел. дороги ст. пачпсленіемъ па ппхъ по 4 ' / 2 % для учета 
днйетвшнелтой доходности дорогъ. Порядокъ этотъ нельзя считать 
неправильным!,, какъ иногда утверлсдаютъ, ибо у паст, всегда та­
кимъ образомъ дѣлалп подсчет!, доходности дорогъ, и если изме­
нить теперь принятую издавна систему, то для целей сравнѳпія 
пришлось бы ввести въ расход!, лсел. дорогь отъ начала нхъ со-
орулсепія у пасъ н затраты иа ихъ улучшеніе и усилеиіе провозо­
способности, покрывавшіяся займами, причислявшимися къ капиталу, 
затраченному на дороги, что было бы нелегко п нецелесообразно. Въ 
сущности вся бѣда въ томъ, что лсел. дорогп были построены въ свое 
время частными обществами дорого и плохо, и доли, иа ппхъ лелсащій 
носилъ въ значительной части фиктивный характер!., ибо и половина 
занятыхъ для соорулсепія дорогъ денегъ, не была употреблена па 
дорогп. Еслибы было иначе, то дороги теперь улсе давали бы до­
статочный доходъ п для своего капитальнаго ремонта, и для улуч­
шения,—тогда ихъ il пе считали бы капитальными затратами. Но 
какъ бы то иибыло фактъ остается фактомъ: дохода отъ казен­
ной сѣти госуд. казначейство никакого не получаегь, вс/1; доходы 
пдутъ на покрытіе расходовъ эксплоатаціп, оплату лсолѣзнодо-
ролепыхт, займовъ, улучшспіе и усилсиіс дорогъ, спаблсепіо нхъ 
подвилепымъ составомт,. Въ преленее время (до С. 10. Витте) по­
добные убытки покрывались за счетъ новыхъ займовъ, въ по­
следнее десятил'Ые порядокъ этотъ былъ оставлен!,, и па обыкно­
венные госуд. рессурсы легла значительная тягость далее по соору-
лсеиію новыхъ желѣзпыхъ дорогъ. Вт. 1893 —1 902 гг. вся сумма 
лсолѣзнод. затрать, которая поспла такт, или иначе характеръ капи-



тальныаіъ, составляла х) —1.691.576.066 р., изъ которыхъ ссуда 
о-ну Китайско-восточной доропі равнялась 351.4Gu.G5u руб. Въ 
среднемъ на годъ это составить свыше IG9 мил. руб. з а т р а т , ко­
торую отнюдь нельзя назвать щюгшодттлъной, хотя бы она и 
была вт, высокой степени полезной. Мы видѣлп выше, что изъ за­
ключенных?, въ 1893—1 902 гг. запмовъ только до 495 мил. руб. 
могло быть обращено иа лселѣзпыя дороги, и, следовательно, 1196 
мил. руб. было па этотъ нредметъ употреблено пзъ обыкноаеипыхъ 
государственных?, рессурсовъ,—практика без примерная пъ нсторіп 
финансов'!,; на годъ ото составляет!, около 1 20 мпл. руб.—въ тече­
т е десяти лѣтъ, изъ которыхъ только два—три года выпали па 
долю страны урожаи болѣе или менѣс удовлетворительные. Изъ 
1.691 Va мил. руб. только около 341 мил. р. было привлечено путемъ 
займовъ заграничных'!,, т. е. извив, а остальные 1.3 50 мил. руб. 
бьілп извлечены путемъ нпутренпихъ запмовъ и усиленна™ об.іо-
лсоиія иаселоиія (за эти десять лѣтъ: введешь квартирный налог?,, 
увеличен'!, промысловый и иодомовьйі. чрезвычайно усилено обло­
жение епиртныхъ напптковъ, усилено облолсепіе сахару, табаку, мпо-
тихъ прпвозпыхъ товаровъ, керосину, енпчекъ, усилеич, гербовый 
сборъ). Извлечошіыя деньги въ значительной части оставлены были 
не среди паселепія внутренней Россіи, а переведены па окраины 
(Сибирь, Среднюю Азію, Кавказъ), при чемт, круппыя суммы из­
держаны въ Китайской нмпсріи, т. е. совершенно ушли изт, Рос-
сіи. Расходование добытыхт. съ таким?, трудом?, и огромными жер­
твами населопія (насущпѣншія пулсды котораго остались безъ удо­
влетворения) производились далеко ие всегда .экономно и рацио­
нально. Прежде всего обращаютъ на себя шшмапіо огромпьш пере­
платы па заказах?, рельсовъ, скрѣплспій, лселѣзных'], частей мостовъ, 
паровозовъ, вагоновъ. Заинтересованное въ томъ, чтобы новая лс. д. 
сЬть была создана исключительно пзт, русскихъ матеріаловъ, м-во ф-овъ 
по соглашепію съ м-вомъ путей сообщепія, назначало такія ІГІНГЫ на 
эти предметы, которыя почти вдвое превышали нормальныя. Обстоя-
тельсгво это способствовало колоссальному росту прибылей действо­
вавших?, у насъ рельсопрокатных?, и вообще желѣзодѣлателышхъ, 
паровозостроительных?, и вагоностроительных?, заводов?,, пе говоря 
улсе о чисто фантастическом?, возпагралсденіи чдоиовъ правлспій, упра­
вляющих?,, главных?, и средних?, слулеащихъ сказанных?, заводовъ. 
Естественно внимапіо ииостраииыхъ капиталистов! было обращено 

1 ) Объясп. зап. къ отч. гос.. коптр. ,ча 1893 г. стр. 59; 1894 г. стр. 63; 1895 г. 
стр. 66; 1896 г. стр. 72; 1897 г. іг 1898 г. стр. 69; 1899 г. стр. 73; 1900 г. стр. 51; 
1901 г . стр. 49. Смѣта 1902 г. стр. 171. Отчеты 1895—1901 г. стр. 506-507 , 507, 
501, 509, 515, 525 и 519. 
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па эти безпртгьрные барыши (значительная часть нашихъ заводовъ 
находилась издании въ рукахъ ниострницевъ). Бросились устраивать 
новые заводы, при чемл. м-во п. сообщенія весьма обязательно 
предлагало имъ также казенные заказы на очень выгодных!, для за­
воде ич> условіяхъ, шюі'да далее сь выдачей авансовъ. Работы заки-
пѣлн, цѣнами на земли, на яселѣзныя руды, иа уголышя копи, на 
трудъ устроителей и вдохновителен дѣла не стеснялись, о рынкахъ 
не заботились: рынкомъ предполагалась многострадательная русская 
казна. Въ результате—рядъ дѣ.гь, очень дорого обошедшихся, пло­
хо оборудоваппыхъ безъ иадлежашаго зпапія инострапиымъ пер­
соналом!, русскихъ условіп, сь чрезмѣрно дорого оплачивасмым'ь 
заграничным!, «правленіемъ» п находящимся на мѣстѣ управло-
піемъ, въ значительной доле съ фиктивными капиталами (такъ какъ 
изъ осповныхъ капиталов!,, собрушшхъ по акціямъ, слпшкомъ много 
разошлось по рукам!, раньше, ч'Ьмъ что-нибудь было влолсено въ пред-
иріятія), бозъ оборотныхъ капнталовъ. В'і, результата возиикиовепіе не­
скольких!, десятков!, металлургических!, заводов!» вмѣсто необходимых!, 
полутора десятков!,, затѣмъ «перепроизводство», сокращепіе казеп-
пыхъ заказовъ,— «кризисъ». Нъ величайшему соясалѣнію, м-во ф-овъ 
вместо того, чтобы отнестись къ этому явленію хладнокровно и 
вполне объективно, решило цоддерлсивать на казенный счетъ сла­
бый предпріятія: иыъ выданы огромныя ссуды из!, госуд. банка (во­
преки его уставу), имъ даны были новые громадные казенные заказы по 
цѣнамъ, значительно превышающим!, рыночпыя н даже предлолсен-
ныя казенными лее заводами. Цены стали определяться особыми 
бюрократическими коммпссіями, а по иа раціоналыіыхъ экономиче­
ских!, пачалахъ спроса н предлолеенія. Отсюда полігг.йппй Н|)Опзполъ 
и въ цѣиахъ H въ распрвдѣлсніи казешшхъ заказов!,. Необычайно 
по случаю кризиса было усилено оісслѣзнодорожное строительство 
и усиленіе старыхъ дорогъ. Надо отдать справедливость госуд. копт-
ролю, который энергически протестовал!, протпвъ иодобиаго ноло-
лсепіа вещей п выступил!, па защиту казепиыхъ заводовъ, систе­
матически обходимыхъ заказами подъ тѣмъ предлогомъ, что част­
нымъ заводамъ надо по акціямъ платить дивидендъ, а по ка­
зенным!, заводамъ ие числится тщіонернаго капитала, какъ будто 
бы казенные заводы выросли изъ-подъ земли, а не были органи­
зованы за счетъ огромных!, казапиыхъ капиталов!.! Характерно, 
что м-во ф-овъ заботится о поддерлсаніи нашего разсчѳтпаго балан­
са и въ то лее время прнлагаетъ все усилія къ увеличение- диви­
дендов!, иностранпыхъ заводовъ, каковое увеліічепіе ведетъ именно 
къ ухудшвпію нашего баланса. Эта лее политика не даетъ возмолс-
ности разрешиться нормальными порядкомъ кризису, который прп-



нялъ затяжной нескончаемый впдъ. Без?, искусственной казенной 
поддержки совершенно слабые заводы прекратили бы спою длитель­
ность или перешли бы по нормальным?, цѣпамъ пз?> слабых?, рук?, 
и?, крѣпкія, фиктизио-числящіеся на заводах?, капиталы были бы 
списаны со счетов?,, неспособный и дорого оплачиваемый персона.??, 
служащих?, былъ бьі измѣнепъ, заводы перешли на производство 
продуктов?, внутренняя свободная рыпка, понизив?, значительно па 
них?, цѣпы и организовав?, их?, сбыть (теперь при пониженных?, цѣнахъ 
иа заводах?, потребитель, благодаря полной дезорганизации торговли 
;келѣзными нздѣліями, платить в?, розничной торговлѣ почти то же, что 
платилъ и при высоких?, цѣпахъ). Заводы, улсе хорошо оборудованные и 
окрѣпшіе, потеряли бы часть своихъ прибылой па пошпконш цѣпъ, 
и этому слѣдовало бы съ русской точки зрѣнія только порадоваться, 
какъ надо скорбѣть о чрезмѣрныѵь барышах?,, получаемых?, и по­
лучавшихся такъ долго отъ нас?, иностранными капиталистами. Для 
того, чтобы понюкеніо барышей пе было чрезмѣрнымъ, заводы со­
кратили бы жалованье своим?, высшим?, слулсащимъ, заменили бы 
иностранцев?, русскими, постарались бы объ улучшепіи и удеше-
влсиіи производства, быть молсетъ о составленін синдиката для сбы­
та своихъ продуктов?, за границу. Все это принесло бы для Россіи 
огромную пользу, улучшило бы наш?, балансъ вслѣдствіе сокраще­
ния прибылей иностранных?, капиталистов?,, вслѣдстніе сокращепія 
привоза изъ заграницы продуктов?, лселѣзодѣлателыіаго производства, 
вслѣдствіе сокращепія привоза из?, заграницы продуктовъ роскоши, 
во ыполсествѣ потребляемых?, у пас?, лицами, привыкшими получать 
пезаслулсеино большое вознагралсденіе за свои труды, каковых?, лиц?, 
особенно много на наших?, процвѣтающпхъ на казениыхъ заказахъ 
заводах?,. Тогда и кризис?, сам?, собою прекратился бы. Къ солоі-
лѣиію м-во ф-ов?, до сих?> порт, па дѣло смотрѣло иначе, как.?, бы 
считая себя виновным?, въ этомъ крпзисѣ, сперва доказывая, что 
кризиса пѣгь, а потом?, оправдываясь въ том?, что, если и есть кри­
зис?., то по по шшѣ министерства финансов?,. Во всяком?, случат, бы­
ло бы лселательио, чтобы русскій плательщик?, податей перестал?,, 
наконец?,, отвѣчать за промахи иностранных?, и пашихъ предприни­
мателей и даже за изліппній оптимизм?, м-ва ф-овъ, введши, въ за-
блуждепіо этих?, предпринимателей... Компетептныя лица исчисля­
ют?, олсегодпыя переплаты госуд. казначейства па лселѣзнодорояс-
пых?, заказахъ minimum в?, 15 мил. руб., сумма ие малая, осо­
бенно, если ее сравнить съ той, которая министерством?, народная 
нросвѣщонія ассигнуется па народный школы (въ 1902 г. всего 
ö ' /2 мил. руб.). За десять лѣть это 150 мил. руб., стоимость по 
нормальным?, цѣпамъ 3.000 верстъ лселѣзныхт. дорог?, съ надлежа-
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щимт, подвилсиымъ составомъ, которых!, мвт лишены, благодаря ра­
сточительности финансовая вѣдомства въ пользу иностранных!, за­
водчиков!.. 

Далѣе, нераціоналыю п неэкономно велось самое соорулсепіе 
лселѣзныхъ дорогт. казенпьімъ распорялсеніомъ. Плат , соорулсепія 
той ИЛИ другой лпніи возппкалт, иногда совершенно внезапно (Орен­
бург-Ташкентской, Петербурга^-Вятской, Сѣдлецъ-Вологовской, 
Лхлобино-Внтебскоп, Кіево-Козельской, Самаркандъ-Апдилсапскоп, 
Тифлисъ-Карсъ-Эривапскоп, Восточной-Китайской н т. д.), безъ вся­
ких!, подготовительных!, работъ, безт, падлелеащпхъ нзыскапііі. Къ 
постронкѣ приступали съ необычайной поспѣшностыо, до утверлсде-
нія въ падлелеащемъ порядкѣ расцѣпочных!, вѣдомостей, прп пол-
помъ произволѣ строителей, при отсутствіи какого бы то пн было 
контроля. Довольно сказать, что не было даже составлено инструк­
ции для руководства строитсльнымъ управленіемъ. Мѣстпые органы 
послѣдняго доллены были руководствоваться... инструкцией началь­
нику Криворогскоіі л;ел. дороги, составленной въ J881 г. и совер­
шенно не отвѣчающей современному опыту казенной постройки лсел. 
дорогъ! Госуд. контролер!, (ген. отъ ииф. П. Л. Лобко) вошелъ но 
атому поводу въ сношеніе съ мииистерствомъ путей сообщенія, 
настаивая иа пересмотрѣ сказанной инструкціи «для болѣе пол-
наго опрсдѣлеиія нравъ и обязанностей иачальниковъ работъ по 
цостройкѣ казенныхъ лселѣзпыхъ дорогъ и для введеиія в!> ип-
струкціи началъ, которыя обезпечивали бы успѣшность выпол-
ненія новыхъ сооруженій какъ въ техническом!., такъ и въ хозяй­
ственном!, отношепіяхъ, а равно служили бы основаніемъ для орга-
пизаціи надлежащаго контролытаго надзора за оборотами сихъ соору-
лсенін». Министерство пут. сообщ. приступило къ составлепію требу­
емой инструкціи только въ 1899 г., по дѣло велось крайне туго, не 
смотря на то, что постройка казепиыхъ дорогъ все усиливалась, и 
разрешались ноныя огромныя магистрали. Проакть ииструкціи едва 
былъ составлеиъ въ 1901 г. и тогда лее переданъ на разсмотрѣиіе 
Особаго Совѣщапія пзъ представителей м-ва пут. сообщ., фииансовъ 
и госуд. контроля. Кромѣ отой ипструісніи на другое Особое Со-
вѣщаяіе подъ иредсѣдательствомъ графа Д. М. Сольскаго, разбирав­
шее причины перерасходов!, по построіікѣ Сибирской ж. дороги, 
была возложена выработка на осповаиіи опыта этой постройки глав-
иѣйшихт. пачалт, для соорулсспія въ будущемъ желѣзпыхъ дорогъ сред­
ствами и распоряжепіомъ казны. Надо надѣяться, что и та, и дру­
гая инструкция унорядочагь казенное лс. д. строительство и сдѣлають 
невозможными тѣ явлепія, которыя наблюдались при постройкѣ Си­
бирской и другихъ дороіъ и вызвали огромные перерасходы про-



тнвъ первоначально предположенных!,. Сумму этнхъ перерасходом 
опредѣлпть ne легко, ио, если въ общемъ, верста дороги вт, Снбпрѣ и въ 
Манчлсуріи превысила 1 00 .000 р. въ черпоно.мт, впдѣ, то «перерасходо­
вано» было противъ нормы (считал се самой высокой, какую только 
молсетъ выдумать современная фантазія лс. д. строителя, т. е. по 
75 .000 р. верста,—цѣпа громадная при томъ упрощенном!, тппѣ 
постройки и отсутствии серьезных!, технических'!, затрудиепій, какъ 
это было въ Сибири 1), около 2 5 % строительиаго капіітала, пли до 
200 мил. руб.! Сколько лее было истрачено па другихъ дорогахъ, 
при ихъ «улучшены п ненранлеши», при соорулсепіп «второстепси-
ныхъ дороі"ь магистральная типа и подъѣядпыхъ путей», при со-
оружеиіи Сѣвсрной, Оренбурго-Ташконтскон, Кіево-Ііовельскои, Віі-
тебско-Жлобішской, Тпфлисско-Эрпвапской дорогт,, нздорлсано лпш-
няго иротивт, норм!,?! По всей вѣроятиости истинная (хотя бы при­
близительно) цифра такъ и не будетъ никогда определена, и мы не 
узнаемъ, сколько лес переплочено на поспѣшномъ леелѣзиодороле-
номъ строительств'!; последняя десятплѣтія изъ народпаі'о кармана? 
Мы опредѣлялн этотъ «перерасход'!,» по казенному и частному строи­
тельству въ 500 мил. руб. за 10 лътъ 2 ) , и думаемъ, что мы эту 
цифру не преувеличили. Всего прискорбпѣе, что крупные «ба­
рыши» разиыхъ лицъ, такъ или иначе соприкасавшихся сі> пост­
ройкой ле. дорогъ, какъ и барыши л;елѣзозаводчиковъ, вт, значитель­
ной долѣ ушли заграницу иа пріобрѣтеніс разиыхъ предметов!, рос­
коши и иа поездки за границу. Восточная-Китайская дорога и co­
op улеена была преимущественно изъ ішостранныхъ матеріаловъ ки­
тайцами— рабочими, такъ что ассигнованным на псе деньги почти 
цѣликомъ ушли из!, Россіп, ухудшнвъ въ самой серьезной степени 
нашъ балаисъ, не говоря улее о томъ, что охрана патішхъ иптере­
совъ въ Кита'!;, созданных!, таклее манчлсурской дорогой, поглотила 
за два года свыше 100 мил. рублей. 

Управлепіс казенной лс. д. сЬтыо таклее было далеко отъ 
идеала. Огромный залелен хлѣба въ уролеайиомъ 1902 г., съ 
которыми дороги решительно пе въ состояиіи справиться, — нагляд­
ное доказательство несовершенства оргашшаціи нашего лселѣзпо-
дороленаго дѣла. Несовершенства наглядно выралсаются и въ дру­
гом!,,—вт, дороговизпѣ эксплоатаціп, которая поглощала въ сред­
нем!, свыше (50% иаловаго дохода и прптомъ съ неизменной 
теиденціей къ повышенно этого процента, дошедшаго въ последніе 
годы улее до 6 7 — 6 9 % , что нельзя пе признать совершенно пеудовле-

Ц Дополыю сказать, что стоимость дороги сплошь почти иа иодпорка.чъ въ 
иѣкоторыхъ мѣстахъ Сибири была исчислена нсего пъ 85.000 р. перста! 

2 ) Реф. деп. обр. и пром. кризисъ, стр. 301, Рус. госуд. кред., т. Ш, гл. II, стр. 4!5. 



творнтельиымъ результатов. Вообще эксплоатація казепиыхъ дорогт, 
велась не лучше одновременной частныхъ, и это понятно, такъ какъ 
на казеішыя лшііп переходили вмѣстѣ со слулеащпми (постоянно 
перемещавшимися съ одной до])Огн на другую) старыя традиціи 
частнаго хозяйничанья, прп которомъ убытки лоленлись па госуд. казна­
чейство, а прибыли галн въ пользу правлеиія, иа награды слулса-
щпхъ н въ дивидендъ по акціямъ. Жел. дороги по преленему явля­
ются нредметомъ беззастѣнчивой экси.тоатаціп со стороны разныхъ 
прикосповспныхт, къ иимъ лицъ (за немногими исключеніями): ре-
мопгъ пути слулеи.тъ источиикомъ для налсивы подрядчнковъ и за-
вѣдующпхъ—на счетъ казны, очистка спѣга при заносахъ—почти 
узаконенный доходъ для слулеащихъ, провозъ безбплетпыхъ насса-
л;ировъ, плата за своевременную подачу вагоновъ подь товары — пи 
для кого не составляюсь секрета и терпятся, какъ иеизбѣлсное зло, 
были случаи иоддѣлкп леелѣзнодоролсныхъ бнлетовъ п ихъ откры­
той нродалси пассалепрамъ, о злоупотреблоніяхъ при перевозкѣ пас­
сажирская багалса и товаровъ нечего и говорить. Все это случаи, 
обнаруженные иа судѣ, сколько лее такихъ лее и шшхъ случаевъ, до 
суда педоходившихъ' Мудреная нѣтъ, что чистый доходъ дорогъ при 
громадности двшкенія иассалеирскаго и товарная до спхъ поръ такъ 
ненелшеъ. Объ удобствахъ перевозки, о скорости поѣздовъ, объ аккурат­
ности доставки грузовъ и перевозки пассалеировъ, о сиаблеенш дорогъ 
необходимыми принадлелепостями для храиенія грузовъ нечего и гово­
рить: мы еще слшшеомъ бѣдиы, чтобы думать объ удобстосш, было бы 
необходимое. Надо отдать справедливость м-ву путей сообщенія: вт. 
послѣднео десятплѣтіе въ этоиъ иаправлеиіи многое было сдѣлано, но 
къ солеалѣнію дѣлать прійдется еще очень много J ) . Благодаря не­
совершенству лселѣзиодорожной оргапизаціи і/ісго стоитъ, напр., 
одно неудачиое составлепіе графнковъ двплеенія поѣздопъ, очень 
часто пе соблюдаемое и ведущее къ катастрофам!, ц затрамождепію 
путей поѣздами), въ Россін болѣе чѣмъ гдѣ либо наблюдается кру-
шеній H сто.ткновеніи иоѣздовъ и песчастиыхъ случаевт. съ людьми. 
Вес это всдетъ кт. огромнымъ убыткамъ,- стѣсияетъ двилеепіѳ, дѣ-

i) Не можемъ не вамѣтпть, что ш. смыслТ. удобства не все дѣлаетсн къ луч­
шему: паир. новый пасеажирскія платформы, издѣзан съ которыхъ іп, nnroiri. нас-
еажпръ всегда рнскуеп, свернуть шею пли сломать ногу, ноиямЬрпмо хуже, нрежнихъ 
высоких-ь платформъ. Къ сожа.тмгію даже старый превосходный платформы при пере-
дълкахъ воизаловъ уппчтожаютъ и замѣпшотъ новыми, никуда негодными. Правда, 
ваграппцей тоже так'ш же плохія платформы, но заграницей (въ 3. КвроігіО вообще 
пассажирское движете обставлено крайне неудачно: нлохіе вагоны нпудачиыхъ кон­
струкции, отсутстніе пъ вагопахъ ыѣсть дли ручного багажа, ио.іпоо отсутствие воз­
можности ночного отдыха, плохіп иизкіи платформы, часто отсутствіе буфетовъ, залъ 
дли ОЖІІДШШІ новздопъ п т. д. Мы но берсмъ примера сь того, что вт, Евронѣ хо­
рошо, и съ радостью готовы перенять то, что очень плохо. 



лаетъ иутешествіе пебезонаснымъ. Мѣръ же къ предотіфащспію ію-
добпыхъ явленій не принимается ннкакихъ: контингент'!, служащих), 
(особенно ппзшихъ и среднпхъ) мало свѣдущъ, плохо оплачивается, 
обремепепъ работою, иногда безъ надобности очень велпкъ, иногда 
чрезмѣрио малъ, примѣненіе механических* средствъ для регулпро-
вапія двплсоиія ноѣздовъ и нредотвращснія песчастій почти ne 
осуществляется, ne смотря па многія цѣнныя нзобрѣтеиія въ этомъ 
направлеиіи. Реформа ліолѣзподоролсныхъ тарифовъ продолжалась 
съ эпергіей, заслуживающей особаго вішмапія. Мы ne можемъ, ко­
нечно, заниматься здѣсь разсмотрѣпіемъ этого вопроса, требующаго 
спеціальнаго изслѣдованія. Главное впнманіе, конечно, было обра­
щено па хдѣбпые тарифы 1 ) и меледу прочимъ на такое пололсепіе 
вещей, чтобы дешевый хлѣбъ, идущій съ окраииъ, изт, Сибири, 
пе могъ понизить цѣит. хлѣба па виутреппемъ рынке,—окраинный 
хлѣбъ направлялся только заграницу (исключения дѣлались только 
для хлѣба, идущаго въ мѣстности, пострадавшая отъ неуролсая). 
Тарифный учреждсиія м-ва ф-овъ сдѣлалп после пересмотра хлѣбныхъ 
тарифовъ 1 88S—188!) гг. еще три общих* пересмотра (въ 1893, 
1 8 9 6 — 1 8 9 7 и 1900—1901 гг.), коспувшіеся всѣхъ впдовъ хл'г.б-
ныхъ грузовъ: хлѣба въ зерпѣ, перемолотых?, иродуктовъ, отбро­
сов?,, отрубей, вылсимокъ и масличных?, сѣмянъ. Пересмотры про­
изводились при участіи свѣдущнхъ лиц?, изъ числа сельских?, хо-
зясвъ, представителен лселѣзпнхъ дорогъ, бпрлсевыхъ комитетов?,, 
хлѣботорговцевт, и мукомоловъ, въ тарифном?, комитете департа-
меита лс. д. дѣлъ м-ва ф-овъ (во главѣ котораго нослѣ С. 10. 
Витте стоялъ В. В. Максимовъ, a затѣмт, Э. К. ф. Циглеръ); въ 
1 8 9 6 — 9 7 и 1900 —1901 гг. вслѣдствіс разпогласій въ тарифном?, 
комитетѣ ді.ло восходило до совѣта по тарнфпьшъ дѣламъ, а въ 
1896 — 97 гг. даже до особаго присутсгвія комитета мини­
стров?, и департамента экопоміи госуд. совѣта. Главная работа но 
пересмотру тарифов?, бьіла произведена, конечно, пъ 1889 г., такъ 
какъ тогда и дѣло было новым?,, и при установлений тарифовъ каж­
дой дорогою но своему усмотрѣпію въ тарифном?, дѣлѣ царилъ не­
вероятный безиорядокъ, побороть который было весьма нелегко. 
Прямых?, тарифовъ тогда почти не существовало, стоимость пере­
возки хлѣба определялась суммою местных?, плат?, но пудоверстпьшъ 
ставкам?, (Чы коп. съ пуда и версты хлѣба въ зорнѣ и перемо­
ченных?, иродуктовъ и Via к. съ масляпичныхъ семян?,). Въ 1889 г. 
для исчпслеиія провозных?, плат?, во всякаго рода сообщепіяхъ, какъ 

1 ) Восъма пнтсросмыл спрашш по этому ' вопросу ИОІКІЮ ііапдти въ aunocicb 
м-na ф-овъ, представленной вт, Особое Совъщапіе о пуждахъ сельскохов. промышлен­
ности, прнлож. къ Ввстп. фіш. 1902 г. № 25. 



вынозныхъ, такъ и внутрошшхъ, была принята одна общая тариф­
ная формула (раньше односторонне перевозки хлѣба заграницу) 
по началу диффереиціальнаго умепьшеиія пудоверстпыхъ смѣть съ 
увеличеніемч> нротялеоша перевозки грузовъ. Самыіі тарпфъ былъ 
значительно пошпкепъ, особенно иа разстояніяхъ свыше 800 всрсгь, 
перемолотые продукты заграницу разрешено было вывозить но та­
рифу па 7 ' / 2 — 1 0 % пшке тарифовъ на хлѣбъ въ зерпѣ, приняты 
были мѣры къ открытію каждому земледельческому району выхода 
заграницу возможно большаго числа иограпичпыхъ пунктовъ, прц-
чем'ь им'1;лось въ виду отмѣпнть тарифпыя преимущества для вы­
воза хлѣба черезъ чсрпоморскіе порты сравнительно съ балтійскими. 
Тарифы па внутреннюю перевозку картофеля, отбросовъ, лсмыховъ, 
и отрубей были попилсепы, попилсепъ былъ тарифъ таклее па овесъ, 
но только для мѣстпостей, гдѣ доходность полеваго хозяйства зави­
сала главнымъ образомъ on, воздѣлывапія ржи и овса, введены 
льготные тарифы и правила для завоза хлѣбпыхъ грузовъ въ скла­
ды на храпеніе. Тарифамъ придана была извѣстиая устойчивость, 
уравнительность и равномерность, для публики свѣдѣнія о тари-
фахъ стали общедоступны благодаря пзданію «Сборника тарифовъ 
россіискихъ лселѣзныхъ дорогъ». Въ 1893 г. на осиованіп четырех­
летняя опыта сдѣлапъ былъ рядъ улучшепій въ тарифномъ дѣлѣ: 
были установлены вмѣсто мнолсества спеціальныхъ вывозиыхъ и 
внутреннихъ тарифовъ (доходившихъ до нѣсколысихъ десятковъ ты-
сячъ отдѣлышхъ тарифпыхъ стаиокъ, имѣющихъ въ виду перевозку 
хлѣба изъ того или другого района въ томъ или ипомъ направленіи) 
только двѣ тарифный схемы одна для перевозокъ въ вьтвозныхъ сооб-
щепіяхъ, другая для внутрошшхъ перевозокъ, при чемъ имѣлось именно 
въ вггду оказать содѣйствіе вывозу хлѣба съ окраииъ за границу 
п ие допустить его на виутреиніе рынки. По внутренней формулѣ 
плата была разечптана отъ 1 до 320 верстъ по 18 коп. съ вагона 
((ПО пуд.) и версты, по пиѣшней отъ 1 до 198 верстъ по 25 коп. 
съ вагона и версты, отъ 1S1 до 980 вер. къ илатѣ за 180 вер. 
прибавлялось по 9 коп. съ вагона н версты и свыше 980 вор.— 
по 5 к. (по тарифу 1889 г. дпфферсицпровапье шло до 3.000 вер.). 
Начиная съ 320 версты и для внутренняя и для виѣшпяго сооб­
щен ія тарпфъ былъ уравпеиъ, такъ что съ пуда приходилось при 
перевозкѣ иа 320 верстъ платить по 9,44 коп. (57 руб. 60 коп. 
съ вагона), a затѣмъ для внутренняя сообщения прпмѣиялся та­
рифъ впѣшній. Тарифъ на сѣрыѳ и красные хлѣба былъ устапо-
влепъ одинаковый въ видахъ пежеланіл попилсеніомъ тарифа па си­
рые хлѣба содействовать распространенно ихъ культуры и въ виду 
того, что мы господствуем'!, на рьшкахъ по вывозу этихъ хлѣбовъ, 
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и поішжепіе тарифовъ принесло бы пользу только иностранному 
потребителю. По на перевозку за границу перемолотыхъ продуктов'!, 
сохранено бьіло понпжѳніо протпвт, обіцаго тарифа на 10 и 7Чэ% 
(для муки, перемолотой въ портовыхт, мелыіпцахъ), затѣмъ повы­
шенное до 20 и 1 5 % , и на перевозки во внутреннем!, сообщепіи 
отрубей, жмыхові, и других!, отбросов!, предоставлена была скидка 
въ 1 0 % , тогда какъ на масличный сѣмепа тарнфт, былъ повышсігь 
до 12 руб. съ вагона па разстояиіи вт, 250 верстъ н болѣс. Для 
устрапенія копкурренціи па внутреннем'!, рыпкѣ сибирская хдѣба 
въ 1896 г. былъ введеиъ для перевозки хлѣба изъ—за Челябинска 
спсціалыіый тарпфъ, по которому изымалось отдѣдыю за иротяже-
піе перевозки до Челябинска и отдѣлыю за протялсеніе перевозки 
отъ Челябинска до стапціы окопчателышго пазпачеиія груза, что 
дало сверхъ формулы па нудъ епбирскаго хлѣба лишней платы 
8 — 1 0 коп. протпвъ хлѣба цептралыіаго района. Въ J896 году, 
вслѣдствіе улсасатощаго поиижепія хлѣбныхъ цѣиъ 189-1—1 895 г.г. 
па заграішчиыхъ рыпкахъ, былъ возбуліденъ вопросъ о воспособле-
піи землсдѣлію нашему путемъ гюшпкепія тарифа на вывозъ х.тѣба, 
требовали понижепія его до Ѵіоо кои. съ пудо-версты. Тарифный 
комитетъ собралъ большой статистическій матеріалъ для рѣшеиія 
вопроса, изъ котораго выяснилось, что окраины не снаблшотъ цен-
тралышхъ потребительных'!, рынковъ. а выбрасывают!, его заграницу, 
такъ что нѣтъ смысла попилсать еще болѣе вывозной тарифъ (пред­
лагали, удерлсавъ старый тарифъ до 180 верстъ, свыше брать по 
5 коп. за вагонъ и версту вмѣсто прелепихъ 9 коп. до- 980 вор.), 
особенно вт, виду возмолаюсти отвѣта заграничных!, рынковъ на 
наше поиилсеніе перевозиыхъ тарифовъ повышспіемъ тамолсенпыхъ 
ставокъ. Находило большинство членов!, тарифнаго комитета такжо 
ненужными измѣисиія въ тарпфѣ па персмолотыя издѣлія (меньшин­
ство, защищая центральных!, мукомоловъ, требовало повышенія та­
рифов!, на муку), а равно па сѣрые и красные хлѣба. Соединен­
ное Ирисутствіе, куда дѣло поступило въ 1897 г. изъ Сонѣта по 
тарифным!, дѣламъ, отнеслось въ общемъ не сочувственно къ пзмѣ-
пѳиіямъ тарифа въ 1893 г.: была только во внутреппнхъ тарнфахъ 
смяі'чепа диффереицировка тарифныхъ ставокъ путемъ ионилсепія ихъ, 
болѣс значительная для разстояпій отт, 320 до 540 верстъ и мо­
йве значительная для разстояній отъ 800 до 1120 верстъ съ ра-
спрострапепісмъ послѣдняго ноншкенія иа вывозпыя сообщепія,— 
были поишкеиы тарифы иа перевозку отбросовъ мукомольнаго и 
маслобойпаго производства во внутреппихъ сообщепіяхъ (до Ѵоо к. 
съ пудо-версты до 1056 верстъ съ оставленіемъ ноішженія па 10% 
противъ тарифа на зерновые хлѣба иа болѣе отдалеиныхъ разсто-



— 332 — 

яиіяхъ), да попплеены немного были стапціошіые сборы. Общііі пе­
ресмотр?» тарифен?, па хлѣбъ в?, 1900—J 901 г.г. пе дал?, почти 
ничего новаго, если пе считать измѣненія общих?, тарифных?, фор­
мул?, въ том?, смыслѣ, что прежняя непрерывно продолжающаяся 
дифферепцировка провозных?, илатъ была отраиичеиа определенными 
минимальными ставками (для масл. сѣмяиъ в?, Чіъ к. въ вывозном?, 
сообщеиін и до '/so для прочих?, хлѣбпых?, грузовъ и для маслян. 
сѣмяпъ во внутреннем?, сообщепіи), да еще установ.чеиія тарифовъ 
для сибирская хлѣба на Котласъ такъ, чтобы в?, паиравлепіп къ 
Архангельску перевозка обходилась па 3 — і коп. дешевле, чѣмъ к?, 
Петербургу. Центральные сельскіе хозяева продолжали однако наста­
ивать па ноннлсепін тарифа внутренняя сообщения до 1000 вер.— 
до VÜO коп. съ пудо-версты. Предлолееніе это, какъ и ряд?, другнхъ, 
касающихся ноішжепія наших?, хлѣбпыхъ тарифовъ, было разсмо-
трѣно въ особомъ совѣщаиін о нуждах?, сольскохоз. промынілешю-
сти, которое пе нашло однако возмолшымъ настаивать па измѣ-
неніп действующих?, тарифовъ (за неприкосновенность ихъ выска­
зался и м-ръ ф-овъ, находя, что вслѣдствіе требуемая нониженія, 
падут?, доходы леел. дорог?,, въ томъ числѣ частныхъ, интересы 
которыхъ необходимо особенно бдительно охранять, ибо и безъ того 
очень трудно привлекать капиталы па постройку частныхъ дорогъ 1 ) . 
Мы полагаем?,, что не недостатки хлѣбпыхъ тарифовъ виною бѣд-
ствій пашей ссльско-хозянствешюй промышленности и что их?, ни­
какими тарифами не избыть, твмъ болѣе что умоныпепіе дохода лее..?, 
дорогь (и безъ того иичтолепаго) поведстъ къ увеличение налогов?,, 
которые придется платить все тому лее сельскому населенно. При­
чины бѣдствій—совсѣмъ нпыя, а одна из?, валсігМшнхъ—падѳиіе 
хлѣбиыхъ цѣнъ происходит?, въ значительной мѣрѣ от?, отсутствия 
органпзаціи у насъ правильной хлѣбной торговли, которое мѣшастъ 
и осуществлеиію мѣръ къ поднятіго цѣпъ па европейскомъ рышеѣ 
со стороны Америки. Сюда, а ио на тарифное дѣло доллеиа быть 
направлена эпергія м-ва ф-ов?, 2 ) , 

При всем?, томъ и тарифное дѣло по своей валепости ие могло 
быть оставлено м-вомъ ф-овъ безъ падлелеащаго вниманія. 1 япв. 
1893 г . 3 ) выпущено впервые въ свѣтъ объединенное издапіе для 
всѣхъ грузовъ, кромѣ отнесенных?, къ отдѣлыіымъ сводам?, тарифовъ, 

Соображспіо иесостонтслыше, такъ какъ пъ паши чистпын дорогп пложены 
глаоныиъ обрпзояъ капиталы,' доходъ на которые гараитироннпт, прапптельстпомъ. 

-) См. пашу записку объ оргаииііадііі хлѣбиаго ныпопа, поданную нъ особое 
сопѣіцаніе, «Рус. еельскох. банкъ « Харькоиъ 1902 г. 

3 ) Ов'І>д'Міія берсмъ лзъ Ііѣсти. фин. 1900 г. № 48 стр. 328—431. 



лгелѣзныхъ дорогъ такъ паз. III группы, со стросмъ основных!, 
12 классовъ отъ Ѵю до Ѵюо коп. съ пудо-версты и съ дифферен­
циалами по систсмѣ площадокъ при переход!; пзъ класса въ классъ. 
Съ 1 окт. того лес 1893 г. введепъ былъ въ дѣйствіе первый тарнфъ, 
распространенный на всю нашу ттъ, делившуюся тогда улсе на 
дпп, группы. Система площадокъ при переход!; пзъ класса вт. к.таесъ 
была замѣнеиа системою наращиианіи п.татъ по нудоверстнымт. став­
кам'!.. Вт, 1894 г. общііі тарифъ былт, иереработапъ и вт, таіеомъ 
вндѣ нзданъ н введепъ въ дѣпствіе 1 іюля 1895 г. Здѣсь станки 
внутренних!, сообщеній былп сближены со ставками нывозпымн и 
особенно ввозными: такъ отмѣиепы были всѣ исключительные та­
рифы иа перевозку грузовъ отъ портовт, Чорпаго. Азовскаго и Бал-
тіпскаго морей н назначены были тарифы одинаковые какъ отт, иор-
товъ до внутренних!, пунктов!,, такъ и въ обратном!» наиравлспіп. 
Кроме того для скоропортящихся грузовъ были сдѣлаиы значитель­
ный поиилеепія вт, провозпыхт, платах!» при перевозках!, въ пасса-
леирсіеихъ и товаропассалеирскихъ по'Ьздахъ. 3-ье нзданіе общаго та-
])ифа вступило въ силу съ ! япв. 1897 г. По атому изданію со­
вершенно были слиты тарифный ставки для веі.ѵь грузовъ при пере­
возках!, какъ по дорогам!. I, такъ и по дорогам!, II группы, загѣыт» 
разсчетъ повагоипыхъ илатъ для многихъ грузовъ сталъ произво­
диться по пормѣ 750 пудовъ вмѣсто прелеппхъ 010 пудовъ п, на­
конец!,, псросмотрѣны были всѣ ставки въ отношеиін ихъ приме­
нимости к!, такимъ длиииымъ нротялеепіямъ, которыя обозначались 
ст. открытіемъ двилсопія по Западно-Сибирской п Челябинскъ-Екато-
рппбургской линіямъ, при чемъ схемы для пѣкоторыхъ массовых!» 
грузовъ, заканчивавшаяся иаращивапіемъ но очень инзкимъ пудо-
верстиымъ сташеамт,, ограничены были высшею ставкою за все число 
верстъ, а для поішлсенія нровозпыхъ платт, на болыппхъ протялсе-
піях!, при иормалыіыхъ классахъ—утверледепы были переходы калс-
даго пзъ первых!, пяти классовъ въ слѣдующііі иизшій путемъ соот­
ветственно подобранных!, иаращпвапій, остальные лее (VI—XII классы) 
применены были безъ пзм'Ьиешя. 

Четвертое издчпіо общаго тарифа (съ 1 ноября 1899 г.) усо­
вершенствовало различиыя правила таксировки, а таклее добавило и 
изменило номенклатуру предметов'], перевозки. Пятое издапіе (съ 
1 япв. 1901 г.) дало измѣпеніе старыхъ и некоторые новые та­
рифы па отдельные грузы и содерлеитъ цѣлый рядъ улучшеиій та­
рифов!, вт. смысле ихъ внѣшняго строя. Двенадцать нормальиыхъ 
классовъ и почти вс/1; исключительные тарифы были оставлены безъ 
измѣнешп, по число дифференціаловъ съ 38 понилсено до 24 (пе 
считая впрочемъ выработанныхъ вновь лсключнтельпьтхъ восьми диф-
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феронціаловъ для определенной категоріп грузовъ или опредѣлеи-
ныхъ сообщепіи). 

Мы шідимъ, что дѣло сводилось къ постепенному упрощенно и 
унорядочопію пашей тарифной системы. Работа эта нелегкая и слож­
ная, требующая большим, знаній, особенно если принять во вин-
маиіе, сколько разнообразных'/, иптересовъ сталкивается при уста­
новлении тѣхь или шшхъ тарифовъ па томъ или пномъ товарѣ, въ 
томъ или шюмъ сообщепіи. Министерство фипансовъ привлекало къ 
работ!; многихъ выдающихся спеціалистовъ, въ томъ чпслѣ имѣто-
щпхъ высокую теоретическую научную подготовку (II. Е. Гіацип-
товъ, Л. И. Загорскій). работы неустанно идутъ и вч. настоя­
щее время. Выгодность тарифных?, ставокъ для грузоотправителей 
приходится соразмѣрять съ выгодностью для государства лее.?, дорогъ 
(приносящих?, пока крупные убытгл) и иногда отказываться от?, по-
ниженія тарифов?,, если оно грозить значительным?, попилсеніемъ 
дохода леел. дорогъ. Иногда упрекают?, правительство, что некото­
рыми тарифами (для нефтяных?, грузовъ по Закавказской лс. д., для 
марганца по Чіатурской в'Ьтви) оно заменяет?, вывозную пошлипу 
иа отпущенные заграницу товары. Мы думает?., что въ известных?, 
случаяхъ такая политика совершенно целесообразна, ибо нонилсе-
иіе тарифов?, принесло бы только удешевленіе продукта для иност­
ранных?, потребителей, увелнчеиіе прибылей для экспортеров?, (таклее 
большею частью иностранцев?,) и отразилось бы въ самой сильной 
степени на доходности казениыхъ ле. дорогъ (въ сторону ея понн-
леснія). ІІогшлсеиіе лее вывозныхъ тарифов?, въ необходимыхъ слу­
чаяхъ всегда дѣлалось охотно, какъ напр. понилсеиъ былъ недавно 
тариф?, на каменный уголь к?> некоторым?, портам?. Чсрнаго моря 
въ целях?, развптія его экспорта в?> Малую Азію и па Валкапскій 
полуостров?.. За то небезосновательно указываютъ па ненормальность 
некоторых?, тарифов?,, дающих?, преимущество привнелянскому ма­
нуфактурному району передъ центральным?,, да и вообще в?, этом?, 
отношепіи ие мешало бы произвести серьезный пересмотр?, тарифовъ 
съ цѣлыо особаго покровительства обрабатывающей промышленности 
въ центральном?, райопѣ сравнительно съ окраинами: настоятельно 
необходимо повысить заработки, а съ ТІІМЪ вмѣстѣ И благосостоя­
ние коронного русского населепія... 

Реформой чрезвычайной валеиостн, до спхъ пор?, еще недоста­
точно оцененной, было поииоісеніе шесажщюсихъ тарифовъ, про­
изведенное въ 1894 г. До этого времени тарифъ разечптывался с?, 
версты по 3 коп. для перваго класса, 2 ' А для второго и \Ч± коп. 
для третьяго, съ государственным?, сборомъ по 3,76 коп., 2,8і2б к. 
и 1,4376 к. При громадности нашихъ разстояній такой нысшеій та-
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рнфъ дѣлалъ для лпцъ средняя достатка поездки совершении нено-
сильвымп. Отсюда чрезвычайно слабое у насл> пассажирское двилсс-
піе (въ 1891 г. было перевезено всего 1.3'/а мпл. человек?,, тогда 
какъ пъ Германіп 315 мпл., Великобритании 817 мпл., Фрапціи 
208 мил. и даже маленькой Вельгіи 57 мил. человек?,), па версту 
рельсовыхъ путей у насъ приходилось всего 1600 пассалсировъ 
(противъ 4800 въ Австріи, 13.000 въ Пруссіи и 15.000 въ Сак-
сопіи) и далее иа самыхъ людпыхъ дорогахъ число ихъ едва дохо­
дило до 7000 чел. иа версту (на М.-Казанской ле. д., Николаев­
ская давала только 3667 пассалсировъ), а валовой доходъ едва со-
ставлялъ 16,о%-всего дохода дорогъ (48 мпл. руб. изъ 284Ѵг мил. р.), 
съ версты—1775 р. Дорогой тарпфъ способствовал'!, необыкновен­
ному процвѣтанію па наш пхъ дорогахъ безбилетпыхъ пассажиров'!,, 
провозпмыхъ кондукторскими бригадами за цзвѣстное вознагралсде-
піс, отчего сильно уменьшался доходъ ле. доролсиоіі cïvra. Конечно, 
пассалсіірсіеое двплееиіе вездѣ бездоходпо, конечно, ничтожное коли­
чество пассалсировъ у насъ, особенно въ I и II классах?, (всего 2 
и 0 , 5 % общаго количества пассалсироверстъ), объясняется нашей 
бѣдпостыо но все-таки мысль удешевить нассалепрскіе тарифы такъ, 
чтобы сделать Россію действительно проѣзлеею и для малоимущихъ 
классов?, иаселепія могла имѣть огромное значеиіе въ дѣлѣ унели-
ченія числа пассалсировъ и далее поднятія доходности лсел. дорогъ. 
Мысль эта у паст, возникла 1) въ середин!, 1891 г. подъ вліяиіемъ 
успѣшиаго примѣпепія поиплееппаго поясного пассажирскаі'о тарифа 
въ Вепгрін, благодаря которому число пассалсировъ ст. 70 .605 .000 че­
ло вѣкъ въ 1888 г. возрасло за два года до 121.828.000, а до­
ход?, па километр?, съ 2888 до 3 385 гульд. С?, другой стороны 
удручающе дѣйствовалъ иа.правительство наше тот?, фактъ, что с?> 
1882 г. по 1891 г. (за 10 лѣт?.) сѣть наша увеличилась на 2 8 % , 
число перевезенных?, пудоверстт, грузов?, малой скорости и выручка 
за перевозку этих?, грузовъ возросли иа 6 4 % , а па версту па 24 %, 
тогда как?, количество пассалсировъ и выручка за их?, перевозку воз-
расли за это лее время только па 1 6 % , а иа одну версту количе­
ство пассалсироверстъ уменьшилось па 10%. Реформа напрашива­
лась сама собою, хотя министерство фипаисоиъ и не олсидало отъ 
поя особых?, прямых* выгодъ для леел. дорогъ. олсидало сіеорѣе убыт­
ков?., по за то рассчитывало па огромный косвенный выгоды отъ 
реформы для цѣлой страны. Проведена была реформа иа следую­
щих?, оспованіяхъ: до 160 верстъ тарифъ оставлен?, былъ прелсиій— 
но 1 ,4375 коп. ст. ворсты за III класс?, (включая государ, сбор?,), 

*) Перемъ спіідініиі пзъ Ііѣсти. фипапсооъ 1894 г. JY? 30. 



отъ 160 до 300 верстъ введена была строгая дифферепціалыіая си­
стема, именно къ нлатѣ въ 2 р. 30 к. за 160 верстъ добавлялось 
за каждую версту 0,о' коп,, а съ 300 верстъ начиналось поясная 
система (по 20 коп. за каждый иоясъ); при чемъ отъ 301 до 
500 верстъ назначено было S поясовъ по 25 верстъ каждый, отъ 
501 до 710 семь поясовъ по 30 верстъ, отъ 711 до 990 опять 
8 поясовъ по 35 верстъ н отъ 991 до 1 5 1 0 — 1 3 поясовъ по 
4.0 верстъ каждый, свыше 1510 верстъ калсдыя 50 верстъ образо­
вали новый иоясъ. Плата за 2-ой классъ была назначена полутор­
ная, а за 1-ый въ 2Ѵг раза большая иротивъ третьяго класса. Та-
рифъ введепъ въ дѣйствіе былъ съ 1 декабря 1894 г. Попшкеніе 
ировозпыхъ платъ сравнительно съ прежпимъ оказалось громадное: 

Такънараистоші. 300 пер. пиѣсто 4- р. 31 к. плата оказ. в ъ Зр. 58 к., погшж. 17,J% 
. » » 500 . . 7 » 19 . . • . 5 » 20 . • 27,7 
. » » 1000 . . .1.4 . 38 . » » » 8 » 40 . . 41,6 
» . » 2000 > » 28 . 75 • » » . 12 » 80 • • 55,5 
, > » 3000 . . 43 » 13 » » » » 1(1 . 80 » » 61 ,0 

Тарифъ иа коротких!, разстояпіяхъ но былъ уменьшенъ въ силу того 
сообралсенія, что такого рода иоѣздки изъ году въ годъ возрастали, 
тогда какъ поѣздки на дальпихъ разстояніяхъ сокращались. Съ 1 мая 
1896 г. были одпако введены такъ называемые пригородные тарифы 
по 1 к. съ версты для короткихъ разстояпій, благодаря чему нонн-
ясепіе пассаясирскихъ тарифовъ стало общимъ достолпіемъ. На сколько 
сильно сравнительно съ западно-европейскими лсел. дорогами былъ 
понижепъ русскій тарифъ показываетъ слѣдующія дагшыя Съ пас-

и километра взималось во фрапкахъ: 

За III кл. За II КЛ. За I кл. 

Въ 0 , 1 0 5 3 0 , 1 2 0 ) 

» Гермапіи . . . . 0 , 0 8 3 4 0 ,11 20 

» 0 , 0 8 7 ) 0 , 1 2 4 3 
» Голлапдіп. 0 , 0 5 3 0 0 , 0 8 5 0 0 , 1 0 0 0 
» Швейцаріи . 0 , 0 5 2 0 0 , 0 7 3 0 0 , 1 0 4 0 

» 0 , 0 7 5 0 0 , 1 1 2 0 
» Бѳльгін. . 0 , 0 4 8 0 0 , 0 7 1 0 0 , 0 9 5 0 
» 0 , 0 0 2 7 0 , 0 7 0 4 
» 0 , 0 7 0 ) 0,1 0 5 1 

» Россіи 0 , 0 2 7 3 0 , 0 5 0 5 

!) Вѣстп. фші. 1896 г. № 11 стр. G64. 
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Необходимо добавить, что и въ отнотспіи перевозки пассажирсісаго 
багажа дапы были при реформѣ тарифа у насъ повыя льготы (въ 
Австро-Веигрін, папротпвъ, по случаю удсшовленіл пассалсирскихъ 
тарифовъ отмѣпепа была вовсе безплатиая перевозка пассалсирскаго 
багажа далее въ ігезначителыіыхъ количествахъ): кромѣ безнлатной 
перевозки 1 пуда багалсу па і;аждаго пассажира (устаповлеппоіі еще 
обіцимъ уставомъ российских?, лее?, дорогъ) сверхъ этого количества 
съ калсдыхъ 1 0 фуп. багалсу опредѣлепо было взимать съ первыхъ 
300 верстъ по прежнему по 0,пг,75 коп. за версту, въ нервомъ 
поясѣ отъ 300 до 326 верстъ—по разечету за 300 верстъ, т. е. 
1 7 Ѵ 4 кон. (съ госуд. сборомъ) а въ каждом?, с.іѣдующсмъ пояст.— 
по 1 Va icon, добавки, такъ что въ сравиенін съ прѳжгшмъ удешев­
ление составило: 

на о 00 верстъ вмѣсто 3 I X U к. 
» 1000 » » 62V2 » 
» 2000 » » I р. 2Г. >, 
» 3000 » » 1 » 87 Va » 

27 V2 іс, мспѣе па 1 2% 
51 » » » 1 8 , 4 % 
8-1 Vi » » » 3 2 , 4 % 

1 p. U V 2 » » » 38,o% 

Плата за діѵгеп 5—1 0 лѣтпяго возроста была понижена до V-t ігі',-
иы билета для взрослых?,, льготиыя правила для ироіэд.а офицеров?, 
и учащихся, дапныя раньше, были сохранены и послі; введепія ре­
формы. Для скорыхъ и курьерекпхъ поѣздонъ были впослѣдствіи 
введены плац?.-карты, дающіи право на заіпітіс въ вагонѣ опродѣ-
леииаго мѣсга ne т'олысо для сидѣнія, но и для сна, по иользова-
піс этими поѣздами сопряжено (совершенно основательно) съ осо­
быми доплатами. Для разстолпіп свыше 3000 верстъ (с?, открытием?. 
Сибирской дороги) бьіла установлена плата вт, размѣрѣ 40 к. за каждый 
пояс?,, считая послт.диііі в?, 70 верстъ, т . е . на разстояпіяхъ свыше 
3 0 0 0 верстъ попнлсеніе провозіюіі платы нисколько сокращено. По 
мЬрт, окопчапія работ?, па Спбпрскоіі и Восточно-Китайской доро­
гах?,, которыя естественно доллены стать транзитными для пассаясир-
скаго двилсепія меледу Европой и Крайним?, Востоком?,, было обра­
щено впимаиіе, что при наших?, дешевых?, тарифах?, мы будем?, 
оказывать почти безн.шчіыя услуги иностранцам?, и естественно 
был?, поднять вопросъ о пѣкоторомъ удоролеепін тарифа на даль­
них?, разстояніяхъ... 

Что касается до государствсипаго сбора съ пассажирских?, би­
летов?,, багажа и грузов?, большой скорости, ввсдсішаго въ мини­
стерство С. А. Грейга (1879) то, поиплсая тарифы, правительство 
нашло пулепымъ сбор?, этотъ понизить съ 2 5 % СТОИМОСТИ провоза 
билетов?, I и II кл. и грузовъ большой скорости до 1 5 % , сохраппвъ 
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сборъ для билотовъ III кл. іл. нрелснемъ разыѣрѣ, т. е. также 1 5 % , 
при чемъ раньше процентный госуд. сборъ прибавлялся къ цѣиѣ 
билета, а по новому закону J ) онъ доллсепъ былъ отчисляться изъ 
цѣны билета. Кромѣ того должны были облагаться грузы перевози­
мые только въ пассажирскихъ п товаро-нассалсирскпхъ поѣздахъ, 
перевозимые же въ товарныхъ иоѣздахъ большой скорости (250 верстъ 
въ сутки) сбору улсе пе подлежали, какъ пролсде, а получили только 
высшій тарифъ сравнительно съ грузами, идущими въ поѣздахъ ма­
лой скорости (120 в. въ сутки). Въ свое время м-во ф-овт. дало 
подробное объясиеніе, почему вмѣсто понплсенія тарифа ие былъ 
отмѣнепт. просто госуд. сборъ съ бплетовъ, ночему поншкеніс сбора 
ие было распространено на III клаесъ и почему отмѣнеиъ былъ 
сборъ ст. грузовъ большой скорости, перевозимыхъ въ товарныхъ 
ноѣздахъ 2 ) . Оно указывало, что отмѣиа сбора отразилась бы сильно 
па госуд. доходахъ, а меледу тѣмъ сравнительно съ нонилсеніемъ 
самого тарифа дало бы пнчтолшыя выгоды пассажпрамъ; отчнслепіе 
1 5 % одинаково ст. провозной платы всѣхт. трехъ классовъ пред­
ставляло большое удобство въ техническом!, отпошепіи, меледу про­
чим!, прп пероходѣ иассалеировъ пзъ высшаго класса, такт, какъ 
при переход!, пзъ 3-ьяго класса во 2-й приходилось брать просто 
Ѵг билета 3-ьяго кл., а прп переход!; изъ 2-го въ первый нѣлый 
бплетт. 3-ьяго класса. Госуд. сборъ съ грузов!, большой скорости 
въ товарныхъ вагонахъ сильно отралеался на сокращснін такихъ 
перевозокт, п успленін двнлесиія грузовъ малой скорости, отмѣиа же 
сборовъ грозила сравнительно небольшою потерею (всего до 1.150.000 
руб.). Не упоминало м-во ф-овъ только о самомт. главпомъ: госуд. 
сборъ съ пассалсирскпхъ билотовъ имѣлъ всегда главною цѣлыо при­
влечь въ пользу государства часть доходовъ прибыльных! частныхъ 
дорогъ, которые иначе пошли бы въ пользу акціоперовъ. Поэтому 
сохранение сбора необходимо приветствовать, и существованіе его не­
сколько видоизменяет!, картину результатов! нашего желѣзнодоролс-
наго хозяйства. Выс. утв. 15 окт. 1900 г. нололееніемъ комитета 
ышшетровъ s ) былъ установлен! съ пассалсирскихъ билетовъ еще 
одипъ особый сборъ—въ пользу Россійскаго общества Красиаго 
Креста въ размере 5 коп. съ каледаго билета I и II кл. превы­
шающая стоимость 2 р. и съ каледаго билета III кл., превышаю­
щ а я стоимость 8 руб., — налогт. небольшой и слишкомъ симпа­
тичный по своей ігЬли, чтобы стоило протнвъ пего возралеать, хотя 
онъ и противоречить пзвѣстпымъ принципам! финансовой пауки. 

1) Вис. ути. 6 іюші 1894 г. ни. Госуд. Сон. (II. С. 3. № 10778). 
2 ) Вѣсти. фші. 1894 г. Л'1 31. 
3 ) Собр. увак. 1900 г. ст. 2653. 



— за!) - -

Реформа пассажирская тарифа имѣла огромный успѣхъ: ко.ш-
честпо перевсзеппыхъ пассажнрош, съ 55.032 тыс. чел. пъ 1894 с. 
возросло до 101.570 тыс. чел. въ 1900 с , количество сдѣлаішыхъ 
ими пассалспро-верстъ с?, 5.758 мпл. до ] 1.000 мил., при чем?, на 
версту сѣтн приходилось въ 189 1 с. 189.370 пассажиро-верстъ, а 
въ 1900 с. 268 .972 пае.-верстъ Выручка съ пассажирская 
двпжепія составляла въ 189 1 с —57.255 тыс. руб., вт. 1900 г. 
88 .327 .000 р., болт.е па 5-1%, валовой доходъ иа версту вогірось 
съ 1883 [). до 2159 руб. пли почти па 15% 2 ) , ~ результат?, очень 
утѣшптельнып, такъ как?, ясно, что реформа ие только не привета 
государство къ убыткам?., по и дала ему дои. круиныя прибыли. 
Госуд. сборъ съ билетом, и грузов?, большой скорости, опроднляв-
шійся въ 1894 г. суммою 9.677.189 р., дошелъ пъ 1900 г. уже до 
13.722,066 р., въ 1901 г. до 14 .800.994 р. 3 ) . Пзъ этого, конечно, 
пе слѣдуегь, что наееалсирекое двилсеніо пост!, реформы стало при­
быльным?, для лсел. дорогъ наших?,: иѣтъ, оно по прелепому, какъ 
и всюду, убыточно, по убытки эти посомпѣппо пѣско.іысо сократи­
лись. Такъ в?. 1892 г. по иассаленрекому движение па одну пяс-
саленро-версту приходилось убытка 0,4о коп., въ 1893 г.—0.зо к., 
въ 1894 г . — 0 , 2 7 % , а въ 1895 г. улсе только 0,2і коп. ' 1 ) , каковой 
убыток?, въ слѣдующіе годы понизился далее 0 , i s—0,20 к. "). Такой 
убыток?, мспѣе того, который несут?, по своим?, дорогам?, Австро-
Венгрія (О,?»—0 ,48 іс. въ нослѣдніе годы), Гермапія (0,32 — 0,зз коп.) 
п Соед. Штаты Сѣи. Америки (0,43'—Ü,4S коп.) п пе мпогимъ болѣе 
убытка, который несет?, Франція ( 0 , u — 0 , 1 7 коп.), но во вст.хъ этихъ 
странах?, тарифы гораздо болѣе дорогіе чѣмъ у нас?,. Мы лее, песя 
убытки, но крайней мѣрѣ молсетъ пользоваться ио дешевым?, цѣнамт, на­
шими дорогами, въ чем?, до реформы 1894 г. общество паше было 
очень стѣснепо. Проѣзяссю Россія стала только послѣ реформы 1894 г., 
и этого нельзя пе вмѣннть вт, крупную заслугу пыпѣшнему министру 
финансов?,. Россія слишкомъ дорого заплатила и продоллеает?, пла­
тить за удовольствіо имѣть рельсовые пути, дороговизна тарифовъ мѣ-
шала однако пользоваться пріобрѣтеииымъ с?, таким?, огромными по-
леертпованіями пмуществомъ. Теперь по крайней мѣрѣ мы близки 
къ идеалу, который высказывается улее нѣкоторыми публицистами 
3.-Европы: перевозить пассажиров?, по леел. дорогамъ безплатпо. 

1 ) Стат. сборн. м. п. с. 1900 г. пып. 69, стр. LXIX. 
а) Ibid., стр. XXI 
а ) Ооъпси. аан. К'ь отч. госуд. коптр. 1894 г. стр. 24, 1900 г. стр. 22, 1901 г. 

стр. 18. 
*) Стат. сбор. м. и. сообщ. пып. 57 стр. LXIX. 
б ) Стат. сбор. .ч. п. сообщ. вып. 69 стр. LXXIX. 
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Идея такой безплатной перевозки, конечно, не заслуживаете сочув­
ствия, ибо ие всѣ могутъ въ равной степени воспользоваться ус­
лугами дорогъ, а платить за нхъ содерлшііе пришлось бы всѣмъ, 
но возмолшое удешевление перевозки—идеалъ и достиящмый, и 
целесообразный. Здѣсь мы пока стоимъ впереди остальной Европы. 
Надо добавить, что и удобства перевозки пассалшровъ у насъ не­
измеримо большія, чемъ иа Западе. Довольно сказать, что тамъ 
большинство вагоиовъ устроены еще по системе несообщающихся 
другъ съ другомъ купе, и ни одипъ вагонъ (кроме спеціалыіыхъ 
пагоновъ частнаго общества W a g o n s - l i t s ) не имѣетъ приспособленій 
для сна, тогда какъ въ Россіи всЬ вагоны проходные, все приспо­
соблены для ночного отдыха, а при плацкартахъ его и обезпечиваютъ, 
предоставляя четырехместный диваиъ только для двоихъ пассаясировъ. 

Оставляя затемъ въ стороне тарифныя работы последняго 
десятилетия (1893 — 1 9 0 2 ) , имѣющія меньшія значеніе, какъ и н е ­
которые законодательные акты общаго значепія, относящееся къ ;ке-
лѣзнымъ дорогаыъ, представляемъ, для заключенія изслѣдовапія нашего, 
рядъ цифръ, выраясающихъ результаты нашего желѣзнодорожиаго 
хозяйства въ новейшее время. 
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Валовой 
доходъ всей 

сѣтц 

Валовой 
расх. всей 

сЬти 

К
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. 
Чистый 

доходъ 

тыс. руб. тыс. руб. тыс. руб. 
1892 29.157 11.636 17.521 301.575.950 194.575.644 64% 107.000.306 
1893 30.737 13.771 16.966 328.641.488 200.587.551 61% 128.058.937 
1894 32.562 18.263 14.299 371.783.810 217.930.773 5S% 153.853.037 
1895 34.448 21.746 12.702 396.822.770 231.303.682 58% 165.51.9.088 
1898 36.718 24.269 12.449 426.322.767 248.245.732 58% 178.077.035 
1897 38.306 25.320 12.986 452.257.055 272.598.633 59% 179.658.422 
1898 42.224 27.514 14.710 486.524.129 298.972.276 62% 187.551.853 
1S99 47.176 30.4.79 16.697 521.276.387 332.612.921 64% 188.663.466 
1900 50.022 34.091 15.931 580.571.330 383.087.431 66% 197.483.899 
1901 53.064 35.477 17.587 574.687.000 396.331.000 69% 178.356.000 

Итого за 
10 лѣтъ 24.3601) 4.440.512.686 2.776.245.643 621/2 1.664,267.043 

Въ средн. 
за годъ 2,436 — — 444.051.268 277.024.564 62Ѵа 166.426.704 

!) Къ концу 1891 г. было открыто для движеиія 28.704 версты. Въ 1902 г. 
открыто для движепія около 1.30.0 верстъ, слѣд. въ 1893—1902 г. открыто для дви-
женія 25,207 верстъ или по 2.520 верстъ въ годъ. 



Распредѣленіе дохода и расхода между казенными и частными 
лшгіями выразится вт. слѣдующихъ цифрахъ: 

i Чистый j 
_• j доходь ita- j 
~ 1 ,іен. дор. i 

Налонон 
доход i, 

частііы.чч. 
дорогъ 

Гнсчодъ 
иіісіілоат. 
частныхъ 

j = J Чистый 
" i доходъ 

частныхъ 
ДОРОГЬ О; ДОРОГ] 

Ш'>\ 
1893 

тыс. руо. 
215.288.837 

тыс. руо. 
27.184.332 
44.8(13.875 
82.745.6T0j 101.721.419| 

107.623.800j 139.143.407. 
I 19.393.195; 140.9C8.2R7l 
12Г..Н19.4(;т| 132.741.8211 

тыс. руб. % 
135.958.804164 

I 
тыс. руб. ' тыс. руб. і% 
85.894.008' 58.2Ю.2761І8 

12О.025.72з' 75..161.848 63 
1804 j 208.269.557І 125.523.887 60 
1895І 259.347.178j 151.723.372 58 
1896. 285.354.500 165.961.305 58 
1897 319.515.2341 193.695.765 61 
1898 312.399.805j 209.092.747j(il| 133.307.058J .144.124.32-4| 89.879.528!6Л 
1899 359..S15.797J 231.456.4ü9j64! 128.359.328J .161.460.590j 101.156.4524» 
190о! 395.568.Н74| 206.453.524|<і<| 129.115.350, 185.002.456| 110.818.1У2ІГ>4 
1901І 388.394.000: 270.388.000І70І 118.006.000, 187.942.300 125.У43.(і73'(і7 

I I M I ! 1 

тыс. руб. 
79.309.833 

208.026.1221 .124.721.5(іП'6()! 83.304.55(1 
! 1 

91.272.950,56 70.451.469 
80.527.457,58! 58.6 I 5.950 

i I 
82.284.4271.58 58.683.840 
78.902.867 59! 53.838.U54 

54.244.796 
60.304.138 
68.184.354 
61.iW9.233 

Изъ этихъ даппыхъ мы ішдимъ, что въ общемъ оксплоатація 
частныхъ лниііі, шла. болѣе успѣшпо, чѣмъ казепиыхъ. ІІаглядпъо 
стоить дѣло, если опредѣлпіъ доходы и расходы па версту лсел. 
дор. 1 ) . 

О 

S o 
— с: 

: ? I С -с 
- - v. 5 С 

= И К I С в T 

I 

= ! 
3 = CJ i 
£ £ U 

т. p. T. p. 
1892 10.966 7.0/5 
1893 11.616 7.078 
1894 1 1.95 9 6.838 
1895 12.120 7.001 
1896 12.297 7.1 60 
1897 11.777 7.U98 
1898 11.842 7.280 
1899 11.771 7.513 
1900 11.999 7.927 

ПС О ^ 
'5 « S: 

- c i - » ~ С S C3 CZ 
Г X [; I Й К S С * 

y. 5> I 
^ ъ = ' 
a «: n 

T. p. 
3.891 
4.538 
5.121 
5.056 
5.137 
4.679 
4.562 
1.258 
4.072 

т. p. 
8.-1031  

9.4 22 J 
1 І.4.Ч7' 

11.936 j 
12.6K)' 
J 2.0« 1J 
12.818І 
12.336 j 
12.270] 

т. 1-. , 
5.708' 
5.9001  

6.893' 

0.!)8з| 
7.33-1 ! 
7.32,'i! 
7.743І 
7.932J 
8.21.4 j 

т. p. 
2.695 
3.522 
4.54-1 

I 
4.953' 
5.271)' 
4.758,1 
5.07Г.| 
•1.404 
-1.056 

0 >. 

- ci cz 

т. p. j т. p. 1 T. i). 
12.4811 7.883І -1.598 
13.4I8| 8.0451 5.373 
1 1.009, 6.744' 

I 
4.925 

12.4801 

1 
7.222-

1 
5.258 

11.798 6.8861 •1.912 
11.182 (І.644І 4.538 
10.412 6.5J7J 3.925 
.10.(іН!ІІ 6.712І 3.977 

И.398І 7.292І 4,100 

По даипьшъ Стат. сбор. м. и. с. нып. 1892-
коп. .1892—1900. Данный эти не соинадиютч.. 

-1900 гг. табл. IX и СмТ.д. гое. 

http://82.745.6T0j
http://107.623.800j
http://140.9C8.2R7l
http://259.347.178j
http://312.399.805j
http://161.460.590j
http://61.iW9.233


О стенопа доходности пли убыточности лселѣзпоролсцой сѣтн судить 
можно различно ит, зависимости отъ методовъ подсчета капнталыіыхъ 
затрать па дороги, пхъ оплаты, характера расходовъ и доходовъ. 
Иногда, напр. госуд. контроль вносить въ счетъ поступлопш лсел. 
дорогъ—сборъ съ грузовъ и пассалсировъ,—совершенно правильно, 
такт, какъ этотъ сборъ равносилепъ увеличенію тарифовъ и безъ 
лселѣзныхт, дорогь пе могъ бы существовать, въ других?, vice сво­
ихъ подсчетах?, поздиѣншаго времени госуд. контроль безъ всякпхъ 
осповапііі эти лостунлеиія во внпмапіе не принимает?,. Далѣе в?, 
общій счет?, расходовъ по лселѣзп. дорогам?, молено вносить только 
проценты ио действительно заключенпымъ ж. д. займамъ, оста­
вляя въ сторонѣ затраты, произведенный пзъ текущихъ средствъ 
госуд. казначейства ИЛИ самих?, лее,?, дорогъ, а молено вносить въ 
счетъ оплату всѣхъ вообще затрачеппыхъ на лсел. дороги капиталов?,, 
по условному (гипотетическому) проценту (принято у паст, въ настоя­
щее время начислять 41/2%), тогда расход?, значительно возрастетъ. 
Молено въ счетъ вводить только расходы жсплошпиціи лсел. дорогъ, 
но молено принимать во вннмаиіе таклее расходы па капитальное улуч-
шеніе леел. дорогъ и па снаблееиіе ихъ усиленным?, подвижным?» 
составомъ, тѣмъ болѣе что этого рода расходы заносятся у насъ 
въ счетъ обыкновенная (а пе чрезвычайная, какъ было прежде) 
бюджета. Госуд. контроль въ своихъ ежегодных?, свѣдіьніпхъ о жел. 
дорогахъ усчптывастъ только расход?, собственно эксплоатаціи, а 
расход?, па улучшепіе леел. дорогь и спабжепіе ихъ подвпленым?, 
составомъ относить въ счетъ капитальных?, затрат?, но леел. дор. 
СІІТИ, причисляет?, ихъ к?, основным?» и дополнительным?, капнта-
ламъ дорогъ, начисляя иа эти затраты по 1 < / 2 % . Ото, конечно, со­
вершенно правильный пріемъ для оиредѣ.іепія діьйствитсльной пе-
ріодической доходности нашей ле. д. сѣти. Въ прелепео время канп-
тальиыя затраты иа леел. дороги по ихъ улучшепію и увеличепію 
нодвиленого состава, покрывались новыми шіімамч, п проводились 
по чрезвычайному госуд. бюджету или чрезвычайному лее бюджету 
частныхъ лс. д. обществъ. Слѣдуя въ данном?, случаѣ методу госуд. 
контроля., мы получим?, слѣдующія цифры: 
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тыс. руб. т. р. о/о т. р. т. р. о/о о/о T. p. T. p. тыс. руб. 
.1892 3.145.006 107.820 3,43 136.931 94.345 4,35 3,o 11.248 2.712 —42.586 
1893 3.235.691. 128.059 3,90 135.457 114.750 4,10 3,54 12.200 3.135 —20.707 
1894 3.533.250 153.853 4,3а 141.729 137.620 4,оі 3,8a 11.752 3.195 — 4.109 
1895 3.789.424 105.5 IS 4,87 151.406 153.186 3,!Ю 4,04 11.068 3.934 + 1.780 
1896 3.791.447 178.077 4.91 153.656 164.944 4,05 4,35 10.666 2.719 +11.288 
1897 4.106.341. 179.658 4,38 165.704 168.718 4,03 4.П 8.895 2.246 ~f- 3.014 
1898 4.243.365 1.87.552 4,73 170.062 178.826 4,оі 4,21 7.134 1.593 H - 8.762 
1899 4,475.763 188.663 4,53 177.502 178.717 3,07 3,»o 8.168 1.778 -4- 1.215 
1900 4.721.814 197.300 4,15 187.307 184.661 3,117 3,oi 9.170 3.469 — 2.646 

Изъ какихъ элементов'!, слагались доходы и расходы по ка­
зенной и частной сѣтямъ? х) По казенной сѣти: 

1) IIa платежи 
по кааешг. жел. 
дор. требов. 

2) Въ дѣйств. 
обращ. на нихъ 
изъ чист. дох. . 

3) Доплачено 
казною . . . 

4) Поступило 
пъ капну изъ чи­
стаго дохода . 

Прибыль казны 

Убытоігь « 

1892 

т. р. 

41.397 

27.484 

18.715 

4.771 

13.944 

1893 

т. р 

52.169 

44.864 

18.464 

11.189 

7.305 

1894 1895 

т. р. 

86.794 

82.746 

22.175 

18.138 

4.04'8І 

т. р 

105.468 109 

107.624 

16.090 

18.246 

2.156 

1896 1897 

т. р 

9.526 

96.243 

13.284 

23.151 

9.867 

т. р, 

120.104 

98.100 

21.194 

26.910 

5.715 

1898 1899 

т. р. 

119.967 

J 03.384 100.735 

16.583 

29.923 

13.340 

т. р 

124.505 

23.770 

27.624 

3.854 

1900 

т. р. 

130.583 

104.872 

25.711 

24.244 

1.468 

1901 

т. р. 

139.698 

118.006 

21.692 

!) По Свѣд. госуд. контр. 1892 г. стр. VI, 1893 г. стр. VI, за 1894 г. стр. 
IV—VII, 1895 г. стр. VI, 1896 г. стр. VI—IX, 1900 г. стр. VIII. 
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Результаты хозяйничанья частныхъ обществъ были таковы: 

1892 1893 1894 1895 1896 1897 1898 1899 1900 1901 

На платеяш 
требовалось . 

т. р. 
92.655 

т. р. 
80.502 

т. р. 
54.935 

т. р. 
45.938 

тыс, руб. 
44.129 

т. р. 
45.600 

т. р. 
50.095 

т. р. 
52.997 

т. р. 
56.723 

т. р. 
61.674 

Обращено на 
нихъ изъ чист, 
дох 60.785 62.159 48.908 42.240 41.690 40.426 43.533 46.737 50.522 41.109 

Доплач. каз-
31.871 18.342 6.027 3.698 2.439 5.175 6.563 6.260 6.202 21.842 

Поступило въ 
казну . . . . 5.450 6.749 5.967 3.323 3.860 2.473 1.985 3.621 5.023 10.624 

Убыт. казны 26.420 11.583 61 376 — 2.702 4.578 2.Ü39 1.178 11.218 

Прибыль и — — — 1.421 — — — — — 

Какъ видимъ, частное желѣзнодорожное хозяйство требовало 
отъ госуд. казначейства изъ году въ годъ приплата, количество 
которыхъ однако къ 1900 г. сократилось было до минимума, но 
съ 1901 г. эти приплаты возрастали и предпололизны въ 1 9 0 2 — 
1903 гг. къ еще большему возрастание 

По всей сѣти (казенной и частной) имѣлись такіе результаты: 

1892 1893 1894 1895 1896 1897 1898 1899 1900 1901 

На обяза­
тельные пла. 
тежп требова­
лось . . . . 

т. р. 
132.337 

т. р. 
128.925 

т. р. 
141.729 

т. р. 
151.406 

т. р. 
153.656 

т. р. 
165.704 

т. р. 
170.062 

т. р. 
177.502 

т. р. 
187.307 

т. р. 
201.372 

Отчисл.пвъ 
чистаго дохо­
да части, дор. 

Отчисл. изъ 
чистаго дохо­
да кавен. дор. 

1 

[84.124 96.120 
48.908 

82.757 

42.240 

105.468 

41.690 

109.526 

40.426 

120.104 

43.533 

103.38(1 

46.737 

100.735 

50.522 

104.872 

41.109 

118.006 

Приплаты 
казны . . . 52.807 39.337 10.076 3.699 2.439 5.174 23.145 30.030 31.913 21.692 

Доли казны 
въизлишкахъ 
доходовъ . . 10.221 18.630 5.967 5.479 13.727 8.188 31.907 31.245 29.267 

Прибыль 
казны . . . — — 1.780 11.288 3.014 8.762 1.215 — — 

Убытокъ 
казяы . . . 42.586 20.707 4.109 - • — — — — 2,646 32.910 



Сравнивая результаты эксплоатаціи частныхъ и казениыхъ лс 
дорогъ, получаем"!, такіл цифры ' ) . 

Строит. 
Д О Р О Г II 

! 

I Платежи 
I 

I капптадъ1 

на персту 'на версту 

18921 
Казс.пнып 

Чистый , = ^ I Приплаты 
доход-,, I G С ирпоыли 

I . ' £ I К Я : Ш Ы НА 
' * < 1 I ^ J J И I 

версту j * g g j 1= 
персту 

(- плн 

т. р. I 
83.878І 

I Частныя 132.57 

18!)3j 
Казенный 

1S94 

189; 

1 8 9 0 

I 
1897І 

1898 

Частным 
I Казенпын 

Частный 
ІГазоншля 
Части і.к! 
Казенны» 
Частный 
Каленным 
Частнып 

! Казенны» 

1899, 

І.900І 

Частныя 
Казенны и 
Частный 
Казенны к 

80.743J 
134.4801 
T10.293J 
! 10.4351 
112.7(i7J 
113.4і)4| 
1 І2.352І 

85.020' 
104 .M)j 

80.2ГІ0І 

100.38;)' 
HO.OIR,) 

97.3011 

94.32»! 

9Ü.I I2 ' 

т. p. 
4.031! 
5.421 
4.149 
5.24(5 
4.828 
4.135 
4.8541 
3.900І 
4.712' 
З.( і07 ' 

4.542І 
3.561! 

I 
т. p. 
a.o'.mj 

4.5U8J 
.4.522j 
5.373І 
4.544 1  

5.21 )B' 

4.U53 1  

5.25«' 
5.1.'п[ 

4.8741 
•І.758І 
4.50.31 

I 

19Ü1 

I 4u.CTiii.ni I 

I Казенных ! 
! Части ы и J 

Изъ ;>тпхъ цпфръ мы 

90.894 

4.382 
3.510 
-1.289 
3.823 
4.109 
3.443 
•1,233 
3.715, 

ЧТО ВЪ 

4.800, 
3.U24J 
4.422І 
L U L U ' 

4.002! 
4.171 j 
3.5'.)0| 
З.(!38| 

обшемі 

т. p. 
32 
30 
37 
40 
40 
44 
42 
42 
42 
42 
39 
41 
39 
37 
30 
37 
33 
30 
3(1 
33 

тыс. руи. 
— 1.341 
— 1.554 
— (52 
— 769 

284 
— 5 
-f- 99 
— 34 
J . 42 
4 - 118 
+ 210 
— 220 
- f 4H7 
— 337 
- f m 
— 180 

47 
73 

— 037 
— U7Ü 

C L I T B частная ВИДИМ-! 

окс.нлоатіфоиа.іась удачнѣе казенной, и, слѣд., тѣ порядки, кото­
рые практиковались прежде па частной сѣтн, въ м-во С. 10. Витте 
были въ корень упразднены 2). Но для казны частная сѣть была 
все-таки убыточнѣе казенной, ибо но ней елсегодпо делались при­
платы, болыпія пелсоли по казенной, и въ то время, когда казенный 
дороги давали улсе прибыль, частныя все еще требовали приплаты. Ого 
происходило по отъ недостатка чистаго дохода па частныхъ дорогах-!,, а 
оттого, что значительная его часть шла въ пользу акиіоиеровъ, а по 

съ 

J) Цифры -.іти толі.ко приблизительный, особенно до 1897 г., такъ какъ только 
итого года дшшын Госуд. контр, бо.гііе или мепт.с надежны н обработаны. До 

1.890 г. данпып песоглпг.оііяпы пъ отчетах* и иротиноріічины. Чистый доход-!, въ зтой 
таблиц!; не. еоотвѣтстнуотъ иногда предшествующей, ибо там-!, дни шли—исправлены 
и пинты дли всей сТ.тп, a здѣсь только сѣти общаго значепія. Кромъ того Ярославская 
дорога здТ.сь по.мі.іцопа п'ь числи частныхъ, а тамь іп> чнегь казенных'!, ci, 1900 г. 

-) Дли еранпепін сь прежними дашіымп о доходности нишей же.гЬвпод. съти 
см. Рус. госуд. кредптъ, т. 11 стр. 405—410. 

http://4u.CTiii.ni
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па обязательные гарантированные платежи, лежащіе им частной сѣтп. 
Такопы результаты пашего ж. д. хозяйства, если его разсматрпвать, 
какъ коммерческое предпріятіе, по строгимъ правилам!» бухгалтерш 
и безъ всякаго отпоіпеиія собственно къ государственной росписи. 
Молсетъ быть нрпмѣиепъ и другой мотодъ, псчнслеиіс но которому 
нродлолеплъ въ своей получившей большую известность записке 
г. Бутми-де-Кацмапт. : ) , вызвавшей оффиціальпос опроверженіе со 
стороны представителя м-ва ф-овъ г. Шванебаха. Пмеппо можно 
вычислить, сколько въ даппомъ году получаетъ государство отъ 
своихъ яс. дорогт. и отъ обязательных!, плателсеи со стороны дорогт, 
частпыхт. и затемъ, сколько оно вообще тратнтт. иа лсел. дороги, 
независимо отъ того, носитъ ли затрата капитальный характер!, и 
причисляется ли она къ оспошюму капиталу л;, дорогъ п.іп это 
просто текущіп расходъ экснлоатаиіи, равнымъ образомъ исчислить 
только дѣйстоителгіные плателеп по лсел. дор. занмамъ, не начисляя 
процентов!, иа затраты, произведенный пзъ обыкновенных!, юсуд. 
доходовъ. Тогда получатся слѣдуіощіо результаты 2 ) : 

годы 

1892 

1893 

1894 

1895 

1896 

1897 

1898 

1899 

1900 

1901 

I ? 

5 ! S 3 
I С. 

° а к -
I g S S 
I — с ° 

О 

тыс. р. 

74.408І 

85.146 

тыс. р.| тыс. р. 

11 5.990І 

194.675] 

203.260J 

277.846і 

348.20б| 

317.529J 

361.6591 

378.617І 

36.694J 

34.522І 

39.466 

23.027 

19.114 

15.288 

14.802 

10.641 

12.289 

14,394 

9.066! 

8.609 і 

9.67 71 
8.857' 

I 
9.9351 

9.734 

11.179 

12.807 

13.723 

14.807 

тыс. р 

120.168 

128.277\ 

100.133 

220.50!) 

322.300 

303.868 

374.187 

370.077 

387.672 

407.818 

- 2 5 ? I = = •À е - a i 01 <у 

I -
\ a > . t ä \ 

t 2 1 
<= - ^ T. i " и 
I P ? : П 

I ri Z •-. 4 tS I Р. к = =:1 -j-

и _ 

тыс. p. I 
72.180І 

67.8-Ю; 

84.141J 

98.813! 

101.212j 

1 14.777j 

1 1 4 . 5 9 4 1 

11.7.322! 

U2.264J 

126.150 1 

тыс. p. 

50.242 

56.979 

78.150 

125.491 

150.276 

173.407 

192.811 

212.180 

237.074 

209.353 

T. p . j тыс. p . 

7.322' 11.129' 
i i 

27.6421 

20.638J 

28.378! 

8.448 

7.448І 

3.019! 

2.797 

1.899 

1.325 

1.000 

5.990, 

2.085! 

т. p . . 

1.358 

1.49li| 

1.828J 

2.266' 
51.081! 2.8051 

I I 
55.1151 3.309, 

86.109Î 3.480' 
' I 

3.6311 

3.868: 
I 

3.118, 

79.33fi| 

90.168 

83.994 

142.23l\ 

102.40$ 

192.205 

267.967 

308.171 

348.508 

398.319 

413.470 

449.364 

484.699\ 

тыс. p 

- 22.063 

- 34.128 

— 27.072 

• 31.408 

+ 14.138 
— 45.040 

— 24.132 

— 42.493 

— 61.61)2 

6.881 

Итого 

Въ 
среди. 

2.477.336 220.237 108.394 2.805.968 

247.737 22.024І 10.839 280.596 

l .009.293| l .545.963 

100.929! 154,596 

41.333j533.592  

4.13з! 53.359 

П.\Ж3.157.339\- 351.371 

2.716] 315.7.Ц 35.137 

!) См. Рус. госуд. креднтъ, т. Ill гл. II стр. 412, Геф. дсн. обр. и пром. кри­
вись, стр. 298. 

2 ) Обыіс. зав. къ отч. госуд. контр. 1901 г. стр. 42, ла 1898 г. стр. 16 н 59, 
1893 г. стр. 58, 1894 г. стр. 61—62, 1895 г. стр. 66, 1896 г. стр. 72, Отч. 1892 г. 
стр. 517. 

http://41.333j533.592


Итакъ о постушіеиіи доходовъ пъ госуд. казну отъ жел. до­
рогъ, которое могло бы быть употреблено на какія-лнбо потреб­
ности, пе молсетъ быть и рѣчн. Иапротивъ государство тратило 
очень крупную часть своихъ поступлепій (35 мпл. руб. въ среднемъ 
за десятилѣтіе) на улучшеніе лселѣзиыхъ дорогъ казениыхъ и част­
ныхъ. Улучшенія эти вызывались и вызываются, какъ мы только 
что говорили, самой настоятельной нуждой: большинство дорогъ на-
шихъ выстроено крайне неудовлетворительно и, чтобы привести ихъ 
въ порядокъ, приходится затрачивать очень крупиыя средства. На 
многихъ участкахъ дорогъ до сихъ поръ еще уложены желѣзные 
рельсы, на другихъ рельсы легковѣсные—ихъ приходится замѣнять 
рельсами стальными обыкиовеннаго (22Ѵ2 ф.) типа, равно замѣпягь 
полусгнившія шпалы новыми и увеличивать ихъ количество для 
увеличенія пропускной способности лсел. дорогъ. Съ этою лее цѣлыо 
приходится во многихъ мѣстахъ укладывать вторые пути, увеличи­
вать количество разъѣздовъ, усиливать станціи. Для увеличенія ско­
рости поѣздовъ приходится, кромѣ того, спрямлять пути, вообще 
выстроенные съ большими уклонами и закруглепіями. Далѣе дороги 
паши спаблсены совершенно ничтожішмъ подвилшымъ составомъ и 
при томъ въ большипствѣ случаевъ весьма плохого качества. Слѣдо-
вателыіо необходимо елсегодпо пріобрѣтать огромное количество па­
ровозовъ и вагоновъ, при чемъ, благодаря покровительству сперва 
отечественной промышленности вообще (что имѣло смыслъ), а за-
тѣмъ въ цѣляхъ покровительства иѣкоторымъ излюбленпымъ «отече-
ственпымъ» заводомъ (преимущественно иностранна™ нроисхояеде-
нія), которымъ платилось за заказы доролсе противъ существующи.хъ 
па внутреннемъ 'рыикѣ цѣнъ (что не имѣло никакого осиоваиія), под-
вюкпой составъ, какъ равно рельсы и скрѣплеиія обходились лс. до-
рогамъ чрезвычайно дорого. Вообще въ противоположность H. X. 
Бунге и И. А. Вышнеградскому, при которыхъ лс. дороги были 
отодвинуты иа второй планъ, при С. 10. Витте главное шіиманіе 
финансового вѣдомства было обращено именно на лселѣзныя дороги. 
На соорулсепіе ихъ и улучшепіе ихъ тратились главпымъ образомъ 
избытки обыкновенного бюджета надъ чрезвычайными, на нихъ ж.е 
шли суммы, выручении» путемъ займовъ, выпускавшихся какъ отъ 
имени государства непосредственно, такъ и отъ имени частныхъ об­
ществъ съ гарантіей правительства. Мы видѣли, что за 10 лѣтъ 
было издерлсаио на лсел. дороги съ улучшеніемъ и развитіемъ ихъ 
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провозоспособности на 351.371 т. р. болѣе, чѣмъ отъ нихъ получено. 
Собственно же на строительство израсходовано х ) : 

Въ 1892 г. . . . . . 13.214.883 
» 1893 » 36.617.574- » 

» 1894- » 40.323 .325 » 

1S95 77.622.556 » 

» 1896 » 96.022.656 » 

» 1897 » . . 90 .393.351 » 

» 1898 61 .434 .523 » 

» 1899 » . . 60 .066 .639 » 

» 1900 » . . 55 .695 .367 » 

» 1901 » . . 34 .665 .248 » 

Итого. . . . . 566 .066 .122 
На 1902 г. ассигновано 162.320.400 р., иа 1903 г. 166.1 15.603 р. 
Изъ займовъ 1893 — 1 9 0 2 г.г. на жел. дороги могло быть упот­
реблено, какъ видѣли мы, до 495 мил. р., остальное дали обыкновен­
ные доходы. Частныя общества реализовали займовъ на 1000 м. р. 2 ) 
С ъ помощью госуд. кредита и иа 93 мил. р . 3 ) съ помощью своего 
кредита частнаго. Въ результатѣ соорулсена цѣлая сѣть лсел. дорогъ 
въ 26.553 верстъ4), пріобрѣтенъ. для нея подвнлшой составъ въ раз-
мѣрѣ 8.705 паровозовъ, 10.650 вагоновъ пассалсирскихъ и почтовыхъ 
и 18S.225 товарныхъ. Все количество подвиленого состава панашей 
сѣти въ Европейской и Азіатской Россіи определялось въ 1901 г. 
13.613 паровозовъ стоимостью 391.899 тыс. руб., на версту 
0,26 паров., вагоновъ пассалсирскихъ, багалшыхъ и почтовыхъ 
16.408, стоимостью въ 94.310.350 руб., на версту 0 , з з , ваго­
новъ товарныхъ—290.746, стоимостью 374 .454 .600 р., иа версту 
5,85 6 ) , количество совершенно ничтоленое, если, напр. иметь въ 
виду, что въ томъ лее 1900 г. количество паровозовъ въ Гер-
маиіи было 18.986, иа версту 0 ,4і , въ Англіи 21.1 95, или 0,64 на 
версту, пассалс. н почтовыхъ вагоновъ въ Германии 40 .583 , по 0,88 
иа версту, въ Аигліи 47 .433 , но 1,44 на версту, вагоновъ товар­
ныхъ 4 1 5 . 9 1 1 , но 9 ,о і па версту, въ Англіи 727 .784 , по 22,07 
на версту. Однако, если произвести сравиеніе съ государствами, где 

*) Объясн. зап. къ отч. госуд. контроля 1892 г. стр. 60, 1893 г. стр. 58, 1S94- г. 
стр. 61—62, 1895 г. стр. 66, 1896 г. стр. 72, 1897 г. стр. 69, 1898 г. стр. 69, 1899 г. 
стр. 72, 1900 г. стр. 51, 1901 г. стр. 49. 

а ) Считан займы, разрешенные въ 1892 г. и 15 л. р. займа о-ва Катайск. ж. д. 
3) О-во В.-Вѣнской ж, д. и частныя о-ва подъъздиыхъ путей. 
4 ) Частными о-вами дорогъ мѣстиаго значеиія 2128 п., общаго 12.500, Сибирская— 

5384, Манчжурская—2377, Пермь-Котласская— 81.1, Екатеринбургская—226, Тифлнсско-
Карсско-Эриваньская—420, Вптебско-Жлобппскаи—263, Кіено-Ковельскан —424, вто-
рост. зпачеиія — 2020. 

s ) Стат. сбор. м. п. е., вып. 68, табл. III и стр. LXXIII—LXXIV. 
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ж. д. хозяйство далеко не такъ развито, какъ въ Гермапіи или 
Англіи, то размѣры нашего нодвиленого состава не покалсутся улсе 
столь ничтолеными. Такъ въ Австро-Венгріи количество паровозовъ 
и абсолютно (8.055 штукъ) и относительно (0,24 на версту) усту­
пало въ 1900 г. русским* (считая собственно только пъ Европейской 
Россіи —12.156 паров., по 0,28 на версту), во Франціи (въ 1899 г.) 
уступало абсолютно (10.261 противъ 1 1.161) и почти равнялось отно­
сительно (0,29 противъ 0,28 па версту), въ С. А. Штатах* же, хотя 
(въ 1900 г.) и неизмѣримо превосходило абсолютно (37 .663 про­
тивъ 12 .156) , но за то значительно уступало относительно (0,із 
противъ 0,2S на версту). Уступая и Австро-Вепгріп и Франціи 
весьма значительно по количеству пассалсирскихъ и почтовых* ва­
гоновъ (и абсолютно и относительно), по количеству товарных* 
вагоновъ мы отставали отъ Франціи весьма немного (276 .389 про­
тивъ 277 .888 и 6,се на версту противъ 7,85 на версту), мы пре­
восходили весьма значительно Австро-Венгрію и абсолютно (всего 
177 .767 вагоновъ) и относительно (5,зо вагоном, па версту). Аме­
рика опередила насъ неизмѣримо (1.41С. 125 вагоновъ!), но от­
носительно (4,87 вагоновъ иа версту) русскія дороги имѣли пре­
имущество... Сравнительно съ преленимъ такіе у насъ результаты 1): 
въ 1892 г. на вер. было паровоз. 0,зв, вагоп. пассаж. О.зо, тов. 5,46, 
» 1900 » » » » » 0,28 » » 0,32 » 6,06. 

Въ 1892 г. общ.колич.пар.— 4 .908 , ваг.пас.— 5.758, тов. —102.521 
» 1900 » » » » —12.156 » » — 1 3 . 5 3 1 » —276 .389 

Вся сумма государств, лс. дор. займовъ въ концѣ 1901 г. молсетъ 
быть принята въ слѣдующихъ цифрахъ 2 ) : '> 

Сумма ЕжеѴ. платежъ 
1. 3%-ыіі золотой заем, 1891 г. . . 181.4 .62.500 р. 6 . 1 8 2 . 0 6 3 
2 . Закавказской ж. д. . . . 7 4 . 1 4 5 . 5 6 2 » 2 . S 8 4 . 9 1 2 » 

3 . » Гланнаго О-ва рос. ж. д. . 17 .26S .187 6 8 3 . 1 4 0 » 

4. Морш.-Сызранской » » 3 . 8 7 3 . 9 3 7 » 1 4 4 . 1 9 5 » 
5. » Ряжско-ВяземскоП » » . 4 . 8 1 5 . 9 3 7 » 179.3U6 » 
6. 3 Va %-ый заемт, 1 8 9 4 г. . . . 1 2 4 . 4 2 0 . 6 5 0 » 4 . 7 1 1 . 6 3 9 
7. 4%-ыя 2 1 2 . 4 7 5 . 1 8 7 » 9 . 4 1 9 . 4 2 3 » 
8 . » » » 1889 » 1 ссрія . . 2 5 5 . 7 6 8 . 7 5 0 » 1 0 . 9 3 S . 3 7 5 
9. » » 1889 » 2 » . 4 5 3 . 8 0 3 . 2 5 0 » 1 9 . 4 0 4 . 9 1 1 » 

1 0 . » » » 1890 » 3 » . 1 1 6 . 9 2 5 . 0 0 0 У) 5 . 0 0 2 . 1 2 5 » 

1 1 . » Николаевской ж, д. 1867 г. . . . 1 0 0 . 3 9 2 . 9 3 7 » 4 . 7 1 4 . 3 8 2 » 

12 . » » » » 1 8 6 9 » . . 9 3 . 2 3 9 . 8 1 3 » 4 . 3 7 8 . 5 2 8 
1 8 . » Орловско-Гряаской ж. д . 2 5 . 7 5 8 . 0 7 0 » 1 .203 .627 » 

1 4 . » Главпаго общества . . . . 4 1 . 6 7 8 . 0 6 2 1 . 9 6 6 . 1 8 0 » 

1 5 . » Московско-Курской ж, д. . 9 . 0 8 8 . 5 7 9 » 4 1 9 . 2 5 8 » 
16 . » К.-Х.-Азовской » » . 7 9 . 6 1 5 . 0 5 3 » 3 . 0 2 3 . 6 4 6 » 

!) По ст.™ Европейской Россін. 
2J По данпымъ лрил. къ отч. госуд. контр, за 1901 г. 



Сумма Eiiîcr. н.іатсжъ 
17. 4%-ыя Зол. заемъ 1S90 г. (X . Кремепт. ж. д . ) . 14.789.0(13 р. 693.001 
18. » Облигаціп 10.-Западный, ж. д. . . 41.215.500 » 1.915.020 » 

19. » Облиг. Глан. о-па 1 8 9 7 г 42.476.250 » 2.091.096 » 

2 0 . » 06.1111'. Моск.-Смол. 1897 » . . . . 20.731.490 922.229 » 

21. Обл. Рнга-Дшшск. ж. д. (вмѣсто акцііі) 13.009.312 » 700.223 » 

22. » » Тамбоно-Сарнт. ж.д. >> 10.548.188 » 477.920 » 

2 3 . » » Ор.тонеко-Внт. "» » (iwair. aiauii) 10.407 187 757.103 » 

24. » Главпаго общества » » 107.920.312 » 7.098.282 » 

25. » >• lîyp.-Харыс-Аз. ж. д. » » 10.209.375 » 405.855 » 
20. » » Дшінско-Вптеб. :> » » » 27.441.018: >> - 1.277.443 » 
27. » >' Донецкой » » » » 10.084.125 » 451.531 » 

28. » Заканк. 1897г.(нза.\г1;н. 5% обл.) ». 708.003 388.017 
29. » « Главпаго общ. 1893 г. . . . 1.254.400 58.234 » 

30. » » ІІімнгородъ-Домбров. ж. д. . . 7.23-1,400 » 3 9 1 , 0 3 4 » 

31. » » M.-Я.-Архангельской » » . . 76.880.740 3.807.024 » 

32. 4Va%- № займы 189Ü и 1892 г 147.960.000 » 0.93 5.050 » 
33. » облигаціи Ншпігор.-Домбр. ас д. 

>. M.-Я.-Архангел. » » 
23.710.313 » 1 308.340 » 

34. » 
облигаціи Ншпігор.-Домбр. ас д. 

>. M.-Я.-Архангел. » » 2.480.208 » 133.590 » 

85. 5%-ыіі заемъ М.-Я.-Архан. ж. д. 18(38 г. . 10.111.230 » 913.846 » 

36. 4%-aii рента, заменившая ж. д. займы . . 575.882.533 » 19.359.908 » 

37. » консолид. ж. д. рента 1901 г. . . 159.000.000 » 3.180.00Ü » 

Итого 37 ааіімош. на сумму . 3.105.747.849 р. 129.240.397 р. 
изъ которыхъ 10.511.872 р. соепшлнлъ раеходт. на нташніо займовъ. Къ 
1903 с. сумма ж. д. займовъ увеличилась «Кнтапсіаімъ» иа сумму 181.959.000 р. 

Какъ видимъ сумма громадная, но она пѳ выражасть собою 
еще итога затрать па казеппыя лселѣзныя дороги, пбо сумма нсѣхъ 
ихъ строитсльиыхъ каниталовъ определялось къ 1901 г. ') вт. ішфрѣ 
3.338.561.681 р. ст. платежами въ 135.921.4 14 р. (ст. М.-Я.-
Архапгельской яс. д.), а пзъ приведенной выше цифры надо вы­
ключить иарижскій заемъ 1901 г. и консолид. облпгаціонныс займы 
(на сумму до 1 38.1 59.694 р.) 2 ) , числящіеся переданными частнымъ 
обществами 

Гарантированных!, правптельствомъ займовъ числилось къ 1 902 г. 

1. Семь займонт. Владикавказской яс д. иа . . 142.218.994 
2. Три займа, Лодзииской ж. д. па 7.958.281 
3. Лить займоіп. Ы.-В.-Рыбинской ж. д. на . . 125.890.816 
4. Десять заГшовъ М.-Казанской ж. д. на . . . 138.332.902 
5. Семь займонт. М.-К.-Воронсэісской ж. д. на . 136.420.333 
6. Одннадцать займонт. Р.-Уральской ж. д. па . 254.997.764 
7. Двенадцать займовъ Ю.-Восточныхъ ж. д. на 171.690.135 

Итого 55 ааймов'Ь на . 977.515.224 

П.іатежъ 
6.444.298 

409.342 
5.727.488 
6.712.158 
0.369.862 
8.608.776 
8.138.142 

42.420.066 

J ) Си'Ьд. госуд. контр, за 1900 г. стр. 19 и 21. 
-) Прп.і. къ отч. госуд. контр, за 1901. г. стр. 281 



Какъ видимъ, разнообразіе очень большое и очень нежелатель­
ное въ интересах* нашего кредита. Въ м-во С. 10. Витте очень 
многіе изъ желѣзнодоролшых* займовъ были унифицированы, но 
количество унифицированных* займов* все-таки осталось очень боль­
шим*, и къ настоятельным* задачам* будущаго прійдется отнести 
утрадочсніе этого лселѣзнодоролшаго долга, приведете его к* од­
ному знаменателю. Необходимо къ этому добавить, что и акционер­
ные капиталы четырехъ лс. д. обществъ (Лодзипскон, М.-Казанской, 
М.-К.-Воронелсской и Р.-Уральской) были гарантированы, всего иа 
первоначальный нариц. капиталъ въ 33.497.74 4 р. съ плателсомъ 
въ 1.600.822 р . 1 ) , другими словами носили характер* зайыоиъ го­
сударственных*. 

Частными лс. д. обществами выпущено было, кромѣ того, нега­
рантированных* облигационных* капиталов* (Варш.-Вѣнская ж. д . 2 ) 
на 79.318.4 72 р. (за срочным* ногагпеніемъ ихъ оставалось только 
на 32 .714 .222 руб. къ 1901 г . 3 ) съ плателсомъ въ 3 .972 .060 р. 
и негарантированных* акцій па 83 .475 .483 р. нариц. 

Общій итог* лселѣзнодор. займовъ, числящихся въ настоящее 
время непогашенными, иа жел. дорогахъ составляет* таким* образомъ: 

1) по гарантир. акціямъ 31 .621.235 р. съ плат, въ 1.600.822 р. 
2) по правител. займамъ 3.1 05 .747 .849 » » » » 129 .246 .397 » 
3) по гарантир. займамъ 977 .515 .224 » » » » 4-2.420.066 » 

В с е г о . . 4 .114 .884 .308 р. » » » 171 .666 .463р . 

Основных* лее и дополнительных* капиталов* па лсел. доро­
гах* числилось къ 1901 г . 4 ) иа 4.721.814.266 р., изъ которыхъ: 

'За «рочным'ь Г І л К 1 Платежей погашая. 
1) акціонерпыхъ капиталовъ. . . T16.973.2a7 р. 105.517.848р. 1.600.822р. 
2) обляг, капяталовъ ж. д. о в ъ . 1.005.897.774 » 988.985.291 » 41.175.891 •> 
3) правит, обл. канит 2.804.353.871 » 2.718.955.027 » 116.001.819 » 
4) иереалия. аатратъ 734.589.394 » 734.589.394 » 28.528.037 

Всего, какъ сказано . . 4.721.814.206 р. 4.548.048.160 р. 187.300.569 р. 

Выработать такой доходъ наша лс. д. сѣть въ настоящее время 
совершенно безсилы-іа. А между тѣмъ въ этотъ счетъ ие вошли еще 
1.250.441.882 р. долга, списаниаго со счетов* частныхъ обществъ 
при выкупѣ и новыя обязательства, начисленный па дороги в* 
1 90 J -—1902 г.г. Хулсе всего, однако, то, что результаты нашего 

!) Свѣд. о жел. дор. 1900 г. стр. 41. 
2 ) Сверхъ того о-вами подъѣздііыхъ путей на 42.797,000 р. 
3 ) Свѣд. госуд. о жел. дор. 1900 г. стр. 55 и выше стр. 105—100 и 191. 
4) Ibid. стр. 35. 

http://T16.973.2a7
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лс. д. хозяйства съ калсдымъ годом* ие улучшаются, а ухудшаются. 
Происходит!, это вслѣдствіе соорулсепія въ последнее время ряда 
совершенно бездоходных* казенных* лнній, не вырабатывающих* 
дохода, достаточпаго хотя бы для покрытія расходовъ эксіілоатацін, 
а таклее ряда частных* липій, поглотивших* доходы прелепихъ при­
быльных* частных* асе лпній и часть доходов* паралельпых* казен-
ных'ь. Мы видкии выше, какія из* частных* обществ* могут* еще 
считаться самостоятельными и солидными преднріятіями, ne пул:-
дающнмися в* казеипой поддержкѣ. Изъ дорогъ лее, принадлежа­
щих* правительству, только Баскунчакская, Екатерининская, Закав­
казская, Либаво-Роменская, Московско-Курская съ М.-Нижегородской, 
Николаевская, Полѣсскія, Харысово-Ипколаевскал и ІОго-Западныя 
могли считаться доходными и пе требовать приплат* пзъ обще-го­
сударственных* рсссурсопъ. Къ пимъ въ нослѣднее время присоеди­
нились дороги Риго - Орловская и Самаро - Злотоустовская, всего 
общим* протялсеніе.ч* до 15.000 верстъ, остальпыя же дороги 
(свыше 17.000 верстъ) дохода, достаточпаго для покрытія расходовъ 
уксіілоатаніп и оплаты капитала, ие давали, особенно дороги Си-
бирскія (Сибирская, Уссурінскэя, Забайкальская), которыя чрезвы­
чайно сильно попшкалп доходность всей пашей ле. д. сѣтп вообще. 
Такъ въ 1 8 9 7 — 1 9 0 0 г. прибыль отъ всей ле. доролшоп сѣти соста­
вила 21.443.990 р., а, еслибы выключить результаты аксилоатащи 
Сибирских* дорогь, то эта прибыль опрсдѣлилась бы цифрою 
07.936.134 р . 1 ) . В'ь результат'!, участія казны въ лс. д. хозяйств'!; 
(казепномъ и частном*) оказались, какъ мы видѣли, пзвѣстиыя 
прибыли въ 1897—1.899 г.г. и убытки въ 1900 —1901 г.: безъ 
Сибирскихъ лее ж. д. эти прибыли были бы больше, а убытков-!, не 
было бы соисѣмъ, какъ видно пзъ слѣд. цифр* 2). 

1К97 1.Ч!)8 18!)!) 1900 1901 

Ii I 
Получены ОЫЛІІ un i 

самояъдѣ.тіиірн- [I I 
были или уоыткіі iJ4- 3.013.58Ü - j - 8.702.470 

Прпбыли, которьш 
получп.шсь бы I 
безъ (Ліб. дор. I-f-1.2.475.299 +19.787.940 

-и 1.215.300,— 2.040.111 

I 

•32.910.000 

+12.910.ß49'-flt.005.-l%Ll4.910.COO 

Въ 1901 году, какъ видим*, даже безъ Сибирских* дорогъ, 
убытки пашой сѣти достигают!, вполпѣ ночтеппой цифры (15 м. р.), 
превышающей итог* затрать по м-ву народ, просвѣщепія на на-

!) Сіѵьд. за 190О г. стр. III—IV. 
2 ) Ibid. стр. ѴШ. Преда, спі.д. за 1901 стр. 8. 
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родиыл учплища съ 1 Ѵг раза. ІЗъ 1902 ц 1903 г.г. ожидаются 
результаты еще худшіе. Въ жертву лселѣзнымъ дорогамъ уже при­
носятся десятки милліоновъ рублен ежегодно іірк всякомъ под-
счетѣ. Что лее будетъ, когда откроютъ двнлсевіе по новььмъ 
бездоходньшъ лпніяыъ: Петербурго-Вятской, Оренбургъ-Ташкентской, 
Бологое-Сѣдлецкой в другимъ? Невольпо рождается вопросъ, нему 
слѣдовать въ пашей будущей леел'взподороленой политик!', н нрелсде 
всего продолжать ли строить безъ конца все новыя п повыя без-
доходпыя линіи? Разумеется, вовсе пріостаповить леелѣзнодоролсное 
строительство и невозможно, и неяселательио. Такое прекращеиіе 
повлечетъ за собою крахъ множества предпріятій, лсивущпхъ этими 
постройками и оставить безъ заработковъ массу населенія. Кроме 
того, Россія такъ мало еще спаблсена рельсовыми путями, что объ 
излигипемъ количествѣ нхъ у насъ не можетъ быть и рѣчп. Но 
изъ этого пе слѣдуетъ, что желѣзныя дороги стропть надо безъ 
конца и безъ всякаго сообралсепія съ ихъ доходностью, иначе мы мо-
жемъ дойти до поглощенія всѣхъ свободных'!, рессурсовъ госуд. 
казначейства желѣзнодорожнымъ строительством!, и железнодорож­
ными убытками и до остановки всякаго иного культурнаго разви­
тая страны. Если пе прекратить вовсе, то значительно сократить ж. 
д. строительство положительно необходимо. Разумеется, линіи на­
чатая прійдется окончить. Правительство запято въ настоящее вре­
мя соорулсепіемъ трехъ огромныхъ магистралей: Петорбургасо-Вят-
ской, Оренбургь-Ташкеитской и Бологое-Сѣдлецкоп. Кроме того 
имеется въ виду приступить къ соорулсенію Московской окруленой 
дороги, Петербургско-ІІетрозаводской, Кіевъ-Жлобпнской, Срѣтенскъ-
Благовѣщепской, Черноморской (при участіи о-ва Владикавказской 
лс. д.). На все зто потребуются и улсе употреблены сотни миллио­
нов!, рублей. На очереди стоить таклее постройка Персидской лс. 
д. и, быть молсетъ, нродоллсеніе Оренбургь-Ташкеитской на соеди-
пеніе съ дорогами иидійскими. Изъ частныхъ обществъ—о-во М,-
К.-Воропелсской яс. д. ироэктируетъ дорогу между Кіевомъ и Одес­
сой, а о-во М.-В.-Рыбинской лс. д. строить дорогу отъ Витебска 
до Н.-Сокольникове и оть ст. Дно до Царскаго Села,—оба обще­
ства въ цѣляхъ окопчанія магистрали Петербургъ-Кіевъ-Одесса; о-во 
Московско-Казанской яс: д. берется за постройку головнаго участка 
Сибирской лс. д. до Москвы, о-во Рязапско-Уральской ж. д.—отт, 
Саратова до Астрахани съ переустройством!, узкоколейной уральской 
в'1'.тви па ширококолейную, о-во Владикавказской лс. д. не прочь отъ 
постройки липіи Челяба-Тпхор'Ьцкая для соединения съ Сибирской лс. 
д. Новороссийска, о-во Белгород!.-Сумской лс. д. хлопочетъ о енрямле-
иіп пути меледу Харысовомъ и Москвою. Есть попытки образовать н ію-

23 



шля частныя общества, изъ которыхъ одно задается грапдіозпою цѣлыо 
построііки Южно-Сибирской магистрали отъ Ташкента до Томска. 
Есть и другіе проэкты, болѣе далекіе отъ осуществлсиія... Такъ 
какъ и частпыя общества получаютъ средства для постройки новыхъ 
дорогъ при посредствѣ государственнаго кредита, то песомпѣнпо 
еще въ теченіе по краііпеп мѣрѣ пяти-восьмн лѣтъ, какъ п въ пре­
дыдущее десятилѣтіе, всѣ силы свои паселеиіе наше выпулсдено 
будеть отдать иа постройку жел. дорогъ, имѣя въ перспективѣ гро-
мадиыя приплаты изъ общебюдлсетныхъ средствъ иа покрытіе 
убытковъ отпхъ дорогъ. Мало того: значительная часть улсе соору-
жениыхъ дорогъ—узкоколепныя упрощепнаго типа съ малой про­
пускной способностью. При постройкѣ ихъ поступали крайне лег­
комысленно и недальновидно, ие разсчитывая на серьезное дви­
жете . Въ результатѣ вслѣаствіе огромнаго предъяиленія спроса на 
эти дороги приходится ихъ перешивать на широкую колею, проклады­
вать вторые пути, устраивать новые разъѣзды, перекладывать рельсы, 
шпалы и т. д. Отсюда необходимость елсегодпыхъ очень крупных* 
расходовъ иа улучшеніе улсе существующих!, лсел. дорогъ. Значитель­
ной части этпхъ расходовъ, копечпо, можно было бы избѣжать, 
еслибы въ свое время дороги строились надлежащігаъ образомъ. 
Теперь приходится расчитываться за ошибки и иоспішіпость самого 
недавняго прошлаго. О необходимости увеличенія подвижного со­
става мы улсе и пе говоримъ, такъ какъ этотъ составъ всегда и 
всюду увеличивается съ каждым* годомъ по мѣрѣ возврастаиія въ 
немъ надобности. Ограничить расходы па эту статью,—зпачитъ ос­
тавить улсе существующую желѣзподороленую сѣть разъ—иа всегда 
бездоходною. Такимъ образомъ лселѣзподоролспые расходы и въ бли-
лсайшемъ будущемъ предвидятся въ такомъ лее, если не въ боль­
шем* размѣрѣ, какъ и въ предыдущее десятилѣтіе, и, слѣдовательпо, 
рекомендовать соорулсепіе какихъ - либо новых* дорогъ отнюдь пе 
приходится, дай Богъ справиться съ тѣми, которыя уже строятся 
и намѣчепы. Другое дѣло полъѣздиые пути. Ихъ развитіе слѣдуеть 
поставить иа первый шіанъ, при томъ, какъ мы уже говорили, не 
только рельсовыхъ путей но и шоссейныхъ. Только обиліе подъ-
ѣздовъ дастъ подлелеащую работу папшмъ лселѣзнымъ дорогамъ, 
которыя (при условіи увелпчепія ихъ провозоспособности) въ этомъ 
случаѣ перестанут* лелсать бременем* па госуд. казпачействѣ. Оста­
новиться с* расходами иа это упорядочепіе магистралей и созда-
ліе къ ним* подьѣздов* все равно, что затратить деньги иа соо-
руженіе небольшого и неокопченпаго здаиія иа дорого стоющей 
землѣ, обречь паше лс. д. хозяйство разъ—на всегда па застой и 
па убыточность. Въ Европейской Россіп количество рельсовых* 



— 355 — 

подъѣздовъ иа ] 0.000 лсптелей у иасъ состаиляетъ О,02 киломе­
тра и шоссеііпыхъ 2 1 / 2 кил., тогда какъ въ Германіц 2,ю кпллом. 
и 47 кил., во Фраиціи 3,ое кил. и 135 кил. При всемъ томъ на­
ходятся лица, продоллсающія совѣтовать сооружеиіе новыхъ рельсо­
выхъ путей, наивно доказывая, что нослѣдніе выгодпѣе шоссе, гдѣ 
предвидится большое пассажирское и грузовое двиясеиіе. Въ прнмѣръ 
ирнводятъ пути Житоміръ-Бердичсвскій п Богородско-Глуховскій, 
прииосящіе хорошій доходъ и совершенно иодорнавшіе значепіо 
шоссе, соедпнявшихъ эти нункты J ) . Забываютъ, что примѣры эти 
для насъ—исключительные, ибо всѣ остальные подъѣздные рель­
совые пути 2 ) даютъ у насъ только убытки. Такіс пункты, какъ 
Бердичевъ или Житоміръ, давно нуждаются пе въ подъѣздахъ узкой 
колеи, а въ ширококолейной магистрали, но вообще рельсовые пути 
тамъ только пулшы, гдѣ предвидится большое двилсеніе, иначе они 
себя пе окупятъ, и населенно дешевле обошлись бы и были бы 
полезнѣе обыкновенный мощения дороги. Забываютъ еще, что усо-
вершенствоваиіе автомобилей вызопетъ совершенно исключитель­
ный спросъ на шоссе. На усиленное лс. д. строятельство толкаетъ 
м-во ф-овъ еще наінъ разечетпый балаисъ, постоянно для насъ 
пассивный и требующій новыхъ заграпичныхъ займовъ. Проще всего, 
конечно, заключать займы лс. дорожные, особенно отъ имени част­
ныхъ обществъ, хотя бы и съ государственной гарантіей. Однако, 
какъ пп простъ такой пріемъ, если его прійдегся иродоллсать до 
безконечности въ цѣляхъ постройки бездоходиихъ дорогъ. то мы 
прійдемь иесомпѣшю къ банкротству. Надобность въ заграиичпыхъ 
занмахъ будотъ продоллсаться до тѣхъ поръ, пока мы не подннмемъ 
настолько экояомическнхъ силъ насслеиія, что будемъ въ состояиіи 
покрывать свои заграпичпые плателси превышепіомъ нашего вывоза 
надъ ввозомъ. Для этого лее, какъ мы неоднократно указывали, 
пулша большая и серьезная продолжительная работа всего на­
селения и правительства. Полумѣрами здѣсь помочь нельзя. И 
если приходится прпбѣгнуть къ государ, кредиту, то полученный 
такимъ путемъ сродства необходимо расходовать ие па один пути 
сообщепій, а и иа другія ие меиѣе пастоятелыгыя надобности. 
Какія эти надобности, подробно указано нами въ другомъ мѣстѣ 3 ) , 
и безъ пхъ удовлетворепія поспѣшнымъ соорул;еиіомъ рельсовыхъ 
путей бѣды ие избыть. Самое сооружепіе этихъ путей необхо-

!) Новое время 1003 г. 7 февр. № 0673. 
23 См. выше. 
3 ) Рус. госуд. кредита, т. III гл. II, стр. 422--438. Реформа дон. обрапг. п проіг. 

кризпеъ, стр. 308—324, Русскій Сельскох. баик-ь, X. 1902, стр. 40. 
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дшю вести значительно экономит, чѣмъ это дѣлается теперь. 
М-ръ ф-въ въ своемъ всеподдапѣйшемъ докладѣ на 1903 год* 
говорить о необходимости сберелсспій, о поглощепіи средств* госуд. 
казначейства военным* вѣдомством*, вслѣдствіе чего ие остается 
ничего на культурны» надобности, объ удовлетворена которыхъ про­
сят* со всѣхъ сторон*. Но само же нынѣшиее м-во ф-овъ допустило 
непростительную расточительность госуд. средств*, раздавая по не­
естественным* цѣнам* заказы частным* (преимущественно иностран­
ным*) заводам*, строя дороги по чулшм* территоріямъ изъ ино­
странных* матеріаловъ и иностранными рабочими по ѵьройиымъ 
противъ нормальных* цѣиамъ, раздавая при выкупѣ частныхъ до­
рогъ ппострапнымъ спекулянтам* милліопы рублей ио совершенно 
неосновательным* иретензіямъ, доиуская огромные перерасходы при 
постройкѣ казенных* и частных* дорог*, выдавая «промышлен-
пыя» ссуды несостоятельным* предпріятіямъ, скупая их* въ казну 
или пріобрѣтая (въ томъ числѣ и за счетъ сберегательных* касс*) 
по неестественно повышенным* цѣнам* ихъ акціи и облнгаціи. 
О быстрой закупкѣ заграницей серобра для размѣинон монеты, о 
расточительности при вводепіи казенной винной монополін, при 
вознагражденіи за «право» проііппаціи и о других* многочисленных* 
ошибках* фипаисоваго вѣдомства мы улсе п не говорим*. Еслибъ 
не было этой, иеимѣющей иримѣра въ прежнее время, расточитель­
ности со стороны м-ва финансов*, то, конечно, всѣ паши куль­
турный нужды были бы давно улсе удовлетворены. Военное лее 
ведомство у пас* вообще очень мало—требовательно (моглобы оно, 
напр., хотя потребовать бы приспособлена лсел. дорог* къ уровню 
современной военной техники при мобилизации) и навряд* ли серь­
езно можно говорить, что оно именно являотся помѣхой для удов-
летворенія наших* культурных* потребностей. Довольно сказать, 
что на военное министерство ассигновано на 1 903 год* около 
330 мил. руб., а на м-во ф-ов* 369 мил. р., и м-во пут. сообщ. 
около 458 мпл. руб., да по чрезвычайному бюджету на оба эти 
министерства 191 мил. руб., да ио ж. д, займамъ около 110 мил. руб. 
Расходы по м-ву путей сообщоиія предиоложеио покрыть, конечно, 
доходами отъ казенной и частной сѣти (около 425 мил. руб.), по 
173 мил. р. убытку по унсе существующей сѣти и 181 мил. р. 
на сорулсепіе новыхъ бездоходных* дорогъ, всего болѣе 350 мил. р., 
т. е. болѣе бюджета м-ва военпаго все-таки остается. Отсюда 
остается рекомендовать при построшсѣ и эксплоатаціи нашей сѣти 
бережливость, бережливость и бережливость. Эта же бережливость 
создаст* отчасти и выгодный для пас* баланс*, ибо крупные барыши 
разных* лиц* и учрѳждепій, полученные при соорулсепіи жѳл. дор., 



неизбѣжпо всдутъ къ вывозу деиегъ заграницу и къ ввозу загра­
ничных* предметов* роскоши. 

Въ заіслюченіо иѣсколько цифр* для сравненія нашего лселѣ-
зподоролсиаго дѣла съ заграиичпымъ Абсолютное коли честно 
верстъ лс. д. въ 1901 г. въ Европейской Россіи уступало улсе 
только одной Гсрманіи (51 .057 кил. против* 51 .850 кил.), не 
говоря улсе о Фраиціи (43.056 кил.), Австро-Венгріи (36 .765 кил.) 
и Англіп (35 .184 кил.), за то количество относительно и. числа 
лситслей и пространства ие молсетъ идти ни въ какое сравнение съ 
другими культурными странами, именно: 

На 1000 кп. На 1.000.000 
кил. жителей 

въ Европейской Россіи было . 8,7 КИЛ. 442 ,1 КИЛ. 
» Швсціи и Норвсгіи » . . 16,7 » ] .759,s » 
» Австро-Вонгріи » . . 54,3 » 783 ,9 » 
» Фраиціи » . . 80,3 » 1.104,о » 
» Гермаиіп » . . 95,9 » 919 ,0 » 
» Апглін » . . I l l , s » 841 ,4 » 
» Бельгіи » . , 15 5,8 » 673 ,7 >» 

Мы уступали далее Румыніи (25,з кил. па 1000 кв. кил), Турціи 
( 13,і), Сербіи (11 ,9). Переходя к* внеевропейским* странам*, 
копкуррирующимъ съ нами въ экспорт!; сельскохозяйственных'!, иро­
дуктовъ, также находимъ иеутѣшительиыя данныя. Правда, Индія 
имѣетъ только 7,9 кил. па 1 ООО кв. кил. и 1 34,о кил. иа 1 мил. жи­
телей (всего однако 39.761 кил.), Египет* 4л кил. и 473, і кил. 
(всего 4.64 6 кил.), но уже Аргентина имѣетъ 17.058 кил. но 5,о 
и 3.561 ,2 кил. иа 1000 кв. кил. и 1 мил. лсит., а С.-А. С. 
Штаты (наш* главный конкуррент*) — 3 3,2 кил. и 3 998 кил., а 
всего 315.501 кил. Канада пмѣетъ 28 .697 кил. дорогъ, Авсгралія 
и Океаиія 25 .005 кил. и, хотя па 1000 кил. ихъ пространства 
это составляет!, всего 3,з и 3 кил., по иа 1 мил. лштелей нрійдегся 
лсел. дор. 5.310,з и 4.542 ,2—болѣе, чѣмъ пгѣ бы то ни было въ 
цѣломъ свѣтѣ. При такихъ условіяхъ конкуррепція паша съ этими 
странами дѣко не из* легких*. Добавим*, что въ Азіатской Россіи 
(съ Бухарой и Хивой) числилось в* 1901 г. всего 7954 кил., на жи-
теля всего по 474,о кил. при всей рѣдкости населенія. а на 1000 іси. кил. 
всего 0,5 кил., количество положительно иичтолсиое и идущее в* срав-
неніе развѣ с* количеством* ' кил. дорогъ гдѣ нибудь в* Китаѣ, 
Персіи, Короѣ, Сіамѣ, Конго. Наше м-во ф-въ всегда къ этому во-

') ІІо обработанный, данныиъ сборішиовъ м-ua путей сообщсиія. 
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просу относилось съ большимъ безпокойствомъ, п видѣло въ отсутствіи 
рельсовыхъ путей славное наше экономическое зло. Отсюда усилія 
увеличить рельсовую сѣть во что бы то ни стало и пренсбролсѳпіе 
другими культурными государ, задачами, хотя въ болѣе культур-
ныхъ государствах"!, развитіе рельсовой сѣтп ндетт- вслѣдъ за развп-
тіемъ общаго экоиомнческаго благосостояния, а пе иаоборотъ. У насъ 
искусственно (и пеудачпо) создается то, что въ другихъ страиахъ 
получилось естествеииымъ путемъ, мы остаемся въ лаптяхъ, по на-
дѣваемъ иа голову цилиндръ. На рубелсѣ XX вѣка, въ 1900 г. ') 
числилось: 
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Епропеііск. 
Россіл . 41.462 4.400 101,7 548,8 349,5 199,3 13.413 8.541 4.871 61% 171,і) 4.201 3,9 4,5 

Анстро-
Веигрія . 33.168 3.5U8 107,0 35 5,il 221 134,9 10.796 0.705 4.091 62% 142,7 4.321 4 3,8 

Германія . •1С. 157 6.167 133,0 937 іі 589,а 3.18.« 20.480 12.868 7.612 63% 246,7 5.387 4 5,7 

Франціл . 35.402 6.149 1.73,7 033,-i 273,5 259,5 15.175 7.782 7.393 51% 259,» 7.Я95 4,2 4,2 

Велпкобрц-
тапія . . 32.979 11.125 337,!! 991,1 612,5 378,9 30.002 18.572 11.490 62% 378,о 11.490 5,4 3,4 

С. ш. с. 
Америки 

1 

290.507 23.100 79,5 2.899.7 1.874,8 1.024,9 9.979 0.452 3.527 65% 1.024.(1 3.527 4,1 

Отсюда видно, что эксплоатація нашей европейской сѣти ве­
лась сравнительно достаточно удовлетворительно, и вырабатывалось 
въ процентахъ къ капиталу соорулсеиія только меньше германской, 
успѣхъ сравнительно съ концомъ министерства И. А . Вышнеградскаго 
(1892 г.), когда мы вырабатывали только 3'/2%,—менѣе, чѣмъ гдѣ 
бы го пи было—громадный 2 ) . Къ солсалѣнію, не улучшилось п дѣло 
эксшюатаціи лсел. дорогъ, такъ КАКЪІ коэффиціептъ ея по прелепему 

1 ) Для Фрапцш данный 1899 г. 
2 ) Русск. госуд. кредита, т. II, стр. 412—414. 
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составлял* 6 4 % . Всего прпскорбпѣе, что улсе въ 1893 г. оиъ по­
низился было до 6 1 % , a затѣмъ въ 1S94—1896 г.г. держался 
на уровнѣ далее 5 8 % , но загЬмъ постепенно начинаетъ возростать, 
сперва до 5 9 — 6 0 % (въ 1897— 1898 г.г.) и доходить до 6 2 % 
въ 1899 г. и 6 4 % въ 1900 г. То же явлепіе правда наблюдаем* 
мы и в* других* страпахъ, напр. Австро-Венгріп (повышепіе с* 
54 до 6 2 % ) , Германіи (съ 53 до 63%) , Вслшсобританіи (съ 56 
до 6 2 % ) , по во Фрамціц и въ С.-А. С. Штатах* наблюдается явле-
иіе обратное, въ первой странѣ поииженіе съ 54 до 5 1 % , во вто­
рой—съ 67 до 6 5 % . Падает* и чистая выручка на версту л:, д., 
достигшая своего ісульмнпаіиоинаго пункта въ 1898 г. (5270 руб. съ 
• 3.921 р. въ 1892 г.) и затѣмъ понизившая до 4.871 р. Правда, съ 
тѣмъ лее явлепіемъ встрѣчаемся мы и в* других* страпахъ, напр. 
Австріи (падеиіе съ 5.011 р. въ 1894 г. до 4.091 р. въ 1900 г.), 
Германіи (наденіе- съ 7.909 р. въ 1897 г. до 7.612 р. въІЭООг.) 
и даже отчасти Аиглін (съ 12 010 р. въ 1899 г. до 11.490 р. 
въ 1900 г.), но во Фрапцін и С.-А. С. Штатахъ чистая выручка 
съ версты возросла (въ послѣдией страпѣ очень рѣзко: съ 2.515 р. 
въ 1894 г. до 3.527 р. въ 1900 г.), стоимость соорулсеиія версты 
леел. дороги у пасъ пѣсколько понизилась (съ 112.000 р. па вер­
сту въ 1896 г. до 102.009 р.), благодаря соорулсепію цѣлаго ряда 
дорогъ упрощеппаго типа. 

Таковы результаты лсслѣзиодорожиаго хозяйства пашего въ 
1893 — 1 9 0 2 гг. Ихъ нельзя назвать блестящими, но нельзя и не 
признать, что м-во ф-овъ добилось въ многом* осуществлении той 
задачи, которую себѣ съ самаго пачала поставило въ программѣ: 
сдѣлать Россію возможпо болѣе проѣзжей. Ни въ одинъ періодъ 
нашей исторіи лселѣзподоролспое строительство ne велось столь ин­
тенсивно и столь эпергнчески, какъ въ 10-лѣтіе м-ва С. 10. Вит­
те, употребившаго все свое педюлсиниое даровапіе па изысканіе 
средствъ к* возможно болѣе широкому развптію этого строительства. 
Казенная лс. д. сѣть возросла чрезвычайно и за счет* выкуплен­
ных* частных* дорог* и за счет* сооруженія новых* липій, но и 
частныя общества развили свою дѣятелыюсть до громадных* раз-
мѣровъ и имѣлп в* своем* управлепіи в* среднем* не МОІГІІС 15.000 
верст* лсел. дорогъ. Дороги эти рано или поздно перейдут*, конечно, 
въ казну, но теперь выкунъ далеко пе всЬхъ изъ нихъ слѣдуетъ 
правительству осуществить. Конечно съ соорулеепіомъ магистрали 
Поторбургъ-Кіовъ-Одесса, въ которой принимают* участіе о-ва М.-
В.-Рыбинское и М.-К.-Воронежское, правительству придется выкупить 
ихъ дороги въ казну, противъ чего акпіоиеры паврядъ ли будут* 
возражать, особенно если правительство предварительно прііімет* 
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мѣры in. прекращение- конкуррениіи по отвлеченно О Т И М И частными 
обществами грузовъ съ паралельпыхъ казениыхъ лииій искусствен­
ными способами. О-во Рязанско-Уральской дороги улее пришло въ 
несостоятельность и подлежит!, выкупу въ блнлсайшемъ будущемъ, 
но на досрочный выкупъ акціоиеры наврядъ ли согласятся безъ осо-
быхъ комііенсаціи въ виду возможности извлекать запраинламъ о-ва, 
владѣющимъ главной массой акцій. иѣкоторые побочные изъ дороги 
доходы. Участіе въ правленіи о-ва правительствепныхъ директоровъ 
достаточно гараптирустъ впрочемъ госуд. казначейство оть посяга­
тельства на ею интересы со стороны аі.ціоперовъ. Дороги осталь-
пыхъ обществъ, въ томъ числѣ и Юго-Восточныхъ, вьп;упать пѣтъ 
смысла, ибо ихъ акціи (за исключеніемъ очень доходной Лодзннской 
лс. д.) пегарантированы, и акціонеры заинтересованы въ доходахъ до­
рогъ такъ-же, какъ и правительство, при выкупѣ лее—за акиіи пришлось 
бы что-либо заплатить, хотя бы онѣ и пе давали дохода, иадежда-лсе 
на го, что при казешюмъ управлеиіи дороги дадутъ большой до­
ходъ, какъ мы видѣли, весьма слаба, ибо м-во путей сообщѳнія 
далеко не находится на высотѣ своего призванія и нуждается въ 
реорганизаціи. При пзмѣпмвпіихся порядкахъ молено будетъ выска­
заться и за сосредоточепіе всей ж. д. сѣти въ рукахъ государства, 
теперь лее пикакъ невозможно предъявлять такое требовапіе, какъ 
безусловное. Во всякомъ случаѣ желѣзно-доролспое хозяйство наше 
настоятельно нуждается въ серьезпыхъ улучшеніяхъ, и настоящим!., 
и будущим!, дѣятелямъ иашимъ, имѣющимъ отпошепіе къ лселѣзпымъ 
дорогамъ, предстоитъ еще очень много трудовъ. Оставаться же при томъ 
порядкѣ вещей, который существует!, теперь рѣшитслыю иевозмоясио, 
если мы пе хотимъ принести въ лсертву леелѣзпо-доролспому молоху 
всѣхъ пашихъ других!, культурных!, задачъ п иптересовъ. 
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сооружать дорогу, если ни нмѣлось въ виду присоединить къ Россіц Манджурію 
(стр. 1 6 9 — 1 7 2 ) . Сооруяшніе дороги (стр. 1 7 2 — 1 7 3 ) . Учреждеш'е пароходства 
В.-Кптайской яг. д. (стр. 173) . Стоимость сооруженія и экономическое зпаченіе 
дороги (стр. 1 7 3 — 1 7 5 ) . Вонросъ о иодъѣздныхъ путяхъ. Ихъ недостаточность. 
Отсутствіе шоссе (стр. 1 7 5 — 1 7 6 ) . Что сдѣлано для раавнтія шоссейных'!, подъезд­
ных'!, путей (стр. 177 — 179) . Рельсовые иодъѣздныо пути. Первое общество 
подъѣздныхъ путей (стр. 1 8 0 — 1 8 3 ) . ІІодъіздные пути другихъ обществъ: При-
морской-Сестрорѣцкой (стр. 183) , Вѣлгородъ-Сумской (стр. 1 8 4 — 1 8 5 ) . Осталь­
ных!, обществъ (стр. 1 8 5 — 1 9 1 ) . Итогъ сооружевія нодъѣздовъ (стр. 1 9 1 — 1 9 2 ) . 
Энзели-Казвннская и Энзели-Тегеранскан колеення дороги и вонросъ о Персидской 
ж. д. (стр. 1 9 2 — 1 9 3 ) . 

Глава II. Выкунч, частныхъ желѣзныхъ дорогъ въ казну (стр. 1 9 4 — 2 7 9 ) . 
Выкупъ Московско-Курской ж, д. Его несвоевременность (стр. 1 9 4 — 1 9 5 ) , Раз­
счетъ м-ва ф-овъ (стр. 1 9 6 — 1 9 7 ) . Споръ оъ акціонерами и мировая сдѣлка 
(стр. 1 9 8 — 2 0 0 ) . Выкупъ дорогъ Главпаго общества. Невозможность выгодного 
выкупа (стр. 2 0 1 — 2 0 2 ) . Бостановленіе о выкупѣ (стр. 2 0 3 ) . Соглашеніе съ 
акціонерамн и его мнимая выгодность (стр. 2 0 4 — 2 0 6 ) . Въ чемъ ошибка м-ва 
ф-овъ (стр. 2 0 7 ) . Финансовое положеніе пыкуплошіыхъ дорогъ (стр, 2 0 8 ) . Слія-



nie дорогъ M.-Курской съ M.-Нижегородской и присоединеніе Муромской, Порто­
вой и Ржево-Вяземской дорогь съ Николаевской (стр, 20S). Выкупъ Новоторж-
ской ж. д. (стр. 209—210). Выкупъ Боровичсиой ж. ъ (стр. 210—211). 
Сліяніо пхъ съ Николаевской Доходность выкуплепныхъ и слитых* дорогъ (стр. 
211—213). Выкупъ Оренбургской ж, д. Переплаты казны (стр. 213—215). 
Сліяніе съ Самаро-Златоустовской лішіеіі л постройка участковъ Кротовка-Тима-
шово-Сергѣеио (стр. 216). Выкупъ Балтійской ж. д. Неудовлетворительное поло-
женіе ея дѣлъ (стр. 216—21.7). Вопросъ объ отсрочкѣ ныкупа (стр. 218). Но-
стаішвленіе о выкунѣ (стр. 219). М-во ф-овъ находить въ уставѣ о-ва Валтій-
CKoft ж. д. «ошибку» (стр. 220—221). Соглашеніе , съ акціонерамп (стр. 
(221—222). Сколько было переплачено акдіонерамъ при выкупѣ лпшннхъ деиеп, (стр. 
223). Олілиіе съ Валтійской дорогой казениыхъ Псковско-Ршкской и Валкъ-Юрьевской 
диній. Убыточность продиріятія для казны (стр. 223—224). Выкупъ Донецкой до­
роги. Ея исторія (стр. 224). Коммисія ио вопросу о досрочном* выкупѣ (стр. 225). Раз­
ечегь номмнсіп (стр. 226). Соглашеніе съ акиіонерамн, убыточность дороги (стр. 227). 
Выкупъ Мнтавской ж. д. (стр. 228). Рпго-Двппекаи ж. д. (стр. 229) н вопросъ 
о ея выкуиѣ (стр. 230). Соглашение съ акціонерами и разечегь м-ва финансов* 
(стр. 210—231). Переход* Рпго-Больдераасскон дороги (стр. 231). Выкуп* Орлон-
ско-Витебской ж. д. (стр. 232—233). Людпновская вѣтвь о-ва Брянских* заво­
дов* (стр. 234). Выкуп* Двннско-Внтебской ж. д. (стр. 235). Разечегь м-ва 
ф-ов* (стр. 236—237). Покупка Рнго-Туккумскон дороги (стр. 237). Образова­
ло Рнго-Орловской магистрали и ея убытки (стр. 238). Выкуп* Лозово-Севасто-
польской ж. д. (стр. 238-—240). Юго-Западныя ж. д. (стр. 241). Рѣшеніе о вы-
купѣ и разечетъ м-ва ф-овъ (стр. 242—244). Возраженіе акніонеровъ (стр. 245). 
Отказ* правительства иа требоваиія акціонеровъ и агптація последних* (стр. 246).. 
Уступка правительства (стр. 247). Выкуп* Фастовской ж. д. (стр. 247—250). 
Выкупъ Московско-Брестской ж, д. и его результаты (стр. 251—254). Выкунъ. 
Привиелинской ж. д. (стр. 254—256). Выкупъ Ивангородъ-Домбровской ж. д. 
(стр. 256—258). Условія выкупа М.-Я.-Архангельской ж. Д. (стр. 259—260). 
Возражения против* разечетов* м-ва ф-ов* в* Соед. Іірисутстнін (стр. 260—261). 
Результаты выкупа (стр. 262—265). Коиверсія 4Ѵа%-ьш> и 4-%-ых* облнгацій 
М.-Я.-Архангольской ж. д. (стр. 266). Выкуп* Новгородской ж. д. (стр.266—267). 
Разсчстъ с* акціопорами дорог* К.-Х.-Азовской и В.-Тереспольской (стр. 268). 
Итоги выкупа жел. дорог* в* 1893—1900 г.г.: сумма списаннных* долговъ и 
выпушенных* вновь обязательств* ішмѣн* прежних* (стр. 369). Сколько пере­
шло на казну долгов* но старым*, облигационным* займам* выкупленных* дорогъ 
(стр. 270) и каким* они подверглись нослѣ выкупа ішгііионілм* (стр. 271). 
Откуда добыты сродства для уплаты за дороги наличными: сумма выпущенных* 
и* 1893—1902 г.г. займов* и употребленіе нхъ выручки (стр. 271—273). Что 
осталось на ж. д. строительство (стр. 274). Сумма консолидированных'!, ж. д. зай­
мовъ, числившаяся на выкупленных* дорогах* (стр. 274). Сумма затрат* на вы­
купленный дороги, нереализованная займами и их* долги (стр. 275). Заслуги 
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м-ва ф-овъ при выкунѣ дорогъ (стр. 2 7 6 — 2 7 7 ) . Недостатки вьшуішоіі оиераціи 
(стр. 2 7 7 — 2 7 9 ) . 

Глава III. Казенное железнодорожное хозяйство въ 189?.—1902 г.г. 
(стр. 2 8 0 — 3 6 0 ) . Начало сооружена Сибирской ж. д. (стр. 2 8 0 — 2 8 1 ) . Заклад­
ка дороги по Владивостоке. Комитета Сибирской дороги (стр. 2 8 2 ) . Ея первона­
чальный проэктъ (стр. 283) и предполагаемая стоимость (стр. 2 8 4 — 2 8 5 ) . Пер­
вые шаги по постройке (стр. 2 8 6 — 2 8 7 ) . Вонросъ о иодъѣздахъ. Переправа че­
резъ Байкала.. Измѣненіе въ первоначальных'!, планахъ (стр. 2 8 8 ) . Западно-Сибир-
скій участокъ (стр. 289) . Средне-Снбирскій участокъ (стр. 2 8 8 — 2 8 9 ) . Участки 
Забайкальемй и Уссурійскій (стр. 2 8 9 — 2 9 0 ) . Несостоятельность Байкальской пе­
реправы (стр . 2 9 0 ) . Перерасходы но постройке н ихъ причины (стр. 2 9 2 — 2 9 4 ) . 
Во что обойдется Сибирская дорога по дашіымъ 40-ого засЬданіл Комитета Си­
бирской ж. д. (стр. 2 9 4 ) . Стоимость нмѣстѣ съ дорогой Восточно-Китайской по 
даннымъ м-ва. ф-овъ (стр. 295), Условія постройки Сибирской дороги н ея 
деятельность (стр. 2 9 6 — 2 9 8 ) . Стоимость Сибирской дороги сравнительно со 
стоимостью Восточной-Китайской (стр. 2 9 9 ) . Отчета министра фниансовъ о 
поездке на Дальнііі Востокъ (стр. 300) . Значеніе стратегическое и экономиче­
ское Сибирской H Восточной-Китайской дорогъ (стр. 3 0 0 — 3 0 2 ) . Веиомогательныя 
преднріятія, связанный съ постройкой Сибирской яс. д. (стр. 3 0 2 — 3 0 5 ) , Лите­
ратура о Сибирской дорогі; ( с т р . 3 0 6 — 3 0 7 ) . Тарифная политика въ связи еъ по­
стройкой Сибирской ж. д. (стр. 3 0 7 — 3 0 8 ) . Пермь-Котласская и Екатеринбургт,-
Челябинская линіп (стр. 3 0 8 — 3 0 9 ) . Северная (Иетербургь-Вятская) жел. дор. 
(стр. 3 0 9 — 3 1 0 ) . Чего добились мы ст. постройкой Сибирской ж. д. (стр. 3 1 1 — 3 1 3 ) . 
Оренбургъ-Ташкептская лпнія и ея значеніе (стр. 3 1 3 — 3 1 5 ) . Предпочтительность 
лшіін Александров'ь-Гай-Чарджуй (стр. 3 1 5 — 3 1 6 ) . Линія Тифлисъ-Карсъ-Эрп-
вань-Персидская граница и подъезды Закавказской ж. д. (стр. 3 1 6 — 3 1 7 ) . По­
стройка Вптебскъ-Ждобннской, Кіевъ-Ковелі.ской, Второй Екатерининской и Воло-
1'ое-С'ІіД.іецкой. Ассигновка на Петербург!,-Петрозаводскую лниію (стр. 317—318). 
Дороги второстепенна™ значенія (стр. 3 1 0 ) . Затраты на улучшеніе дорогъ н уве­
личено нхъ подвижного состава и ихъ необходимость (стр. 3 2 0 — 3 2 2 ) . Итога 
капитальных-!, затрать на ж. д. въ десятилѣтіо 1 8 9 3 — 1 9 0 2 г.г., раззороніс внут­
ренней Россін и промышленный крпзисъ (стр. 323—324) . Что надо сдѣлать для 
устраиенія кризиса. Переплаты казны на заказахъ (стр. 325) , Недостатки назен-
наго строительства: отсутствіе пнструкіпіі для строителей, іюсігішіность и невер­
ность нрооктовъ и пзысканій (стр. 3 2 6 — 3 2 7 ) . Ошибки при эксплоатаціп (стр. 
3 2 7 — 3 2 8 ) . Пересмотръ ж. д. тарифовъ (стр. 3 2 9 ) . Хлѣбныс тарифы (стр. 330— 
3 3 4 ) . Реформа нассажнрсісаго тарифа (стр. 3 3 4 — 3 3 8 ) . Ея успѣхъ (стр. 3 3 9 ) . 
Результаты акоилоатацін сѣти жел. дорогъ пъ 1 8 9 2 - -1901 г.г. (стр. 3 4 0 ) . Срав­
нительная доходность казенной и частной сѣтей въ 1 8 9 2 — 1 9 0 1 г.г. (стр. 3 4 1 — 
3 4 2 ) . Убытки и прибыли казны но желѣзнодорожшшу хозяйству (стр. 3 4 3 — 3 4 5 ) . 
Кассовые результаты ж. д. хозяйства для государствениаго бюджета (стр. 3 4 6 ) . 
Отпоиіеніе къ жел. дорогамъ H. X . Бунге, И, А. Вышнеградскаго н С. ЕО. Витте 
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(стр. 347) . Расходы на ж. д. строительство по годам* пъ 1892 — 1 9 0 2 г.г. 
Количество подвижного состава на наіннхъ дорогахъ (стр. 3 4 8 — 3 4 9 ) . Сумма 
госуд. ж. д. займов* къ концу 1901 г. (стр. 3 4 9 — 3 5 0 ) . Сумма займовъ част-
пых'1. обществъ къ 1902 г. (стр. 350) . Сумма основных* капиталов* ж. дорогъ 
и лежащих* на них* платежей (стр. 351) . Какіл дороги были доходными? 
(стр. 3 5 2 ) . Увеличеніе убытков* в* послѣдпіе годы и ихъ непибѣжпыіі рост* въ 
будущем* (стр. 3 5 3 ) . Необходимость рельсовых* нодъѣздов* и шоссе (стр. 3 5 4 — 
3 5 5 ) . Расточительность при сооруженін ж. дорогъ (стр. 3 5 6 ) . Сравненіе нашей 
сѣтн с* СІІТЯМН других* стран* (стр. 357) . Сравните съ доходностью западно­
европейских* и с-Ііверо-амернканскнх* дорог* (стр. 3 5 8 - 3 5 9 ) . Вопрос* о выкунѣ 
оставшихся частных* дорог* в* казну (стр. 3 5 9 — 3 6 0 ) . 

Важныя опечатки, замѣчснныя при Ш і т ъ п р о с м о т р ! 
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